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SPECYFIKACJA TECHNICZNA WYKONANIA I ODBIORU ROBÓT
 

Przebudowa drogi polegająca na odnowie dywanikowej nawierzchni:                                                                          
Zadanie nr 1– droga wojewódzka nr 181 na odc. od km 3+020 do km 3+950 w m. Niegosław                                     
Zadanie nr 2- droga wojewódzka nr 156 na odc. od km 33+552 do km 34+652                                                             
Zadanie nr 3 – droga wojewódzka nr  158 na odc. od km 2+770 do km 3+000 w m. Wawrów                         
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1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot specyfikacji technicznej 
   Przedmiotem  niniejszej  specyfikacji  technicznej  są  wymagania  dotyczące  wykonania  i  odbioru  robót 

związanych z wykonaniem odnowy dywanikowej nawierzchni na drogach wojewódzkich.  
                               
1.2. Zakres stosowania  
  Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót z wykonaniem robót zawartych 
w p‐cie. 1.1  w ramach robót związanych z bieżącym utrzymaniem dróg. 
 
1.3.Zakres robót objętych SST 
   Przedmiotem  niniejszej  specyfikacji  technicznej  są  wymagania  dotyczące  wykonania  i  odbioru  robót 
związanych z wykonaniem odnowy dywanikowej nawierzchni na drodze woj.: 
  181 w km 3+020 ÷ 3+950 w m. Niegosław 
  156 w  km 33+552 ÷ 34+652na odcinku Danków ‐ Buszów 
  158 w  km 2+770 ÷ 3+000 w m. Wawrów 
 
1.4. Określenia podstawowe  
1.4.1. Asfalt upłynniony - asfalt drogowy upłynniony lotnymi rozpuszczalnikami 
1.4.2.  Beton  asfaltowy  – mieszanka mineralno‐asfaltowa, w  której  kruszywo  o  uziarnieniu  ciągłym  lub  nieciągłym 
tworzy strukturę wzajemnie klinującą się. 
1.4.3. Dokumenty kontraktowe stanowi ; umowa oraz wszystkie załączniki stanowiące jej integralną część 
1.4.4.  Dokumentacja  projektowa  –  na  dokumentację  projektową  składa  się  opis  zamówienia,  SST  oraz  niezbędne 
schematy (rysunki) 
1.4.5. Emulsja asfaltowa kationowa ‐ asfalt drogowy w postaci zawiesiny rozproszonego asfaltu w wodzie. 
1.4.6.  Kierownik  budowy  ‐  osoba  wyznaczona  przez  Wykonawcę,  upoważniona  do  kierowania  robotami  i  do 
występowania w jego imieniu w sprawach realizacji zamówienia. 
1.4.7.  Korona drogi  ‐  jezdnia  (jezdnie) z poboczami  lub chodnikami, zatokami, pasami awaryjnego postoju  i pasami 
dzielącymi jezdnie. 
1.4.8. Kontraktowe warunki ogólne (ogólne Warunki umowy‐umowa zawarta pomiędzy zamawiającym i Wykonawcą)  
1.4.9. Materiały do poziomego znakowania dróg  ‐ materiały zawierające rozpuszczalniki, wolne od rozpuszczalników 
lub punktowe elementy odblaskowe, które mogą zostać naniesione albo wbudowane przez malowanie, natryskiwanie, 
odlewanie, wytłaczanie, rolowanie, klejenie itp. na nawierzchnie drogowe, stosowane w temperaturze otoczenia lub w 
temperaturze podwyższonej. Materiały te powinny być retrorefleksyjne. 
1.4.10. Materiały do znakowania cienkowarstwowego ‐ farby nakładane warstwą grubości od 0,3 mm do 0,8 mm. 
1.4.11.  Mieszanka  SMA  ‐  mieszanka  mineralno‐asfaltowa  o  dużej  zawartości    grysów,  zawierająca  stabilizator 
mastyksu. 
1.4.12. Nawierzchnia – konstrukcja składająca się z  jednej  lub kilku warstw służących do przejmowania  i rozkładania 
obciążeń od ruchu pojazdów na podłoże. 
a)     Warstwa ścieralna – górna warstwa nawierzchni będąca w bezpośrednim kontakcie z kołami pojazdów. 
b)     Warstwa wiążąca – warstwa nawierzchni między warstwą ścieralną a podbudową. 
c)      Warstwa  wyrównawcza  –  warstwa  o  zmiennej  grubości,  ułożona  na  istniejącej  warstwie  w  celu  uzyskania 
odpowiedniego profilu potrzebnego do ułożenia kolejnej warstwy.. 
1.4.13. Oznakowanie  poziome  ‐  znaki  drogowe  poziome,  umieszczone  na  nawierzchni w  postaci  linii  ciągłych  lub 
przerywanych, pojedynczych  lub podwójnych, strzałek, napisów, symboli oraz  innych  linii związanych z oznaczeniem 
określonych miejsc na tej nawierzchni. 
1.4.14. Znaki podłużne ‐ linie równoległe do osi jezdni lub odchylone od niej pod niewielkim kątem, występujące jako 
linie segregacyjne lub krawędziowe, przerywane lub ciągłe. 
1.4.15.  Odcinek  próbny  –  odcinek  warstwy  nawierzchni  (o  długości  co  najmniej  50  m)  wykonany  w  warunkach 
zbliżonych do warunków budowy, w celu sprawdzenia pracy sprzętu i uzyskiwanych parametrów technicznych robót 
1.4.16.  Pobocze  ‐  część  korony  drogi  przeznaczona  do  chwilowego  postoju  pojazdów,  umieszczenia  urządzeń 
organizacji  i  bezpieczeństwa  ruchu  oraz  do  ruchu  pieszych,  służąca  jednocześnie  do  bocznego  oparcia  konstrukcji 
nawierzchni. 
1.4.17. Podłoże pod warstwę  asfaltową  ‐ powierzchnia przygotowana do ułożenia warstwy  z mieszanki mineralno‐
asfaltowej. 
1.4.18. Stabilizator mastyksu – dodatek do mieszanki SMA (np. polimer, włókno celulozowe, mineralne), zapobiegający 
jej rozsegregowaniu. 
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1.4.19.  Środek  adhezyjny  ‐  substancja  powierzchniowo  czynna,  która  poprawia  adhezję  asfaltu  do  materiałów 
mineralnych  oraz  zwiększa  odporność  błonki  asfaltu  na  powierzchni  kruszywa  na  odmywanie  wodą;  może  być 
dodawany do asfaltu lub  do kruszywa. 
1.4.20. Stabilizator mastyksu – dodatek do mieszanki SMA (np. polimer, włókno celulozowe, mineralne), zapobiegający 
jej rozsegregowaniu. 
1.4.21. Właz kanałowy ‐ element żeliwny przeznaczony do przykrycia podziemnych studzienek rewizyjnych lub komór 
kanalizacyjnych, umożliwiający dostęp do urządzeń kanalizacyjnych. 
1.4.22. Wpust uliczny (wpust ściekowy, studzienka ściekowa) ‐ urządzenie do przejęcia wód opadowych z powierzchni 
i odprowadzenia poprzez przykanalik do kanalizacji deszczowej lub ogólnospławnej. 
1.4.23.  Właz  studzienki  ‐  element  żeliwny  przeznaczony  do  przykrycia  podziemnych  studzienek  rewizyjnych, 
umożliwiający dostęp do urządzeń kanalizacyjnych. 
1.4.24. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami 
podanymi w OST D‐M‐00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót  
  Wykonawca jest odpowiedzialny za jakość wykonanych robót, bezpieczeństwo wszelkich czynności na terenie 
robót,  metody  użyte  przy  wykonaniu  zamówienia  oraz  za  ich  zgodność  z  zamówieniem,  SST  i  poleceniami 
Zamawiającego. 
1.5.1. Przekazanie terenu robót 
  Zamawiający w terminie określonym w dokumentach kontraktowych przekaże Wykonawcy teren robót wraz 
ze wszystkimi wymaganymi uzgodnieniami prawnymi i administracyjnymi, dwa komplety SST. 
 
1.5.2. Zgodność robót z opisem zamówienia i SST 
  Opis zamówienia, SST  i wszystkie dodatkowe dokumenty przekazane Wykonawcy przez  Inwestora stanowią 
część umowy, a wymagania określone w choćby jednym z nich są obowiązujące dla Wykonawcy tak jakby zawarte były 
w całej dokumentacji. 
  W  przypadku  rozbieżności w  ustaleniach  poszczególnych  dokumentów  obowiązuje  kolejność  ich ważności 
wymieniona w „Kontraktowych warunkach ogólnych” („Ogólnych warunkach umowy”). 
  Wykonawca nie może wykorzystywać błędów lub opuszczeń w dokumentach kontraktowych, a o ich wykryciu 
winien natychmiast powiadomić  Inspektora nadzoru, który podejmie decyzję o wprowadzeniu odpowiednich zmian  i 
poprawek. 
  W przypadku rozbieżności, wymiary podane na piśmie są ważniejsze od wymiarów określonych na podstawie 
odczytu ze skali rysunku. 
  Wszystkie wykonane roboty i dostarczone materiały będą zgodne z zamówieniem i SST. 
  Dane  określone w  zamówieniu  i w  SST  będą  uważane  za wartości  docelowe,  od  których  dopuszczalne  są 
odchylenia w  ramach określonego przedziału  tolerancji. Cechy materiałów  i elementów budowli muszą wykazywać 
zgodność  z  określonymi  wymaganiami,  a  rozrzuty  tych  cech  nie  mogą  przekraczać  dopuszczalnego  przedziału 
tolerancji. 
  W przypadku, gdy materiały  lub  roboty nie będą w pełni  zgodne  z  zamówieniem    lub  SST  i wpłynie  to na 
niezadowalającą  jakość  elementu  budowli,  to  takie  materiały  zostaną  zastąpione  innymi,  a  elementy  budowli 
rozebrane i wykonane ponownie na koszt Wykonawcy. 
 
1.5.3. Zabezpieczenie terenu robót 
  Wykonawca  jest  zobowiązany  do  utrzymania  ruchu  publicznego  oraz  utrzymania  istniejących  obiektów 
(jezdnie,  ścieżki  rowerowe,  ciągi piesze,  znaki drogowe, bariery ochronne, urządzenia odwodnienia  itp.) na  terenie 
robót, w okresie trwania realizacji kontraktu, aż do zakończenia i odbioru ostatecznego robót. 
  Przed  przystąpieniem  do  robót Wykonawca  przedstawi  Zamawiającemu    do  zatwierdzenia,  uzgodniony  z 
odpowiednim zarządem drogi  i organem  zarządzającym  ruchem, projekt organizacji  ruchu  i  zabezpieczenia  robót w 
okresie trwania budowy. W zależności od potrzeb i postępu robót projekt organizacji ruchu powinien być na bieżąco 
aktualizowany przez Wykonawcę. Każda zmiana, w stosunku do zatwierdzonego projektu organizacji ruchu, wymaga 
każdorazowo ponownego zatwierdzenia projektu. 
  W  czasie wykonywania  robót Wykonawca dostarczy,  zainstaluje  i będzie obsługiwał wszystkie  tymczasowe 
urządzenia  zabezpieczające  takie  jak:  zapory,  światła  ostrzegawcze,  sygnały,  itp.,  zapewniając  w  ten  sposób 
bezpieczeństwo pojazdów i pieszych. 
  Wykonawca  zapewni  stałe warunki widoczności w dzień  i w nocy  tych  zapór  i  znaków, dla  których  jest  to 
nieodzowne ze względów bezpieczeństwa. 
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1.5.4. Ochrona środowiska w czasie wykonywania robót 
  Wykonawca ma obowiązek znać i stosować w czasie prowadzenia robót wszelkie przepisy dotyczące ochrony 
środowiska naturalnego. 
1.5.5. Ochrona własności publicznej i prywatnej 
  Wykonawca  odpowiada  za  ochronę  instalacji  na  powierzchni  ziemi  i  za  urządzenia  podziemne,  takie  jak 
rurociągi,  kable  itp.  oraz  uzyska  od  odpowiednich  władz  będących  właścicielami  tych  urządzeń  potwierdzenie 
informacji  dostarczonych mu  przez  Zamawiającego w  ramach  planu  ich  lokalizacji. Wykonawca  zapewni właściwe 
oznaczenie i zabezpieczenie przed uszkodzeniem tych instalacji i urządzeń w czasie trwania budowy. 
  Wykonawca  zobowiązany  jest umieścić w  swoim harmonogramie  rezerwę  czasową dla wszelkiego  rodzaju 
robót,  które mają  być  wykonane  w  zakresie  przełożenia  instalacji  i  urządzeń  podziemnych  na  terenie  budowy  i 
powiadomić Inspektora nadzoru i władze lokalne o zamiarze rozpoczęcia robót. O fakcie przypadkowego uszkodzenia 
tych  instalacji  Wykonawca  bezzwłocznie  powiadomi  Zmawiającego  i  zainteresowane  władze  oraz  będzie  z  nimi 
współpracował dostarczając wszelkiej pomocy potrzebnej przy dokonywaniu napraw. Wykonawca będzie odpowiadać 
za wszelkie  spowodowane przez  jego działania uszkodzenia  instalacji na powierzchni ziemi  i urządzeń podziemnych 
wykazanych w dokumentach dostarczonych mu przez Zamawiającego. 
  Jeżeli teren robót przylega do terenów z zabudową mieszkaniową, Wykonawca będzie realizować roboty w 
sposób  powodujący minimalne  niedogodności  dla mieszkańców. Wykonawca  odpowiada  za  wszelkie  uszkodzenia 
zabudowy mieszkaniowej w sąsiedztwie robót, spowodowane jego działalnością. 

Koszt niezbędnych zabezpieczeń nie podlega odrębnej zapłacie i przyjmuje się, że jest wkalkulowany w cenę 
ofertową. 
1.5.6. Bezpieczeństwo i higiena pracy 
  Podczas  realizacji  robót Wykonawca  będzie  przestrzegać  przepisów  dotyczących  bezpieczeństwa  i  higieny 
pracy. 
  W  szczególności  Wykonawca  ma  obowiązek  zadbać,  aby  personel  nie  wykonywał  pracy  w  warunkach 
niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie spełniających odpowiednich wymagań sanitarnych. 
  Wykonawca  zapewni  i  będzie  utrzymywał  wszelkie  urządzenia  zabezpieczające,  socjalne  oraz  sprzęt  i 
odpowiednią odzież dla ochrony życia i zdrowia osób zatrudnionych na budowie oraz dla zapewnienia bezpieczeństwa 
publicznego. 
  Uznaje  się,  że  wszelkie  koszty  związane  z  wypełnieniem  wymagań  określonych  powyżej  nie  podlegają 
odrębnej zapłacie i są uwzględnione w cenie umownej. 
1.5.7. Ochrona i utrzymanie robót 
  Wykonawca będzie odpowiadał za ochronę robót  i za wszelkie materiały  i urządzenia używane do robót od 
daty rozpoczęcia do daty wydania potwierdzenia zakończenia robót przez Zamawiającego 
  Wykonawca będzie utrzymywać roboty do czasu odbioru ostatecznego. Utrzymanie powinno być prowadzone 
w  taki  sposób,  aby budowla drogowa  lub  jej elementy były w  zadowalającym  stanie przez  cały  czas, do momentu 
odbioru ostatecznego. 
1.5.8. Równoważność norm i zbiorów przepisów prawnych 

  Gdziekolwiek  w  dokumentach  umowy  powołane  są  konkretne  normy  i  przepisy,  które  spełniać  mają 
materiały,  sprzęt  i  inne  towary  oraz wykonane  i  zbadane  roboty,  będą  obowiązywać  postanowienia  najnowszego 
wydania  lub  poprawionego wydania  powołanych  norm  i  przepisów  o  ile w warunkach  umowy  nie  postanowiono 
inaczej.  

2. MATERIAŁY  

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
  Wykonawca zobowiązany jest do prowadzenia badań w celu wykazania, że materiały uzyskane z 
dopuszczonego źródła w sposób ciągły spełniają wymagania SST w czasie realizacji robót. 

2.1.1. Materiały nie odpowiadające wymaganiom 
Każdy  rodzaj  robót, w  którym  znajdują  się  nie  zbadane  i  nie  zaakceptowane materiały, Wykonawca wykonuje  na 
własne ryzyko, licząc się z jego nieprzyjęciem, usunięciem  i niezapłaceniem 
2.1.2. Przechowywanie i składowanie materiałów 
  Wykonawca  zapewni, aby  tymczasowo  składowane materiały, do czasu gdy będą one użyte do  robót, były 
zabezpieczone  przed  zanieczyszczeniami,  zachowały  swoją  jakość  i  właściwości  i  były  dostępne  do  kontroli  przez 
Inspektora nadzoru. 
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2.2. Wymagania wobec materiałów do warstw  z betonu asfaltowego 

2.2.1. Lepiszcza asfaltowe 

 Należy stosować asfalty drogowe wg PN‐EN 12591 [27] . Rodzaje stosowanych lepiszczy asfaltowych podano 
w tablicy 1.  

Tablica 1. Zalecane  lepiszcza asfaltowego do warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego 

Kategoria 

ruchu 

Mieszanka 

ACS 

Gatunek lepiszcza    
asfalt drogowy polimeroasfalt 

KR4  AC8S, AC11S     50/70 

Wielorodzajowy 50/70   

PMB 45/80‐55 

PMB 45/80‐65 
 
Asfalty drogowe powinny spełniać wymagania podane w tablicy 2.  
Tablica 2. Wymagania wobec asfaltów drogowych wg PN‐EN 12591 [27] 

Lp.  Właściwości 
Metoda 

badania 

Rodzaj 
asfaltu 

50/70 

WŁAŚCIWOŚCI   OBLIGATORYJNE

1  Penetracja w 25°C  0,1 mm  PN‐EN 1426 [21]  50‐70 

2  Temperatura mięknienia  °C  PN‐EN 1427 [22]  46‐54 

3  Temperatura zapłonu, nie 
mniej niż  °C  PN‐EN 22592 [62]  230 

4  Zawartość składników 
rozpuszczalnych, nie mniej 
niż 

% m/m  PN‐EN 12592 [28]  99 

5  Zmiana masy po starzeniu 
(ubytek lub przyrost), nie 
więcej niż 

% m/m  PN‐EN 12607‐1 [31]  0,5 

6  Pozostała penetracja po 
starzeniu, nie mniej niż  %  PN‐EN 1426 [21]  50 

7  Temperatura mięknienia 
po starzeniu, nie mniej niż  °C  PN‐EN 1427 [22]  48 

WŁAŚCIWOŚCI   SPECJALNE   KRAJOWE
8  Zawartość parafiny, nie 

więcej niż  %  PN‐EN 12606‐1 [30]  2,2 

9  Wzrost temp. mięknienia 
po starzeniu, nie więcej niż  °C  PN‐EN 1427 [22]  9 

10  Temperatura łamliwości 
Fraassa, nie więcej niż  °C  PN‐EN 12593 [29]  ‐8 

  

 

 

2.2. Wymagania wobec materiałów do warstwy wiążącej, wyrównawczej i wzmacniającej z betonu asfaltowego 

Tablica 3. Wymagania wobec materiałów do warstwy wiążącej, wyrównawczej i wzmacniającej z betonu asfaltowego, 
przy ruchu KR3 ÷ KR4 

Właściwość 
Warunki 

zagęszczania wg 
PN‐EN 13108‐20  

Metoda i warunki badania  AC16W  AC22W 
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[48] 

Zawartość wolnych 
przestrzeni 

C.1.3,ubijanie, 
2×75 uderzeń  PN‐EN 12697‐8 [33], p. 4 

Vmin4,0 

Vmax7,0 

Vmin4,0

Vmax7,0 

Odporność na 
deformacje trwałe 

C.1.20, 
wałowanie, 

P98‐P100 

PN‐EN 12697‐22, metoda B    
w powietrzu, PN‐EN 13108‐
20, D.1.6,60oC, 10 000 cykli 

[38] 

WTSAIR0,3 

PRDAIR5,0 

WTSAIR0,3 

PRDAIR5,0 

Odporność na 
działanie wody 

C.1.1,ubijanie, 
2×25 uderzeń 

PN‐EN 12697‐12 [35], 
przechowywanie w 40°C z 
jednym cyklem zamrażania, 

badanie w 15°C 

ITS80  ITSR80 

 
Tablica 4 . Wymagania wobec asfaltów drogowych wg PN‐EN 12591  
 

Lp.  Właściwości  Metoda 
badania 

Rodzaj 
asfaltu 
50/70 

WŁAŚCIWOŚCI   OBLIGATORYJNE
1  Penetracja w 25°C 0,1 mm PN‐EN 1426  50÷70 
2  Temperatura mięknienia °C PN‐EN 1427  46÷54 
3  Temperatura zapłonu, 

nie mniej niż 
°C PN‐EN 22592  230 

4  Zawartość składników 
rozpuszczalnych,  
nie mniej niż 

% m/m  PN‐EN 12592  
 
99 

5  Zmiana masy po starzeniu 
(ubytek lub przyrost),  
nie więcej niż 

% m/m  PN‐EN 12607‐1  
 
0,5 

6  Pozostała  penetracja  po 
starzeniu, nie mniej niż 

% PN‐EN 1426  50 

7  Temperatura  mięknienia 
po starzeniu, nie mniej niż 

°C PN‐EN 1427  48 

WŁAŚCIWOŚCI   SPECJALNE   KRAJOWE
8  Zawartość parafiny, 

nie więcej niż 
% PN‐EN 12606‐1 2,2 

9  Wzrost  temp.  mięknienia 
po starzeniu, nie więcej niż 

°C PN‐EN 1427  9 

10  Temperatura  łamliwości 
Fraassa, nie więcej niż 

°C PN‐EN 12593  ‐8 

 
Wymagane właściwości wielorodzajowego asfaltu drogowego 35/50 wg Aprobaty Technicznej. 
Składowanie  asfaltu  drogowego  powinno  się  odbywać  w  zbiornikach,  wykluczających  zanieczyszczenie  asfaltu  i 
wyposażonych  w  system  grzewczy  pośredni  (bez  kontaktu  asfaltu  z  przewodami  grzewczymi).  Zbiornik  roboczy 
otaczarki powinien być  izolowany termicznie, posiadać automatyczny system grzewczy z tolerancją ± 5°C oraz układ 
cyrkulacji asfaltu. 

 

2.3. Wymagania wobec materiałów do nawierzchni  z mieszanki mastyksowo ‐ grysowej 

Tablica 5. Wymagania wobec materiałów do warstwy ścieralnej z mieszanki  SMA 

Lp.  Rodzaj materiału  Wymagania wobec 
materiałów w zależności 

od kategorii ruchu 
  nr normy KR 3 do KR 6 

1  Kruszywo łamane granulowane wg PN‐B‐
11112:1996 [2], PN‐B‐11115:1998[4] 
a) ze skał magmowych i przeobrażonych

 
kl. I, II1); gat.1 
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b) ze skał osadowych
c) z  surowca  sztucznego  (żużle  pomie‐

dziowe i stalownicze) 

jw.2) 
 

kl. I; gat.1 
2  Kruszywo łamane zwykłe 

wg PN‐B‐11112:1996 [ 2 ]  ‐ 

3  Żwir i mieszanka 
wg PN‐B‐11111:1996 [ 1 ]  ‐ 

4  Grys  i  żwir  kruszony  z  naturalnie 
rozdrobnionego  surowca  skalnego  wg 
WT/MK‐CZDP 84 [ 12] 

kl. I; gat.1 

5  Piasek wg PN‐B‐11113:1996 [ 3 ]  ‐ 

6  Wypełniacz mineralny:
a) wg PN‐S‐96504:1961 [ 10 ] 
b) innego pochodzenia wg  orzeczenia 
laboratoryjnego 

podstawowy 
‐ 
‐ 

7  Asfalt drogowy 
wg PN‐C‐96170:1965 [ 6 ]  D 503), D 70 

8  Polimeroasfalt drogowy wg 
TWT ‐PAD ‐ 97 [ 16 ] 

DE80 A,B,C, 
DP80 

1) tylko pod względem ścieralności w bębnie kulowym, pozostałe cechy jak dla kl. I;        gat. 1 

2) tylko dolomity kl. I, gat.1 w ilości ≤ 50% m/m we frakcji grysowej w mieszance z innymi kruszywami, w ilości ≤ 100% 
m/m we frakcji piaskowej oraz kwarcyty  i piaskowce bez ograniczenia ilościowego 

3) preferowany rodzaj asfaltu 

Tablica 6. Rzędne krzywych granicznych uziarnienia mieszanek mineralnych oraz orientacyjne zawartości asfaltu 

Wymiar 
oczek sit #, 

mm 

Rzędne krzywych granicznych 
MM w zależności od kategorii 

ruchu 
od KR 3 do KR 6

Mieszanka mineralna, mm
od 0 

do 12,8  
od 0 
do 9,6  

od 0 
do 8  

Przechodzi 
przez: 

16,0 
12,8 
9,6 
8,0 
6,3 
4,0 
2,0 

zawartość 
ziarn > 2,0 

 
0,85 
0,42 
0,30 
0,18 
0,15 
0,075

 
 

100 
90 ÷  100
 45 ÷  60 
 35 ÷  48 
 30 ÷  40 
 24 ÷  32 
 17 ÷  25 

 
(75 ÷ 83) 

 
 12 ÷  21 
 10 ÷  20 
 10 ÷  19 
  9 ÷ 18 
 9 ÷ 17 
 8 ÷  13

 
 

 
100 

 90 ÷ 100
 45 ÷  75
 35 ÷  47
 26 ÷  32
 20 ÷  25

 
(75 ÷ 80)
 
 15 ÷  22
 11 ÷  19
 9 ÷  18 
 8 ÷  16 
 8 ÷  15 
8 ÷  13

 
 

 
 

100 
 90 ÷ 100
 45 ÷  70
 28 ÷  35
 20 ÷  25

 
( 75 ÷ 80)
 
 15 ÷  23
 12 ÷  21
 11 ÷  20
 10 ÷ 17
 10 ÷  16
10 ÷  13

Orientacyjna 
zawartość 
asfaltu w SMA, 
% m/m 

 od 5,5  
  do 6,8 

od 6,0 
do 7,0 

od 6,0 
do 7,0 
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  Skład mieszanki mineralno‐asfaltowej SMA powinien być ustalony na podstawie badań próbek wykonanych 
wg metody Marshalla. Próbki powinny spełniać wymagania podane w tablicy 3 lp. od 1 do 2. Wykonana warstwa 
ścieralna z mieszanki SMA powinna spełniać wymagania podane w tablicy 3 lp. od 3 do 5. 

Tablica 7. Wymagania wobec próbek laboratoryjnych przy projektowaniu mieszanki SMA   

 
Lp.  Właściwości 

Wymagania wobec 
MMA                i warstwy 
z SMA w zależności       
od kategorii ruchu 

    KR 3 do KR 6 
1  Zawartość dodatków (orientacyjna) w mieszance 

SMA, % (m/m)  
a) adhezyjnego, w stosunku do asfaltu 
b) stabilizującego, w stosunku do MMA 

 
 

od 0,2 do 0,9 
od 0,2 do 1,5 

2  Wolna  przestrzeń  w  próbkach    Marshalla  % 
(V/V), zagęszczonych 
a)  2x50 uderzeń ubijaka w temp. 135 ±50C    
b)  2x75 uderzeń ubijaka w temp. 145 ±50C 

 
 

od 3,0 do 4,0 
3  Grubość warstwy ścieralnej w cm o uziarnieniu: 

od 0 mm do 4,0 mm 
od 0 mm do 6,3 mm 
od 0 mm do 8,0 mm 
od 0 mm do 9,6 mm 
od 0 mm do 12,8 mm 

 
 

od 3,0 do 4,0 
od 3,5 do 4,5 
od 3,5 do 5,0 

4  Wskaźnik zagęszczenia warstwy,  %  ≥ 98,0 

5  Wolna  przestrzeń  w  warstwie  ścieralnej  przed 
dopuszczeniem do ruchu,  % (V/V)  od 2,5 do 6,0 

 Przy projektowaniu mieszanki SMA zaleca się: 
‐ dla kategorii ruchu KR3 i KR4 określenie modułu sztywności pełzania statycznego w temperaturze 400 C, którego 

wartość powinna wynosić co najmniej 16 Mpa, 
Temperatura badania i wyniki: 

‐ dla KR4 do KR6, 600 C  – prędkość przyrostu koleiny 5,0 mm/h , max. głębokość koleiny 7,0 mm 

2.3.1.  Wypełniacz 
  Należy  stosować  wypełniacz,  spełniający  wymagania  określone  w  PN‐S‐96504:1961  [10]  dla  wypełniacza 
podstawowego i zastępczego. 
  Przechowywanie wypełniacza powinno być zgodne z PN‐S‐96504:1961 [10]. 

Dla kategorii ruchu KR 1 lub KR 2 dopuszcza się stosowanie wypełniacza innego pochodzenia, np. pyłu z 
odpylania, popiołu lotnego z węgla kamiennego, na podstawie orzeczenia laboratoryjnego i za zgodą Inżyniera. 
2.3.2.  Kruszywo 
  W zależności od kategorii ruchu należy stosować kruszywa podane w tablicy 1. 
  W  celu  uzyskania  trwałej  szorstkości  warstwy  ścieralnej,  należy  stosować  grysy  o  dużej  odporności  na 
polerowanie. Nie zaleca się stosować grysów wapiennych i dolomitowych. 
     Składowanie  kruszywa powinno odbywać  się w warunkach  zabezpieczających  je przed  zanieczyszczeniem  i 
zmieszaniem z innymi asortymentami kruszywa lub jego frakcjami. 
2.3.3.  Asfalt upłynniony 
  Należy stosować asfalt upłynniony spełniający wymagania określone w PN‐C‐96173:1974 [ 7 ]. 
2.3.4.  Emulsja asfaltowa kationowa 
  Należy stosować drogową emulsję asfaltową spełniającą wymagania określone w WT EmA‐99 [14 ]. 
2.3.5.  Środek adhezyjny 
  Należy stosować środek adhezyjny spełniający wymagania aprobaty technicznej. 
2.3.6.  Stabilizator mastyksu 
  Należy stosować stabilizator mastyksu ( np. włókno celulozowe, mineralne, polimer) spełniający wymagania 
aprobaty technicznej. 

2.4.  Materiały do znakowania cienkowarstwowego 
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  Materiałami do znakowania cienkowarstwowego powinny być farby nakładane warstwą grubości od 0,3 mm 
do 0,8 mm (na mokro). Powinny być nimi ciekłe produkty zawierające ciała stałe rozproszone w organicznym 
rozpuszczalniku lub wodzie, które mogą występować w układach jedno‐ lub wieloskładnikowych. 
   Podczas nakładania farb, do znakowania cienkowarstwowego, na nawierzchnię pędzlem, wałkiem lub przez 
natrysk, powinny one tworzyć warstwę kohezyjną w procesie odparowania i/lub w procesie chemicznym. 
  Właściwości fizyczne materiałów do znakowania cienkowarstwowego określa aprobata techniczna 
odpowiadająca wymaganiom POD‐97 [4]. 
 
2.4.1. Zawartość   składników   lotnych  w  materiałach   do  znakowania   cienko‐   i grubo‐ warstwowego 
  Zawartość składników lotnych (rozpuszczalników organicznych) nie powinna przekraczać w materiałach do 
znakowania: 
‐      cienkowarstwowego 30% (m/m), 
‐      grubowarstwowego 2% (m/m). 
  Nie dopuszcza się stosowania materiałów zawierających rozpuszczalnik aromatyczny (jak np. toluen, ksylen) w 
ilości większej niż 10%. Nie dopuszcza się stosowania materiałów zawierających benzen i rozpuszczalniki chlorowane. 
2.4.2. Kulki szklane 
  Materiały w postaci kulek szklanych refleksyjnych do posypywania lub narzucania pod ciśnieniem na 
materiały do oznakowania powinny zapewniać widzialność w nocy poprzez odbicie powrotne w kierunku pojazdu 
wiązki światła wysyłanej przez reflektory pojazdu. 
  Kulki szklane powinny charakteryzować się współczynnikiem załamania powyżej 1,50, wykazywać odporność 
na wodę i zawierać nie więcej niż 20% kulek z defektami. 
  Kulki szklane hydrofobizowane powinny ponadto wykazywać stopień hydrofobizacji co najmniej 80%. 
  Właściwości kulek szklanych określa aprobata techniczna, odpowiadająca wymaganiom POD‐97 [4]. 
2.4.3.  Materiał uszorstniający oznakowanie 
  Materiał uszorstniający oznakowanie powinien składać się z naturalnego lub sztucznego twardego kruszywa 
(np. krystobalitu), stosowanego w celu zapewnienia oznakowaniu odpowiedniej szorstkości (właściwości 
antypoślizgowych). Materiał uszorstniający nie może zawierać więcej niż 1% cząstek mniejszych niż 90 μm. Potrzeba 
stosowania materiału uszorstniającego powinna być określona w SST. 
  Materiał uszorstniający oraz mieszanina kulek szklanych z materiałem uszorstniającym powinny odpowiadać 
wymaganiom określonym w aprobacie technicznej lub POD-97 [4]. 
2.5. Włazy kanałowe 

  Włazy kanałowe należy wykonywać jako: 
− włazy żeliwne typu ciężkiego odpowiadające wymaganiom PN‐EN 124 [1] umieszczane w korpusie drogi, 
 
3. Sprzęt  

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
  Wykonawca  jest  zobowiązany  do  używania  jedynie  takiego  sprzętu,  który  nie  spowoduje  niekorzystnego 
wpływu na jakość wykonywanych robót. 
  Liczba i wydajność sprzętu powinny gwarantować przeprowadzenie robót, zgodnie z zasadami określonymi w 
SST. 
  Sprzęt  będący własnością Wykonawcy  lub wynajęty  do wykonania  robót ma  być  utrzymywany w  dobrym 
stanie  i  gotowości  do  pracy.  Powinien  być  zgodny  z  normami  ochrony  środowiska  i  przepisami  dotyczącymi  jego 
użytkowania. 
 
4. Transport  

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
  Wykonawca  jest  zobowiązany  do  stosowania  jedynie  takich  środków  transportu,  które  nie  wpłyną 
niekorzystnie na jakość wykonywanych robót i właściwości przewożonych materiałów. 
  Liczba  środków  transportu  powinna  zapewniać  prowadzenie  robót  zgodnie  z  zasadami  określonymi  w 
dokumentacji projektowej, w terminie przewidzianym umową. 
  Przy ruchu na drogach publicznych pojazdy będą spełniać wymagania dotyczące przepisów ruchu drogowego 
w odniesieniu do dopuszczalnych nacisków na oś i innych parametrów technicznych.  
  Wykonawca  będzie  usuwać  na  bieżąco,  na  własny  koszt,  wszelkie  zanieczyszczenia,  uszkodzenia 
spowodowane jego pojazdami na drogach publicznych oraz dojazdach do terenu budowy. 

5. Wykonanie i odbiór robót  
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  Wykonawca  jest  odpowiedzialny  za  prowadzenie  robót  zgodnie  z  warunkami  umowy  oraz  za  jakość 
zastosowanych  materiałów  i  wykonywanych  robót,  za  ich  zgodność  z  zamówieniem,  wymaganiami  SST,  oraz 
poleceniami Zamawiającego. 
  Wykonawca jest odpowiedzialny za stosowane metody wykonywania robót. 

5.1. Wykonanie frezowania   
  Nawierzchnia  powinna  być  frezowana  do  głębokości,  szerokości  i  pochyleń  zgodnych  z  zamówieniem 
projektową i SST. 
  Jeżeli frezowana nawierzchnia ma być oddana do ruchu bez ułożenia nowej warstwy ścieralnej, to jej tekstura 
powinna być jednorodna, złożona z nieciągłych prążków podłużnych lub innych form geometrycznych, gwarantujących 
równość, szorstkość i estetyczny wygląd. 
  Jeżeli  ruch  drogowy  ma  być  dopuszczony  po  sfrezowanej  części  jezdni,  to  wówczas,  ze  względów 
bezpieczeństwa należy spełnić następujące warunki: 
a) należy usunąć ścięty materiał i oczyścić nawierzchnię, 
b) przy frezowaniu poszczególnych pasów ruchu, wysokość podłużnych pionowych krawędzi nie może przekraczać 40 

mm, 
c) przy  lokalnych naprawach polegających na  sfrezowaniu nawierzchni przy  linii  krawężnika  (ścieku) dopuszcza  się 

większy uskok niż określono w pkt b), ale przy głębokości większej od 75 mm wymaga on specjalnego oznakowania, 
d) krawędzie poprzeczne na zakończenie dnia roboczego powinny być klinowo ścięte. 

5.2. Oczyszczenie i skropienie  warstw nawierzchni  
  Oczyszczenie warstw nawierzchni polega na usunięciu  luźnego materiału, brudu, błota  i  kurzu przy użyciu 
szczotek mechanicznych,  a w  razie potrzeby wody pod  ciśnieniem. W miejscach  trudno dostępnych należy używać 
szczotek  ręcznych.  W  razie  potrzeby,  na  terenach  niezabudowanych,  bezpośrednio  przed  skropieniem  warstwa 
powinna być oczyszczona z kurzu przy użyciu sprężonego powietrza. 
  Warstwa przed skropieniem powinna być oczyszczona. 
  Jeżeli  do  czyszczenia  warstwy  była  używana  woda,  to  skropienie  lepiszczem  może  nastąpić  dopiero  po 
wyschnięciu warstwy, z wyjątkiem zastosowania emulsji, przy których nawierzchnia może być wilgotna. 
  Skropienie warstwy może rozpocząć się po akceptacji przez Inspektora nadzoru jej oczyszczenia. 
  Warstwa  nawierzchni  powinna  być  skrapiana  lepiszczem  przy  użyciu  skrapiarek,  a  w  miejscach  trudno 
dostępnych ręcznie (za pomocą węża z dyszą rozpryskową). 
Przed ułożeniem warstwy z mieszanki mineralno‐bitumicznej Wykonawca powinien zabezpieczyć skropioną warstwę 
nawierzchni przed uszkodzeniem dopuszczając tylko niezbędny ruch budowlany.  

Materiałami stosowanymi przy skropieniu warstw konstrukcyjnych nawierzchni są: 
a) do skropienia podbudowy nieasfaltowej: 
− kationowe emulsje średniorozpadowe wg WT.EmA‐1994  
b) do skropienia podbudów asfaltowych i warstw z mieszanek mineralno‐asfaltowych: 
− kationowe emulsje szybkorozpadowe wg WT.EmA‐1994  

5.3. Przygotowanie powierzchni nawierzchni  do wykonania warstwy wyrównawczej  

  Przed  przystąpieniem  do wykonywania wyrównania  poprzecznego  i  podłużnego  powierzchnia  podbudowy 
powinna zostać oczyszczona z  luźnego kruszywa, piasku oraz skropiona bitumem. Warunki wykonania oczyszczenia  i 
skropienia podbudowy podane są w OST D‐04.03.01 „Oczyszczenie i skropienie warstw konstrukcyjnych”. 

5.4. Układanie i zagęszczanie warstwy wyrównawczej   
 
  Minimalna grubość warstwy wyrównawczej uzależniona  jest od grubości kruszywa w mieszance. Największy 
wymiar ziarn kruszywa nie powinien przekraczać 0,5 grubości układanej warstwy. Przed przystąpieniem do układania 
warstwy wyrównawczej Wykonawca powinien wyznaczyć niweletę układanej warstwy wzdłuż krawędzi podbudowy 
lub jej osi za pomocą stalowej linki, po której przesuwa się czujnik urządzenia sterującego układarką. 
  Maksymalna  grubość  układanej  warstwy  wyrównawczej  nie  powinna  przekraczać  8  cm.  Przy  grubości 
przekraczającej 8 cm warstwę wyrównawczą należy wykonać w dwu lub więcej warstwach nie przekraczających od 6 
do 8 cm. 
  Warstwę  wyrównawczą  układa  się  według  zasad  określonych  w  D‐05.03.05b  „Nawierzchnia  z  betonu 
asfaltowego”  Zagęszczenie  warstwy  wyrównawczej  z  mieszanki  mineralno‐asfaltowej  wyprodukowanej  i 
wbudowanej na gorąco odbywa się według zasad podanych w   D‐05.03.05b „Nawierzchnia z betonu asfaltowego”  
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  Ze  względu  na  zmienną  grubość  zagęszczanej  warstwy  wyrównawczej  Wykonawca  robót,  na  podstawie 
przeprowadzonych  prób,  przedstawi  Inspektorowi  do  akceptacji  sposób  zagęszczania  warstw  wyrównawczych  w 
zależności od ich grubości. 

5.5. Wykonanie warstwy z betonu  asfaltowego warunki przystąpienia do robót  
  Podłoże pod warstwę nawierzchni z betonu asfaltowego powinno być wyprofilowane  i równe. Powierzchnia 
podłoża powinna być sucha i czysta. 
  Każdą  ułożoną  warstwę  należy  skropić  emulsją  asfaltową  lub  asfaltem  upłynnionym  przed  ułożeniem 
następnej, w celu zapewnienia odpowiedniego połączenia międzywarstwowego, w ilości ustalonej w SST. 
  Warstwa nawierzchni z betonu asfaltowego może być układana, gdy temperatura otoczenia jest nie niższa od 
+5o C dla wykonywanej warstwy grubości  > 8 cm i + 100 C dla wykonywanej warstwy grubości  ≤ 8 cm. Nie dopuszcza 
się  układania mieszanki mineralno‐asfaltowej  na mokrym  podłożu,  podczas  opadów  atmosferycznych  oraz  silnego 
wiatru (V > 16 m/s). 

5.5.1. Wykonanie warstwy ścieralnej  z betonu  asfaltowego  

    Mieszanka  mineralno‐asfaltowa  powinna  być  wbudowywana  rozkładarką  wyposażoną  w  układ 
automatycznego  sterowania  grubości  warstwy  i  utrzymywania  niwelety  zgodnie  z  dokumentacją  projektową.  W 
miejscach niedostępnych dla sprzętu dopuszcza się wbudowywanie ręczne. 

  Grubość wykonywanej warstwy powinna być sprawdzana co 25 m, w co najmniej  trzech miejscach  (w osi  i 
przy brzegach warstwy). 

  Warstwy  wałowane  powinny  być  równomiernie  zagęszczone  ciężkimi  walcami  drogowymi.  Do  warstw  z 
betonu  asfaltowego  należy  stosować  walce  drogowe  stalowe  gładkie  z  możliwością  wibracji,  oscylacji  lub  walce 
ogumione.  

  Temperatura  mieszanki  wbudowywanej  nie  powinna  być  niższa  od  minimalnej  temperatury  mieszanki 
podanej w pkcie 5.9. 
  Zagęszczanie mieszanki powinno odbywać się bezzwłocznie zgodnie ze schematem przejść walca ustalonym 
na odcinku próbnym. 
  Początkowa temperatura mieszanki w czasie zagęszczania powinna wynosić nie mniej niż: 
‐ dla asfaltu D 50   130o C, 
‐ dla asfaltu D 70   125o C, 
‐ dla asfaltu D 100  120o C, 
  Zagęszczanie  należy  rozpocząć  od  krawędzi  nawierzchni  ku  osi. Wskaźnik  zagęszczenia  ułożonej  warstwy 
powinien być zgodny z wymaganiami podanymi w tablicach 4 i 6 OST D‐05.03.05a i b 
  Złącza w nawierzchni powinny być wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle do osi drogi. 
  Złącza w konstrukcji wielowarstwowej powinny być przesunięte względem siebie co najmniej o 15 cm. Złącza 
powinny być całkowicie związane, a przylegające warstwy powinny być w jednym poziomie. 
  Złącze  robocze  powinno  być  równo  obcięte  i  powierzchnia  obciętej  krawędzi  powinna  być  posmarowana 
asfaltem  lub oklejona samoprzylepną  taśmą asfaltowo‐kauczukową. Sposób wykonywania złącz  roboczych powinien 
być zaakceptowany przez Zamawiającego. 

5.6. Wykonanie warstwy ścieralnej z mieszanki SMA 

5.6.1. Przygotowanie podłoża 
  Podłoże  ( warstwa wyrównawcza, warstwa wiążąca  lub stara warstwa  ścieralna) powinno mieć odpowiedni 
profil, powierzchnia powinna być  sucha  i dokładnie oczyszczona  z wszelkiego  rodzaju  zanieczyszczeń  (kurzu, błota, 
piasku, rozlanego paliwa itp.). 
  Nierówności podłoża pod warstwę ścieralną nie powinny być większe od: 
‐ dla dróg  klasy A, S i GP         6 mm, 
‐ dla dróg  klasy G i Z          9 mm, 
‐ dla dróg  klasy L i D oraz placów i parkingów  12 mm. 
W przypadku gdy nierówności podłoża  są większe od podanych, podłoże należy wyrównać poprzez  frezowanie  lub 
ułożenie warstwy wyrównawczej. 
  Przed  rozłożeniem mieszanki  SMA, podłoże należy  skropić  emulsją  asfaltową  lub  asfaltem upłynnionym w 
ilości ustalonej w SST.  
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  Powierzchnie  czołowe  krawężników,  włazów,  wpustów  itp.  urządzeń  powinny  być  pokryte  asfaltem  lub 
materiałem uszczelniającym określonym w SST i zaakceptowanym przez Inżyniera. 

5.6.2.  Warunki przystąpienia do robót 
  Warstwa nawierzchni  z mieszanki  SMA   może być układana, gdy  temperatura otoczenia  jest nie niższa od 
+10o C. Nie dopuszcza się układania mieszanki SMA na wilgotnym podłożu, podczas opadów atmosferycznych   oraz 
silnego wiatru (v > 16 m/s). 

5.6.3.  Zarób próbny 
  Wykonawca przed przystąpieniem do produkcji mieszanki SMA może być zobowiązany do przeprowadzenia w 
obecności  Inżyniera  kontrolnej  produkcji    według  zasad  określonych  w  OST  D‐05.03.05  „Nawierzchnia  z  betonu 
asfaltowego”. 

5.6.4.  Odcinek próbny 
  Co najmniej na 3 dni przed rozpoczęciem robót, Wykonawca może być zobowiązany do wykonania odcinka 
próbnego w celu: 
− stwierdzenia czy użyty sprzęt jest właściwy, 
− określenia  grubości  warstwy  wbudowanej  mieszanki  SMA  przed  zagęszczeniem,  koniecznej  do  uzyskania 

wymaganej grubości warstwy, 
− określenia potrzebnej liczby przejść walców dla uzyskania prawidłowego zagęszczenia warstwy. 
  Do  takiej  próby Wykonawca  użyje  takich materiałów  oraz  sprzętu,  jakie  będą  stosowane  do  wykonania 
warstwy nawierzchni. 
  Odcinek próbny powinien być zlokalizowany w miejscu wskazanym przez Inżyniera. 
  Wykonawca  może  przystąpić  do  wykonywania  warstwy,  po  zaakceptowaniu  odcinka  próbnego  przez 
Inżyniera. 

5.6.5.  Ułożenie warstwy ścieralnej z mieszanki SMA 
  Mieszanka SMA powinna być wbudowywana układarką wyposażoną w układ z automatycznym sterowaniem 
grubości warstwy  i  utrzymywania  niwelety  zgodnie  z wysokościami  zadanymi  przez  inżyniera.  Elementy  układarki 
rozkładające i dogęszczające powinny być podgrzane przed rozpoczęciem robót.  
  Temperatura  mieszanki  wbudowywanej  nie  powinna  być  niższa  od  minimalnej  temperatury  mieszanki 
podanej w pkt 5.3. 
  Zagęszczanie mieszanki powinno odbywać się bezzwłocznie, zgodnie ze schematem przejść walca ustalonym 
na odcinku próbnym. 
  Zagęszczenie  należy  rozpocząć  od  krawędzi  nawierzchni  ku  środkowi.  Wskaźnik  zagęszczenia  ułożonej 
warstwy powinien być zgodny z wymaganiami podanymi w tablicy 3. 
  Złącza w nawierzchni powinny być wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle do osi drogi 
  W celu poprawy szorstkości powykonawczej warstwę należy posypać grysem od 2 mm do 4 mm  lub grysem 
lakierowanym  (otoczonym  asfaltem  ok.  1% m/m), w  ilości  od  1  do  2  kg/m2.  Grysy  należy  rozsypywać  na  gorącą 
mieszankę SMA bezpośrednio po ułożeniu         i przywałować. 
  Złącze  robocze  powinno  być  równo  obcięte  i  powierzchnia  obciętej  krawędzi  powinna  być  posmarowana 
asfaltem  lub oklejona samoprzylepną  taśmą asfaltowo‐kauczukową. Sposób wykonywania złącz  roboczych powinien 
być zaakceptowany przez Inżyniera. 
  Za zgodą Inżyniera, nawierzchnię można oddać do ruchu zaraz po jej wykonaniu 

 
5.7. Wymagania dotyczące wykonania cienkowarstwowego oznakowania poziomego dróg  
 
  Wymiary wszystkich znaków poziomych należy wykonać w oparciu o wymiary i rysunki zawarte w „Instrukcji o 
znakach drogowych poziomych”. Wszystkie znaki  i  linie muszą mieć równe krawędzie, wyraźne odróżniające znak od 
tła. 
  Tolerancje wymiarów nowo wykonanego oznakowania, powinny odpowiadać następującym warunkom: 

• szerokość linii może się różnić od wymaganej o ± 5mm 
• długość linii może być mniejsza od wymaganej co najwyżej o 5mm lub większa co najwyżej o 150 mm 
• dla linii przerywanych, długość cyklu składającego się z linii i przerwy nie może odbiegać od średniej liczonej z 

10 kolejnych cykli o więcej niż ± 5mm długości wymaganej 
• dla  strzałek,  liter  i  cyfr  rozstaw punktów narożnikowych nie może mieć większej odchyłki od wymaganego 

wzoru niż ± 5mm dla wymiaru długości i ± 20 mm dla wymian szerokości. 
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  Przy wykonywaniu  nowego  oznakowania  poziomego,  spowodowanego  zmianami  organizacji  ruchu,  należy 
dokładnie usunąć zbędne stare oznakowanie  
  Przy odnawianiu istniejącego oznakowania, należy dążyć do pokrycia pełnej powierzchni istniejących znaków, 
przy zachowaniu dopuszczalnych tolerancji podanych w punkcie 4.1.1. 
 
5.7.1. Przygotowanie podłoża do znakowania 
Przed wykonaniem  oznakowania  poziomego  należy  oczyścić  nawierzchnię  od  zanieczyszczeń  (  pyłu,  kurzu,  piasku, 
smarów  olejów  i  innych),  które  mogłyby  wpłynąć  niekorzystnie  na  spełnienie  wymagań  wobec  znakowania. 
Nawierzchnia przygotowania do wykonania znakowania musi być sucha i czysta. 
 
5.7.2. Przedznakowanie przy wykonywaniu nowego oznakowania 
W  celu  dokładnego  wykonania  poziomego  oznakowania  drogi  należy  wykonać  przy  użyciu  sprzętu  geodezyjnego 
przedznakowanie,  stosując  się do ustaleń  zawartych w dokumentacji projektowej,  „Instrukcji o  znakach drogowych 
poziomych”, specyfikacji technicznej i wskazań Inspektora Nadzoru. Do wykonania przedznakowania można stasować 
nietrwałą farbę np. bardzo silnie rozcieńczoną rozpuszczalnikiem. Zaleca się wykonywanie przedznakowania w postaci 
cienkich linii lub kropek. Początek i koniec znakowania należy zaznaczyć małą czarną kreską poprzeczną. 
 
  Znakowanie  powinno  być  prowadzone  w  warunkach  atmosferycznych  zapewniających  prawidłowe  jego 
wykonanie  i  trwałość  a w  szczególności w  temperaturze powietrza  i nawierzchni,  co najmniej 5°C oraz wilgotności 
względnej powietrza zgodnej z zaleceniami producenta lub wynoszącej maksymalnie 85%. 
 

5.7.3. Wykonanie znakowania drogi materiałami cienkowarstwowymi 
  Wykonanie znakowania powinno być zgodne z zaleceniami producenta materiałów, a w przypadku ich braku 
lub niepełnych danych ‐ zgodne z poniższymi wskazaniami. 
  Farbę do znakowania cienkowarstwowego po otwarciu opakowania należy wymieszać w czasie od 2 do 4 min 
do uzyskania pełnej jednorodności. Przed lub w czasie napełniania zbiornika malowarki zaleca się przecedzić farbę 
przez sito 0,6 mm. Nie wolno stosować do malowania mechanicznego farby, w której osad na dnie opakowania nie 
daje się całkowicie wymieszać lub na jej powierzchni znajduje się kożuch. 
  Farbę należy nakładać równomierną warstwą o grubości ustalonej w SST, zachowując wymiary i ostrość 
krawędzi. Grubość nanoszonej warstwy zaleca się kontrolować przy pomocy grzebienia pomiarowego na płytce 
szklanej lub metalowej podkładanej na drodze malowarki. Ilość farby zużyta w czasie prac, określona przez średnie 
zużycie na metr kwadratowy nie może się różnić od ilości ustalonej, więcej niż o 20%. 

  Wszystkie większe  prace  powinny  być wykonane  przy  użyciu  samojezdnych malowarek  z  automatycznym 
podziałem  linii  i posypywaniem kulkami szklanymi z ew. materiałem uszorstniającym. W przypadku mniejszych prac, 
wielkość, wydajność i jakość sprzętu należy dostosować do zakresu i rozmiaru prac. Decyzję dotyczącą rodzaju sprzętu 
i sposobu wykonania znakowania podejmuje Inżynier na wniosek Wykonawcy. 

5.8. Wykonanie regulacji wysokościowe studzienki 
  Jeżeli dokumentacja projektowa lub SST nie przewiduje inaczej, to wykonanie przypowierzchniowej naprawy 
uszkodzonej studzienki, pod warunkiem zaakceptowania przez Imspektrora, obejmuje: 
1. zdjęcie przykrycia (pokrywy, włazu, kratki ściekowej, nasady z wlewem bocznym) urządzenia podziemnego, 
2. rozebranie uszkodzonej nawierzchni wokół studzienki: 

− ręczne  (dłutami,  haczykami  z  drutu,  młotkami  brukarskimi,  ew.  drągami  stalowymi  itp.  ‐  w  przypadku 
nawierzchni typu kostkowego), 

− mechaniczne  (w  przypadku  nawierzchni  typu  monolitycznego,  np.  nawierzchni  asfaltowej,  betonowej)  ‐  z 
pionowym  wycięciem  krawędzi  uszkodzenia  piłą  tarczową  i  rozebraniem  konstrukcji  jezdni  przy  pomocy 
młotów pneumatycznych, drągów stalowych itp., 

3. rozebranie uszkodzonej górnej  części  studzienki  (np.  części  żeliwnych, płyt  żelbetowych pod  studzienką, kręgów 
podporowych itp.), 

4. zebranie  i  odwiezienie  lub  odrzucenie  elementów  nawierzchni  i  gruzu  na  pobocze,  chodnik  lub  miejsce 
składowania, z posortowaniem i zabezpieczeniem materiału przydatnego do dalszych robót, 

5. szczegółowe  rozpoznanie przyczyn uszkodzenia  i podjęcie końcowej decyzji o  sposobie naprawy  i wykorzystaniu 
istniejących materiałów, 

6. sprawdzenie  stanu  konstrukcji  studzienki  i  oczyszczenie  górnej  części  studzienki  (np.  nasady  wpustu,  komina 
włazowego) z ew. uzupełnieniem ubytków, 

7. w przypadku niewielkiego zapadnięcia ‐ poziomowanie górnej części komina włazowego, nasady wpustu  itp. przy 
użyciu zaprawy cementowo‐piaskowej, a w przypadku uszkodzeń większych ‐ wykonanie deskowania oraz ułożenie 
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i  zagęszczenie  mieszanki  betonowej  klasy  co  najmniej  B20,  według  wymiarów  dostosowanych  do  rodzaju 
uszkodzenia i poziomu powierzchni (jezdni, chodnika, pasa dzielącego itp.), a także rozebranie deskowania, 

8. osadzenie przykrycia  studzienki  lub kratki  ściekowej  z wykorzystaniem  istniejących  lub nowych materiałów oraz 
ew. wyrównaniem zaprawą cementową. 

  W przypadku znacznych zapadnięć studzienki, wynikających z uszkodzeń (zniszczeń) korpusu studzienki, 
kanałów, przykanalików, elementów dennych, wymycia gruntu itp. ‐ sposób naprawy należy określić indywidualnie i 
wykonać ją według osobno opracowanej specyfikacji technicznej. 

5.8.1. Ułożenie nowej nawierzchni 
  Nową nawierzchnię, wokół naprawionej studzienki, należy wykonać w sposób identyczny ze stanem przed 
przebudową. 
  Do nawierzchni należy użyć, w największym zakresie, materiał otrzymany z rozbiórki, nadający się do 
ponownego wbudowania. Nowy uzupełniany materiał powinien być jak najbardziej zbliżony do materiału starego. 
Zmiany konstrukcji jezdni mogą być dokonane pod warunkiem akceptacji Inżyniera. 
  Przy wykonywaniu podbudowy należy zwracać szczególną uwagę na poprawne jej zagęszczenie wokół komina 
i kołnierza studzienki. Przy nawierzchni asfaltowej, powierzchnie styku części żeliwnych lub metalowych powinny być 
pokryte asfaltem. 
 
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT  
Wykonawca  jest  odpowiedzialny  za  pełną  kontrolę  robót  i  jakości materiałów. Wykonawca  zapewni  odpowiedni 
system  kontroli,  włączając  personel,  laboratorium,  sprzęt,  zaopatrzenie  i  wszystkie  urządzenia  niezbędne  do 
pobierania próbek i badań materiałów oraz robót. 
Wymagania co do zakresu badań i ich częstotliwość są określone w normach i wytycznych zawartych w OST:  

I. WARUNKI OGÓLNE 
• D.M. 000.000.000 
II. PODBUDOWY 
• D.05.03.b – Wyrównanie podbudowy mieszankami mineralno asfaltowymi 
III. NAWIERZCHNIE 
• D.05.03.11 ‐  Frezowanie nawierzchni na zimno 
• D.05.03.05b ‐  Nawierzchnia betonu asfaltowego, warstwa wiążąca i wyrównawcza 
• D ‐ 05.03.13 ‐ Nawierzchnia z mieszanki mastyksowo‐grysowej (sma) 

      IV. URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU 
• D.07.01.01 – Oznakowanie poziome 

     V. ODWODNIENIE KORPUSU DROGOWEGO 
• D‐03.02.01a – Regulacja pionowa uszkodzonej studzienki kanalizacyjnej 

6.1. Badania i pomiary 
  Wszystkie badania i pomiary będą przeprowadzone zgodnie z wymaganiami norm. W przypadku, gdy normy 
nie obejmują  jakiegokolwiek badania wymaganego w SST, stosować można wytyczne krajowe, albo  inne procedury, 
zaakceptowane przez Zamawiającego. 
  Przed przystąpieniem do pomiarów  lub badań, Wykonawca powiadomi Zamawiającego projektu o  rodzaju, 
miejscu  i  terminie pomiaru  lub badania. Po wykonaniu pomiaru  lub badania, Wykonawca przedstawi na piśmie  ich 
wyniki do akceptacji Zamawiającego. 

6.1.1. Certyfikaty i deklaracje 
  Inspektor nadzoru może dopuścić do użycia tylko te materiały, które posiadają: 
1. certyfikat na znak bezpieczeństwa wykazujący, że zapewniono zgodność z kryteriami technicznymi określonymi na 

podstawie Polskich Norm, aprobat technicznych oraz właściwych przepisów i dokumentów technicznych, 
2. deklarację zgodności lub certyfikat zgodności z: 

− Polską Normą lub 
− aprobatą  techniczną, w przypadku wyrobów, dla  których nie ustanowiono Polskiej Normy,  jeżeli nie  są 

objęte certyfikacją określoną w pkt 1 
i które spełniają wymogi SST. 

  W przypadku materiałów, dla których ww. dokumenty są wymagane przez SST, każda partia dostarczona do 
robót będzie posiadać te dokumenty, określające w sposób jednoznaczny jej cechy. 
  Produkty  przemysłowe  muszą  posiadać  ww.  dokumenty  wydane  przez  producenta,  a  w  razie  potrzeby 
poparte wynikami badań wykonanych przez niego. Kopie wyników  tych badań będą dostarczone przez Wykonawcę 
Zamawiającemu. 
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  Jakiekolwiek materiały, które nie spełniają tych wymagań będą odrzucone. 

6.2. Kontrola frezowania 
6.2.1. Minimalna częstotliwość pomiarów. 

Częstotliwość oraz zakres pomiarów kontrolnych nawierzchni frezowanej na zimno 

Lp.  Właściwość nawierzchni  Minimalna częstotliwość pomiarów 

1  Równość podłużna  łatą 4‐metrową co 20 metrów 

2  Równość poprzeczna  łatą 4‐metrową co 20 metrów 

3  Spadki poprzeczne  co 50 m 

4  Szerokość frezowania  co 50 m 

5  Głębokość frezowania  na bieżąco, według SST 

6.2.2. Równość nawierzchni 
                Nierówności powierzchni po frezowaniu mierzone łatą 4‐metrową zgodnie z BN‐68/8931‐04 [1] nie powinny 
przekraczać 6 mm. 
6.2.3. Spadki poprzeczne 
                Spadki poprzeczne nawierzchni po frezowaniu powinny być zgodne z dokumentacją projektową, z tolerancją 
± 0,5%. 
6.2.4. Szerokość frezowania 
                Szerokość frezowania powinna odpowiadać szerokości określonej w dokumentacji projektowej z 
dokładnością ± 5 cm. 
6.2.5. Głębokość frezowania 
                Głębokość frezowania powinna odpowiadać głębokości określonej w zamówieniu z dokładnością ± 5 mm. 
                Powyższe ustalenia dotyczące dokładności frezowania nie dotyczą wyburzenia kilku lub wszystkich warstw 
nawierzchni przy naprawach kapitalnych. W takim przypadku wymagania powinny być określone w SST w 
dostosowaniu do potrzeb wynikających z przyjętej technologii naprawy. 

6.3. Sprawdzenie oczyszczenia i skropienia nawierzchni 
  Przed  przystąpieniem  do  robót Wykonawca  powinien  przeprowadzić  próbne  skropienie  warstwy  w  celu 
określenia optymalnych parametrów pracy skrapiarki i określenia wymaganej ilości lepiszcza w zależności od rodzaju i 
stanu warstwy przewidzianej do skropienia. 
6.3.1. Badania lepiszczy 
  Ocena lepiszczy powinna być oparta na atestach producenta z tym, że Wykonawca powinien kontrolować dla 
każdej dostawy właściwości lepiszczy. 

Właściwości lepiszczy kontrolowane w czasie robót 

Lp  Rodzaj lepiszcza  Kontrolowane właściwości  Badanie 
według normy 

1 
2 

Emulsja asfaltowa kationowa 
Asfalt drogowy 

lepkość
penetracja 

EmA‐94  
PN‐C‐04134  

 
6.4. Sprawdzenie wyrównania nawierzchni betonem asfaltowym 

6.4.1. Badania przed przystąpieniem do robót 
  Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania  lepiszcza, wypełniacza oraz kruszyw 
przeznaczonych  do  produkcji mieszanki mineralno‐asfaltowej  i  przedstawić wyniki  tych  badań  Zamawiającemu  do 
akceptacji. 
6.4.2. Sprawdzenie warstwy z betonu asfaltowego 
  Przed  przystąpieniem  do  robót  Wykonawca  powinien  wykonać  badania  asfaltu,  wypełniacza  oraz  kruszyw 
przeznaczonych do produkcji betonu asfaltowego i przedstawić wyniki tych badań Zamawiającemu w celu akceptacji. 
   
6.5. Kontrola jakości wykonania nawierzchni z bet asfal. 

6.5.1.    Badania przy wbudowywaniu mieszanek mineralno‐asfaltowych 

                W czasie wykonywania napraw uszkodzeń należy kontrolować: 
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‐       przygotowanie naprawianych powierzchni do wbudowywania mieszanek, którymi będzie wykonywany remont 
uszkodzonego miejsca, 

‐       skład wbudowywanych mieszanek: 
‐       betonu asfaltowego, zgodnie z OST D‐05.03.05a i b „Nawierzchnia z betonu asfaltowego”, 
‐         mineralno‐asfaltowych  „na  zimno”,  zgodnie  z OST D‐05.03.06  „Nawierzchnia  z mieszanek mineralno‐

asfaltowych wytwarzanych i wbudowywanych „na zimno”, 
‐       mieszanek mineralno‐emulsyjnych, w zależności od uziarnienia mieszanki mineralnej, co najmniej  jedno 

badanie na każde rozpoczęte 10 000 kg przy mieszankach o uziarnieniu od 0 do 1 mm, na każde 30 000 kg 
przy uziarnieniu od 0 do 3 mm i dalej odpowiednio: na każde 50 000 kg przy uziarnieniu od 0 do 5 mm i na 
każde 80 000 kg przy uziarnieniu od 0 do 8 mm (uziarnienie i ilość lepiszcza), 

‐        mieszanek  mineralno‐asfaltowych  „na  zimno”  do  powierzchniowego  wypełniania  ubytków  zaprawy 
(porów) ‐ na każde rozpoczęte 10 000 kg co najmniej  jedno badanie składu mieszanki (uziarnienie  i  ilość 
lepiszcza), 

‐       ilość wbudowywanych materiałów na 1 m2 ‐ codziennie, 
‐       równość naprawianych fragmentów ‐ każdy fragment 

Różnice między naprawioną powierzchnią a sąsiadującymi powierzchniami, nie powinny być większe od 4 
mm dla dróg o prędkości ruchu powyżej 60 km/h i od 6 mm dla dróg o prędkości poniżej 60 km/h, 

‐       pochylenie poprzeczne (spadek) warstwy wypełniającej po zagęszczeniu powinien być zgodny ze spadkiem 
istniejącej nawierzchni, przy czym warstwa ta powinna być wykonana ponad krawędź otaczającej nawierzchni o 2 
do 4 mm, jeśli warstwę wypełniającą wykonano z mieszanki mineralno‐asfaltowej „na zimno” (o długim okresie 
składowania). Przy innych rodzajach mieszanek, które są mniej podatne na dogęszczenie poziom warstwy 
wypełniającej ubytek powinien być wyższy od otaczającej  

 
6.6. Kontrola jakości wykonania nawierzchni z mieszanki mastyksowo‐grysowej (SMA) 

Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów wykonanej nawierzchni z mieszanki SMA 

Lp.  Wyszczególnienie badań  Minimalna częstotliwość badań i pomiarów 

1  Szerokość warstwy  2 razy  na odcinku drogi o długości 1 km 

2  Równość podłużna warstwy każdy pas ruchu planografem lub łatą co 10m 

3  Równość poprzeczna warstwy nie rzadziej niż co 5 m

4  Spadki poprzeczne warstwy*) 10 razy na odcinku drogi o długości 1 km 

5  Rzędne wysokościowe warstwy  Pomiar rzędnych niwelacji podłużnej  i poprzecznej 
oraz usytuowania osi według dokumentacji 

6  Ukształtowanie osi w planie *) budowy

7  Grubość warstwy  2 próbki z każdego pasa o powierzchni do 3000 m2

8  Złącza podłużne i poprzeczne cała długość złącza

9  Krawędź, obramowanie warstwy cała długość

10  Wygląd warstwy  ocena ciągła

11  Zagęszczenie warstwy  2 próbki z każdego pasa o powierzchni do 3000 m2

11  Wolna przestrzeń w warstwie  jw.

*) Dodatkowe pomiary  spadków poprzecznych  i ukształtowania osi w planie należy wykonać w punktach głównych 
łuków poziomych. 

6.6.1. Szerokość warstwy 

  Szerokość wykonanej warstwy powinna być zgodna z dokumentacją projektową, z tolerancją  + 5 cm. 

6.6.2. Równość warstwy 

  Nierówności podłużne i poprzeczne warstwy mierzone wg BN‐68/8931‐04 [11] nie powinny być większe od : 
- droga klasy G i Z‐  6 mm, 
6.6.3. Spadki poprzeczne warstwy 
  Spadki poprzeczne warstwy na prostych i łukach powinny być zgodne z dokumentacją projektową z tolerancją 
± 0,5%. 
6.6.4. Rzędne wysokościowe warstwy 

Rzędne wysokościowe warstwy  powinny być zgodne z dokumentacją projektową z tolerancją ± 1 cm. 
6.6.5. Ukształtowanie osi w planie 
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  Oś warstwy w planie powinna być usytuowana zgodnie z dokumentacją projektową z tolerancją  5 cm. 
6.6.6. Grubość warstwy 
  Grubość warstwy  powinna  być  zgodna  z  grubością  projektową,  z  tolerancją    ±  10%  (nie  dotyczy  bardzo 
cienkich i cienkich warstw), a: 
- dla cienkich warstw od 2,5 do 4,0 cm, tolerancja ± 5 mm. 
6.6.7. Złącza podłużne i poprzeczne 
  Sprawdzenie  prawidłowości  wykonania  złącza  podłużnego  i  poprzecznego  polega  na  oględzinach.  Złącza 
powinny być równe i związane. 
6.6.8. Krawędź, obramowanie warstwy 
  Warstwa ścieralna przy opornikach drogowych i urządzeniach w jezdni powinna wystawać od 3mm do 5 mm 
ponad  ich  powierzchnię.  Warstwa  nieobramowana  powinna  być  wyprofilowana  a  w  miejscach  gdzie  zaszła 
konieczność obcięcia, pokryta asfaltem. 
6.6.9. Wygląd warstwy 
  Wygląd warstwy powinien   mieć  jednolitą teksturę, bez miejsc przeasfaltowanych, porowatych,  łuszczących 
się i spękań. Luźne grysy zastosowane do uszorstnienia warstwy powinny być usunięte. 
6.6.10. Zagęszczenie warstwy i wolna przestrzeń w warstwie 
  Zagęszczenie i wolna przestrzeń w warstwie powinny być zgodne z wymaganiami ustalonymi w SST i recepcie 
laboratoryjnej. 
6.7.  Badania wykonania znakowania poziomego z materiału cienkowarstwowego  

  Wykonawca wykonując znakowanie poziome z materiału cienko przeprowadza przed rozpoczęciem każdej 
pracy oraz w czasie jej wykonywania, co najmniej raz dziennie, lub zgodnie z ustaleniem SST, następujące badania: 

a) przed rozpoczęciem pracy: 

‐      sprawdzenie oznakowania opakowań, 
‐      wizualną ocenę stanu  materiału, w zakresie jego jednorodności i widocznych wad, 
‐      pomiar wilgotności względnej powietrza, 
‐      pomiar temperatury powietrza i nawierzchni, 
‐      badanie lepkości farby, wg POD‐97 [9] lub POD‐2006 (po wydaniu) [10], 

b) w czasie wykonywania pracy: 

‐      pomiar grubości warstwy oznakowania, 
‐      pomiar czasu schnięcia, wg POD‐97 [9] lub POD‐2006 (po wydaniu) [10], 
‐      wizualną ocenę równomierności rozłożenia kulek szklanych podczas objazdu w nocy, 
‐      pomiar poziomych wymiarów oznakowania, na zgodność z dokumentacją projektową i załącznikiem nr 2 do 

rozporządzenia Ministra Infrastruktury [7], 
‐      wizualną ocenę równomierności skropienia (rozłożenia materiału) na całej szerokości linii, 
‐      oznaczenia czasu przejezdności, wg POD‐97 [9] lub POD‐2006 (po wydaniu) [10].   

6.8. Badania wykonanych robót przy regulacji wysokościowej studzienek 
  Po zakończeniu robót należy sprawdzić wizualnie: 
− wygląd  zewnętrzny  wykonanej  naprawy  w  zakresie  wyglądu,  kształtu,  wymiarów,  desenia  nawierzchni  typu 

kostkowego, 
− poprawność  profilu  podłużnego  i  poprzecznego,  nawiązującego  do  otaczającej  nawierzchni  i  umożliwiającego 

spływ powierzchniowy wód. 

7. OBMIAR ROBÓT  

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
  Obmiar  robót  będzie  określać  faktyczny  zakres  wykonywanych  robót  zgodnie  z  zamówieniem  i  SST,  w 
jednostkach ustalonych w kosztorysie. 
  Obmiaru robót dokonuje Wykonawca po pisemnym powiadomieniu Zamawiającego o zakresie obmierzanych 
robót i terminie obmiaru, co najmniej na 3 dni przed tym terminem. 

8. ODBIÓR ROBÓT  
 
8.1. Zasady odbioru ostatecznego robót 
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  Odbiór  ostateczny  polega  na  finalnej  ocenie  rzeczywistego  wykonania  robót  w  odniesieniu  do  ich  ilości, 
jakości i wartości. 
  Odbioru  ostatecznego  robót  dokona  komisja  wyznaczona  przez  Zamawiającego  w  obecności  Inspektora 
nadzoru  i  Wykonawcy.  Komisja  odbierająca  roboty  dokona  ich  oceny  jakościowej  na  podstawie  przedłożonych 
dokumentów, wyników badań i pomiarów, ocenie wizualnej oraz zgodności wykonania robót z zamówieniem i SST. 
  W  toku odbioru ostatecznego  robót komisja zapozna się z  realizacją ustaleń przyjętych w  trakcie odbiorów 
robót  zanikających  i  ulegających  zakryciu,  zwłaszcza  w  zakresie  wykonania  robót  uzupełniających  i  robót 
poprawkowych. 
  W  przypadkach  niewykonania wyznaczonych  robót  poprawkowych  lub  robót  uzupełniających w warstwie 
ścieralnej  lub  robotach  wykończeniowych,  komisja  przerwie  swoje  czynności  i  ustali  nowy  termin  odbioru 
ostatecznego. 
  W przypadku stwierdzenia przez komisję,  że  jakość wykonywanych  robót w poszczególnych asortymentach 
nieznacznie odbiega od wymaganej zamówieniem  i SST z uwzględnieniem  tolerancji  i nie ma większego wpływu na 
cechy  eksploatacyjne  obiektu  i  bezpieczeństwo  ruchu,  komisja  dokona  potrąceń,  oceniając  pomniejszoną wartość 
wykonywanych robót w stosunku do wymagań przyjętych w dokumentach umowy. 
Do odbioru ostatecznego Wykonawca jest zobowiązany przygotować następujące dokumenty: 
1. szczegółowe specyfikacje techniczne (podstawowe z dokumentów umowy i ew. uzupełniające lub zamienne), 
2. recepty i ustalenia technologiczne, 
3. wyniki pomiarów kontrolnych oraz badań i oznaczeń laboratoryjnych, 
4. deklaracje zgodności lub certyfikaty zgodności wbudowanych materiałów zgodnie z SST  

8.2. Odbiór pogwarancyjny 
  Odbiór pogwarancyjny polega na ocenie wykonanych robót związanych z usunięciem wad stwierdzonych przy 
odbiorze ostatecznym i zaistniałych w okresie gwarancyjnym. 
  Odbiór  pogwarancyjny  będzie  dokonany  na  podstawie  oceny  wizualnej  obiektu  z  uwzględnieniem  zasad 
opisanych w punkcie 8.1 „Odbiór ostateczny robót”. 

 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI  

9.1. Ustalenia ogólne 
  Podstawą płatności jest cena jednostkowa skalkulowana przez Wykonawcę za jednostkę obmiarową ustaloną 
dla danej pozycji kosztorysu. 
  Dla pozycji kosztorysowych wycenionych ryczałtowo podstawą płatności  jest wartość  (kwota) podana przez 
Wykonawcę w danej pozycji kosztorysu. 
  Cena  jednostkowa  lub  kwota  ryczałtowa  pozycji  kosztorysowej  będzie  uwzględniać  wszystkie  czynności, 
wymagania i badania składające się na jej wykonanie, określone dla tej roboty w SST i w dokumentacji projektowej. 
  Ceny jednostkowe lub kwoty ryczałtowe robót będą obejmować: 

• robociznę bezpośrednią wraz z towarzyszącymi kosztami, 
• wartość zużytych materiałów wraz z kosztami zakupu, magazynowania, ewentualnych ubytków i transportu 

na teren budowy, 
• wartość pracy sprzętu wraz z towarzyszącymi kosztami, 
• koszty pośrednie, zysk kalkulacyjny i ryzyko, 
• podatki obliczone zgodnie z obowiązującymi przepisami. 
• Do cen jednostkowych nie należy wliczać podatku VAT. 

9.2. Cena jednostki obmiarowej frezowania nawierzchni 

  Cena wykonania 1 m2  frezowania na zimno nawierzchni asfaltowej obejmuje: 
• prace pomiarowe, 
• oznakowanie robót, 
• frezowanie, 
• transport sfrezowanego materiału z wbudowaniem w pobocza lub w miejsce wskazane przez zamawiającego, 
• przeprowadzenie pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej. 

 
9.3. Cena jednostki obmiarowej wyrównania nawierzchni bet. asfalt.  
 
Cena wykonania 1 Mg wyrównania  nawierzchni  mieszanką mineralno‐asfaltową obejmuje: 
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• prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
• oznakowanie robót, 
• dostarczenie materiałów, 
• wyprodukowanie mieszanki mineralno‐asfaltowej, 
• transport mieszanki na miejsce wbudowania, 
• posmarowanie gorącym bitumem krawędzi urządzeń obcych, 
• rozścielenie i zagęszczenie mieszanki zgodnie z założonymi spadkami i profilem, 
• przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji technicznej. 

 
9.4. Cena jednostki obmiarowej oczyszczenia i skropienia warstw konstrukcyjnych   

 
Cena 1 m2  oczyszczenia i skropienia warstw konstrukcyjnych obejmuje: 
• mechaniczne oczyszczenie każdej niżej położonej warstwy konstrukcyjnej nawierzchni                            z     

ewentualnym polewaniem wodą lub użyciem sprężonego powietrza,  
• ręczne odspojenie stwardniałych zanieczyszczeń. 
• dostarczenie lepiszcza i napełnienie nim skrapiarek, 
• podgrzanie lepiszcza  do wymaganej temperatury, 
• skropienie powierzchni warstwy lepiszczem, 
• przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji technicznej. 

 
9.5. Cena jednostki obmiarowej warstwy wiążącej i ścieralnej  z betonu asfaltowego  
 
  Cena wykonania robót obejmuje: 

 wykonanie odcinka próbnego w pobliżu robót, 
 roboty pomiarowe i przygotowawcze, 
 wytworzenie mieszanki w oparciu o receptę roboczą zaakceptowaną przez Inspektora; 
 transport mieszanki na miejsce wbudowania, 
 zabezpieczenie  krawężników,  zakrywanie  i  odkrywanie  urządzeń  kanalizacyjnych  w  trakcie  robót,  pokryw 

studni rewizyjnych i osadników, kratek ściekowych, dylatacji, 
 przygotowanie powierzchni styku w tym oczyszczenie i posmarowanie asfaltem, 
 mechaniczne  ułożenie  i  zagęszczenie  mieszanki  o  określonej  grubości,  zgodnie  z  niweletą  i  spadkami 

poprzecznymi, 
 wykonanie złączy, 
 zabezpieczenie krawędzi, 
 posypanie grysem i przywałowanie, 
 przeprowadzenie niezbędnych badań i pomiarów zgodnie ze Specyfikacją. 

9.6. Cena jednostki obmiarowej wykonania regulacji pionowej studzienki obejmuje 
 Cena wykonania regulacji pionowej studzienki obejmuje: 
• prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
• oznakowanie robót, 
• roboty rozbiórkowe, 
• dostarczenie materiałów i sprzętu, 
• wykonanie naprawy studzienki, 
• ułożenie nawierzchni, 
• odwiezienie nieprzydatnych materiałów rozbiórkowych na składowisko, 
• przeprowadzenie pomiarów i badań wymaganych w niniejszej specyfikacji technicznej, 
• odwiezienie sprzętu. 
 
 
 
 
 
9.7. Cena jednostki obmiarowej oznakowania poziomego 

 
Cena wykonania 1 m2oznakowania poziomego obejmuje: 
• prace  pomiarowe  i  roboty  przygotowawcze  i  oznakowanie  prowadzonych  robót  zgodnie  z  zatwierdzonym 

projektem organizacji ruchu  
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• przygotowanie i dostarczenie materiałów 
• oczyszczenie nawierzchni i ewentualne usunięcie starego oznakowania 
• przedznakowanie 
• naniesienie  powłoki  znaków  na  nawierzchnię  drogi  o  kształtach  i  wymiarach  zgodnych  z  dokumentacją 

projektową i „Instrukcją o znakach drogowych poziomych” 
• ochrona znaków przed zniszczeniem przez pojazdy w czasie prowadzenia robót  
• przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji technicznej 

  
10. Przepisy związane 

1. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. ‐ Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89, poz. 414 z późniejszymi zmianami). 
2. Zarządzenie Ministra  Infrastruktury z dnia 19  listopada 2001 r. w sprawie dziennika budowy, montażu  i 

rozbiórki oraz tablicy informacyjnej (Dz. U. Nr 138, poz. 1555). 
3. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 14, poz. 60 z późniejszymi zmianami). 
4. BN‐64/8931‐02 Drogi samochodowe. Oznaczenie modułu odkształcenia nawierzchni podatnych i podłoża 

przez obciążenie płytą 
5. PN‐C‐04134 Przetwory naftowe. Pomiar penetracji asfaltów 
6. PN‐C‐96170 Przetwory naftowe. Asfalty drogowe 
7. PN‐C‐96173 Przetwory naftowe. Asfalty upłynnione AUN do nawierzchni drogowych 
8. PN‐B‐11112:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni drogowych 
9. PN‐B‐11113:1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych. Piasek 
10. PN‐C‐04024:1991 Ropa naftowa i przetwory naftowe. Pakowanie, znakowanie i transport 
11. PN‐C‐96170:1965 Przetwory naftowe. Asfalty drogowe 
12. PN‐C‐96173:1974 Przetwory naftowe. Asfalty upłynnione AUN do nawierzchni drogowych 
13. PN‐S‐04001:1967 Drogi samochodowe. Metody badań mas mineralno‐bitumicznych i nawierzchni 

bitumicznych 
14. PN‐S‐96504:1961 Drogi samochodowe. Wypełniacz kamienny do mas bitumicznych 
15. N‐S‐96025:2000 Drogi samochodowe i lotniskowe. Nawierzchnie asfaltowe. Wymagania 
16. Załącznik nr 2 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. Szczegółowe warunki 

techniczne dla znaków drogowych poziomych i warunki ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 
2181) 

17. Rozporządzenie  Ministra  Infrastruktury   z  dnia  11 sierpnia 2004 r.  w  sprawie  sposobów deklarowania 
zgodności wyrobów budowlanych oraz sposobu znakowania ich  znakiem budowlanym (Dz. U. nr 198, 
poz. 2041) 

18. Warunki Techniczne. Poziome znakowanie dróg. POD‐97. Seria „I” ‐ Informacje, Instrukcje. Zeszyt nr 55. 
IBDiM, Warszawa, 1997 

19. 4. Warunki Techniczne. Poziome znakowanie dróg. POD‐2006. Seria „I” ‐ Informacje, Instrukcje. IBDiM, 
Warszawa, w opracowaniu  

20. Prawo przewozowe (Dz. U. nr 53 z 1984 r., poz. 272 z późniejszymi zmianami) 
21. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r.  w  sprawie  systemów oceny zgodności, 

wymagań jakie powinny spełniać notyfikowane jednostki uczestniczące w ocenie zgodności oraz sposobu 
oznaczania wyrobów budowlanych oznakowaniem CE (Dz. U. nr 195, poz. 2011) 

22. Rozporządzenie Ministra Zdrowia z dnia 2 września 2003 r. w sprawie oznakowania opakowań substancji 
niebezpiecznych i preparatów niebezpiecznych (Dz. U. nr 73, poz. 1679) 

23. Umowa europejska dotycząca międzynarodowego przewozu towarów niebezpiecznych (RID/ADR) 
 
 
 
 

  


