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1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot specyfikacji technicznej 
   Przedmiotem  niniejszej  specyfikacji  technicznej  są  wymagania  dotyczące  wykonania  i  odbioru  robót 

związanych z wykonaniem nawierzchni bitumicznych na drogach wojewódzkich.  
                               
1.2. Zakres stosowania  
  Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót z wykonaniem robót zawartych 
w p‐cie. 1.1  w ramach robót związanych z bieżącym utrzymaniem dróg. 
 
1.3.Zakres robót objętych SST 

    Przedmiotem  niniejszej  specyfikacji  technicznej  są  wymagania  dotyczące  wykonania  i  odbioru  robót 
związanych  z wykonaniem Przebudowa polegająca na odnowie dywanikowej drogi wojewódzkiej nr 137 (relacja Nowe 
Biskupice – Ośno Lubuskie)  

 

1.4. Określenia podstawowe  
1.4.1.  Beton  asfaltowy  – mieszanka mineralno‐asfaltowa, w  której  kruszywo  o  uziarnieniu  ciągłym  lub  nieciągłym 
tworzy strukturę wzajemnie klinującą się. 
1.4.2. Dokumenty kontraktowe stanowi ; umowa oraz wszystkie załączniki stanowiące jej integralną część 
1.4.3.  Dokumentacja  projektowa  –  na  dokumentację  projektową  składa  się  opis  zamówienia,  SST  oraz  niezbędne 
schematy (rysunki) 
1.4.4. Emulsja asfaltowa kationowa ‐ asfalt drogowy w postaci zawiesiny rozproszonego asfaltu w wodzie. 
1.4.5.  Kierownik  budowy  ‐  osoba  wyznaczona  przez  Wykonawcę,  upoważniona  do  kierowania  robotami  i  do 
występowania w jego imieniu w sprawach realizacji zamówienia. 
1.4.6.  Korona drogi  ‐  jezdnia  (jezdnie) z poboczami  lub chodnikami, zatokami, pasami awaryjnego postoju  i pasami 
dzielącymi jezdnie. 
1.4.7. Materiały do poziomego znakowania dróg  ‐ materiały zawierające rozpuszczalniki, wolne od rozpuszczalników 
lub punktowe elementy odblaskowe, które mogą zostać naniesione albo wbudowane przez malowanie, natryskiwanie, 
odlewanie, wytłaczanie, rolowanie, klejenie itp. na nawierzchnie drogowe, stosowane w temperaturze otoczenia lub w 
temperaturze podwyższonej. Materiały te powinny być retrorefleksyjne. 

1.4.8. Nawierzchnia – konstrukcja  składająca  się  z  jednej  lub kilku warstw  służących do przejmowania  i  rozkładania 
obciążeń od ruchu pojazdów na podłoże. 
a)     Warstwa ścieralna – górna warstwa nawierzchni będąca w bezpośrednim kontakcie z kołami pojazdów. 
b)     Warstwa wiążąca – warstwa nawierzchni między warstwą ścieralną a podbudową. 
c)      Warstwa  wyrównawcza  –  warstwa  o  zmiennej  grubości,  ułożona  na  istniejącej  warstwie  w  celu  uzyskania 
odpowiedniego profilu potrzebnego do ułożenia kolejnej warstwy.. 
1.4.9.  Odcinek  próbny  –  odcinek  warstwy  nawierzchni  (o  długości  co  najmniej  50  m)  wykonany  w  warunkach 
zbliżonych do warunków budowy, w celu sprawdzenia pracy sprzętu i uzyskiwanych parametrów technicznych robót 
1.4.10.  Pobocze  ‐  część  korony  drogi  przeznaczona  do  chwilowego  postoju  pojazdów,  umieszczenia  urządzeń 
organizacji  i  bezpieczeństwa  ruchu  oraz  do  ruchu  pieszych,  służąca  jednocześnie  do  bocznego  oparcia  konstrukcji 
nawierzchni. 
1.4.11.  Podbudowa  –  główny  element  konstrukcyjny  nawierzchni,  który  może  być  ułożony  w  jednej  lub  kilku 
warstwach. 
1.4.12. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami 
podanymi w OST D‐M‐00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót  
  Wykonawca jest odpowiedzialny za jakość wykonanych robót, bezpieczeństwo wszelkich czynności na terenie 
robót,  metody  użyte  przy  wykonaniu  zamówienia  oraz  za  ich  zgodność  z  zamówieniem,  SST  i  poleceniami 
Zamawiającego. 
1.5.1. Przekazanie terenu robót 
  Zamawiający w terminie określonym w dokumentach kontraktowych przekaże Wykonawcy teren robót wraz 
ze wszystkimi wymaganymi uzgodnieniami prawnymi i administracyjnymi, dwa komplety SST. 
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1.5.2. Zgodność robót z opisem zamówienia i SST 
  Opis zamówienia, SST  i wszystkie dodatkowe dokumenty przekazane Wykonawcy przez  Inwestora stanowią 
część umowy, a wymagania określone w choćby jednym z nich są obowiązujące dla Wykonawcy tak jakby zawarte były 
w całej dokumentacji. 
  W  przypadku  rozbieżności w  ustaleniach  poszczególnych  dokumentów  obowiązuje  kolejność  ich ważności 
wymieniona w „Kontraktowych warunkach ogólnych” („Ogólnych warunkach umowy”). 
  Wykonawca nie może wykorzystywać błędów lub opuszczeń w dokumentach kontraktowych, a o ich wykryciu 
winien natychmiast powiadomić  Inspektora nadzoru, który podejmie decyzję o wprowadzeniu odpowiednich zmian  i 
poprawek. 
  W przypadku rozbieżności, wymiary podane na piśmie są ważniejsze od wymiarów określonych na podstawie 
odczytu ze skali rysunku. 
  Wszystkie wykonane roboty i dostarczone materiały będą zgodne z zamówieniem i SST. 
  Dane  określone w  zamówieniu  i w  SST  będą  uważane  za wartości  docelowe,  od  których  dopuszczalne  są 
odchylenia w  ramach określonego przedziału  tolerancji. Cechy materiałów  i elementów budowli muszą wykazywać 
zgodność  z  określonymi  wymaganiami,  a  rozrzuty  tych  cech  nie  mogą  przekraczać  dopuszczalnego  przedziału 
tolerancji. 
  W przypadku, gdy materiały  lub  roboty nie będą w pełni  zgodne  z  zamówieniem    lub  SST  i wpłynie  to na 
niezadowalającą  jakość  elementu  budowli,  to  takie  materiały  zostaną  zastąpione  innymi,  a  elementy  budowli 
rozebrane i wykonane ponownie na koszt Wykonawcy. 
 
1.5.3. Zabezpieczenie terenu robót 
  Wykonawca  jest  zobowiązany  do  utrzymania  ruchu  publicznego  oraz  utrzymania  istniejących  obiektów 
(jezdnie,  ścieżki  rowerowe,  ciągi piesze,  znaki drogowe, bariery ochronne, urządzenia odwodnienia  itp.) na  terenie 
robót, w okresie trwania realizacji kontraktu, aż do zakończenia i odbioru ostatecznego robót. 
  Przed  przystąpieniem  do  robót Wykonawca  przedstawi  Zamawiającemu    do  zatwierdzenia,  uzgodniony  z 
odpowiednim zarządem drogi  i organem  zarządzającym  ruchem, projekt organizacji  ruchu  i  zabezpieczenia  robót w 
okresie trwania budowy. W zależności od potrzeb i postępu robót projekt organizacji ruchu powinien być na bieżąco 
aktualizowany przez Wykonawcę. Każda zmiana, w stosunku do zatwierdzonego projektu organizacji ruchu, wymaga 
każdorazowo ponownego zatwierdzenia projektu. 
  W  czasie wykonywania  robót Wykonawca dostarczy,  zainstaluje  i będzie obsługiwał wszystkie  tymczasowe 
urządzenia  zabezpieczające  takie  jak:  zapory,  światła  ostrzegawcze,  sygnały,  itp.,  zapewniając  w  ten  sposób 
bezpieczeństwo pojazdów i pieszych. 
  Wykonawca  zapewni  stałe warunki widoczności w dzień  i w nocy  tych  zapór  i  znaków, dla  których  jest  to 
nieodzowne ze względów bezpieczeństwa. 
 
1.5.4. Ochrona środowiska w czasie wykonywania robót 
  Wykonawca ma obowiązek znać i stosować w czasie prowadzenia robót wszelkie przepisy dotyczące ochrony 
środowiska naturalnego. 
 
1.5.5. Ochrona własności publicznej i prywatnej 
  Wykonawca  odpowiada  za  ochronę  instalacji  na  powierzchni  ziemi  i  za  urządzenia  podziemne,  takie  jak 
rurociągi,  kable  itp.  oraz  uzyska  od  odpowiednich  władz  będących  właścicielami  tych  urządzeń  potwierdzenie 
informacji  dostarczonych mu  przez  Zamawiającego w  ramach  planu  ich  lokalizacji. Wykonawca  zapewni właściwe 
oznaczenie i zabezpieczenie przed uszkodzeniem tych instalacji i urządzeń w czasie trwania budowy. 
  Wykonawca  zobowiązany  jest umieścić w  swoim harmonogramie  rezerwę  czasową dla wszelkiego  rodzaju 
robót,  które mają  być  wykonane  w  zakresie  przełożenia  instalacji  i  urządzeń  podziemnych  na  terenie  budowy  i 
powiadomić Inspektora nadzoru i władze lokalne o zamiarze rozpoczęcia robót. O fakcie przypadkowego uszkodzenia 
tych  instalacji  Wykonawca  bezzwłocznie  powiadomi  Zmawiającego  i  zainteresowane  władze  oraz  będzie  z  nimi 
współpracował dostarczając wszelkiej pomocy potrzebnej przy dokonywaniu napraw. Wykonawca będzie odpowiadać 
za wszelkie  spowodowane przez  jego działania uszkodzenia  instalacji na powierzchni ziemi  i urządzeń podziemnych 
wykazanych w dokumentach dostarczonych mu przez Zamawiającego. 
  Jeżeli teren robót przylega do terenów z zabudową mieszkaniową, Wykonawca będzie realizować roboty w 
sposób  powodujący minimalne  niedogodności  dla mieszkańców. Wykonawca  odpowiada  za  wszelkie  uszkodzenia 
zabudowy mieszkaniowej w sąsiedztwie robót, spowodowane jego działalnością. 

Koszt niezbędnych zabezpieczeń nie podlega odrębnej zapłacie i przyjmuje się, że jest wkalkulowany w cenę 
ofertową. 
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1.5.6. Bezpieczeństwo i higiena pracy 
  Podczas  realizacji  robót Wykonawca  będzie  przestrzegać  przepisów  dotyczących  bezpieczeństwa  i  higieny 
pracy. 
  W  szczególności  Wykonawca  ma  obowiązek  zadbać,  aby  personel  nie  wykonywał  pracy  w  warunkach 
niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie spełniających odpowiednich wymagań sanitarnych. 
  Wykonawca  zapewni  i  będzie  utrzymywał  wszelkie  urządzenia  zabezpieczające,  socjalne  oraz  sprzęt  i 
odpowiednią odzież dla ochrony życia i zdrowia osób zatrudnionych na budowie oraz dla zapewnienia bezpieczeństwa 
publicznego. 
  Uznaje  się,  że  wszelkie  koszty  związane  z  wypełnieniem  wymagań  określonych  powyżej  nie  podlegają 
odrębnej zapłacie i są uwzględnione w cenie umownej. 
1.5.7. Ochrona i utrzymanie robót 
  Wykonawca będzie odpowiadał za ochronę robót  i za wszelkie materiały  i urządzenia używane do robót od 
daty rozpoczęcia do daty wydania potwierdzenia zakończenia robót przez Zamawiającego 
  Wykonawca będzie utrzymywać roboty do czasu odbioru ostatecznego. Utrzymanie powinno być prowadzone 
w  taki  sposób,  aby budowla drogowa  lub  jej elementy były w  zadowalającym  stanie przez  cały  czas, do momentu 
odbioru ostatecznego. 
 

1.5.8. Równoważność norm i zbiorów przepisów prawnych 

  Gdziekolwiek  w  dokumentach  umowy  powołane  są  konkretne  normy  i  przepisy,  które  spełniać  mają 
materiały,  sprzęt  i  inne  towary  oraz wykonane  i  zbadane  roboty,  będą  obowiązywać  postanowienia  najnowszego 
wydania  lub  poprawionego wydania  powołanych  norm  i  przepisów  o  ile w warunkach  umowy  nie  postanowiono 
inaczej.  

2. MATERIAŁY  

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
  Wykonawca zobowiązany jest do prowadzenia badań w celu wykazania, że materiały uzyskane z 
dopuszczonego źródła w sposób ciągły spełniają wymagania SST w czasie realizacji robót. 

2.1.1. Materiały nie odpowiadające wymaganiom 
Każdy  rodzaj  robót, w  którym  znajdują  się  nie  zbadane  i  nie  zaakceptowane materiały, Wykonawca wykonuje  na 
własne ryzyko, licząc się z jego nieprzyjęciem, usunięciem  i niezapłaceniem 

2.1.2. Przechowywanie i składowanie materiałów 
  Wykonawca  zapewni, aby  tymczasowo  składowane materiały, do czasu gdy będą one użyte do  robót, były 
zabezpieczone  przed  zanieczyszczeniami,  zachowały  swoją  jakość  i  właściwości  i  były  dostępne  do  kontroli  przez 
Inspektora nadzoru. 

2.2. Materiały do wykonania podbudowy z kruszywa łamanego 
Materiałami stosowanymi przy wykonaniu podbudowy z kruszywa łamanego są: 
− kruszywo łamane zwykłe o uziarnieniu ciągłym 0/31,5 mm uzyskane w wyniku przekruszenia skał litych ‐ mieszanka 

optymalna  

  Kruszywa powinny spełniać wymagania określone w tablicy 1. 

Tablica 1. 

Lp.  Wyszczególnienie 
Podbudowa

zasadnicza 
Badania według 

1  Zawartość ziarn mniejszych niż 0,075 
mm, % (m/m) 

od 2 do 10  PN‐B‐06714‐15 

2  Zawartość nadziarna, % (m/m), nie 
więcej niż 

5  PN‐B‐06714‐15 
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3  Zawartość ziarn nieforemnych
%(m/m), nie więcej niż  35  PN‐B‐06714‐16 

4  Zawartość zanieczyszczeń 
organicznych, %(m/m), nie więcej niż 

  

1 
PN‐B‐04481 

5  Wskaźnik piaskowy po pięcio‐krotnym 
zagęszczeniu metodą I lub II wg PN‐B‐
04481, % 

od 30 do 70 BN‐64/8931‐01 

6  Ścieralność w bębnie Los Angeles
a) ścieralność całkowita po pełnej 
liczbie obrotów, nie więcej niż 
b) ścieralność częściowa po 1/5 pełnej 
liczby obrotów, nie więcej niż 

  

35 

 30 

     PN‐B‐06714‐42 

7  Nasiąkliwość, %(m/m), nie więcej niż  3  PN‐B‐06714‐18 

8  Mrozoodporność, ubytek masy po 25 
cyklach zamraża‐ 
nia, %(m/m), nie więcej niż 

  

5 
PN‐B‐06714‐19 

9  Rozpad krzemianowy i żela‐
zawy łącznie, % (m/m), nie więcej niż 

  

‐ 

PN‐B‐06714‐37 
PN‐B‐06714‐39 

10  Zawartość związków siarki w 
przeliczeniu na SO3, %(m/m), nie więcej 
niż 

  

1 
PN‐B‐06714‐28 

11  Wskaźnik nośności wnoś mieszanki 
kruszywa, %, nie mniejszy niż: 
a) przy zagęszczeniu IS ≥ 1,00 
b) przy zagęszczeniu IS ≥ 1,03 

  

      80 
    120 

 

   PN‐S‐06102 
 

 

 2.3. Wymagania wobec materiałów do warstwy wiążącej, wyrównawczej z betonu asfaltowego 

Dobór materiałów  do  wykonania  warstwy  wiążącej,  wyrównawczej  i  podbudowy  z  betonu  asfaltowego  AC16W  i 
AC22P należy wykonać wg OST D.05.03.05b ‐  Nawierzchnia z betonu asfaltowego. Warstwa wiążąca, wyrównawcza i 
podbudowa  wg WT‐1 i WT‐2 z roku 2010 dla kategorii ruchu KR4. 

Skład mieszanki należy przedstawić do akceptacji Zamawiającego 

2.4. Wymagania wobec materiałów do warstwy ścieralnej  z betonu asfaltowego 

Dobór materiałów do wykonania warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego AC11S należy wykonać wg OST D.05.03.05a 
‐ Nawierzchnia z betonu asfaltowego. Warstwa ścieralna wg WT‐1 i WT‐2  dla kategorii ruchu KR4. 

Skład mieszanki należy przedstawić do akceptacji Zamawiającego 

2.3.  Materiały do znakowania cienkowarstwowego 

  Materiałami do znakowania cienkowarstwowego powinny być farby nakładane warstwą grubości od 0,3 mm 
do 0,8 mm (na mokro). Powinny być nimi ciekłe produkty zawierające ciała stałe rozproszone w organicznym 
rozpuszczalniku lub wodzie, które mogą występować w układach jedno‐ lub wieloskładnikowych. 
   Podczas nakładania farb, do znakowania cienkowarstwowego, na nawierzchnię pędzlem, wałkiem lub przez 
natrysk, powinny one tworzyć warstwę kohezyjną w procesie odparowania i/lub w procesie chemicznym. 
  Właściwości fizyczne materiałów do znakowania cienkowarstwowego określa aprobata techniczna 
odpowiadająca wymaganiom POD‐97 [4]. 
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2.3.1. Zawartość   składników   lotnych  w  materiałach   do  znakowania   cienko‐   i grubo‐ warstwowego 
  Zawartość składników lotnych (rozpuszczalników organicznych) nie powinna przekraczać w materiałach do 
znakowania: 
‐      cienkowarstwowego 30% (m/m), 
‐      grubowarstwowego 2% (m/m). 
  Nie dopuszcza się stosowania materiałów zawierających rozpuszczalnik aromatyczny (jak np. toluen, ksylen) w 
ilości większej niż 10%. Nie dopuszcza się stosowania materiałów zawierających benzen i rozpuszczalniki chlorowane. 
2.3.2. Kulki szklane 
  Materiały w postaci kulek szklanych refleksyjnych do posypywania lub narzucania pod ciśnieniem na 
materiały do oznakowania powinny zapewniać widzialność w nocy poprzez odbicie powrotne w kierunku pojazdu 
wiązki światła wysyłanej przez reflektory pojazdu. 
  Kulki szklane powinny charakteryzować się współczynnikiem załamania powyżej 1,50, wykazywać odporność 
na wodę i zawierać nie więcej niż 20% kulek z defektami. 
  Kulki szklane hydrofobizowane powinny ponadto wykazywać stopień hydrofobizacji co najmniej 80%. 
  Właściwości kulek szklanych określa aprobata techniczna, odpowiadająca wymaganiom POD‐97 [4]. 
2.3.3.  Materiał uszorstniający oznakowanie 
  Materiał uszorstniający oznakowanie powinien składać się z naturalnego lub sztucznego twardego kruszywa 
(np. krystobalitu), stosowanego w celu zapewnienia oznakowaniu odpowiedniej szorstkości (właściwości 
antypoślizgowych). Materiał uszorstniający nie może zawierać więcej niż 1% cząstek mniejszych niż 90 μm. Potrzeba 
stosowania materiału uszorstniającego powinna być określona w SST. 
  Materiał uszorstniający oraz mieszanina kulek szklanych z materiałem uszorstniającym powinny odpowiadać 
wymaganiom określonym w aprobacie technicznej lub POD-97 [4]. 
 
3. Sprzęt  

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
  Wykonawca  jest  zobowiązany  do  używania  jedynie  takiego  sprzętu,  który  nie  spowoduje  niekorzystnego 
wpływu na jakość wykonywanych robót. 
  Liczba i wydajność sprzętu powinny gwarantować przeprowadzenie robót, zgodnie z zasadami określonymi w 
SST. 
  Sprzęt  będący własnością Wykonawcy  lub wynajęty  do wykonania  robót ma  być  utrzymywany w  dobrym 
stanie  i  gotowości  do  pracy.  Powinien  być  zgodny  z  normami  ochrony  środowiska  i  przepisami  dotyczącymi  jego 
użytkowania. 
 
4. Transport  

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
  Wykonawca  jest  zobowiązany  do  stosowania  jedynie  takich  środków  transportu,  które  nie  wpłyną 
niekorzystnie na jakość wykonywanych robót i właściwości przewożonych materiałów. 
  Liczba  środków  transportu  powinna  zapewniać  prowadzenie  robót  zgodnie  z  zasadami  określonymi  w 
dokumentacji projektowej, w terminie przewidzianym umową. 
  Przy ruchu na drogach publicznych pojazdy będą spełniać wymagania dotyczące przepisów ruchu drogowego 
w odniesieniu do dopuszczalnych nacisków na oś i innych parametrów technicznych.  
  Wykonawca  będzie  usuwać  na  bieżąco,  na  własny  koszt,  wszelkie  zanieczyszczenia,  uszkodzenia 
spowodowane jego pojazdami na drogach publicznych oraz dojazdach do terenu budowy. 

5. Wykonanie i odbiór robót  
Wykonawca  jest  odpowiedzialny  za  prowadzenie  robót  zgodnie  z  warunkami  umowy  oraz  za  jakość 

zastosowanych  materiałów  i  wykonywanych  robót,  za  ich  zgodność  z  zamówieniem,  wymaganiami  SST,  oraz 
poleceniami Zamawiającego. 
  Wykonawca jest odpowiedzialny za stosowane metody wykonywania robót. 

5.1. Roboty rozbiórkowe  
  Roboty  rozbiórkowe  można  wykonywać  mechanicznie  lub  ręcznie  w  sposób  określony  w  SST  lub  przez 
Zamawiającego. 
  Wszystkie elementy możliwe do powtórnego wykorzystania powinny być usuwane bez powodowania zbędnych 
uszkodzeń.  O  ile  uzyskane  elementy  nie  stają  się  własnością Wykonawcy,  powinien  on  przewieźć  je  na  miejsce 
określone w SST lub wskazane przez Zamawiającego. 
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  Elementy  i materiały,  które  zgodnie  z  SST  stają  się własnością Wykonawcy,  powinny  być  usunięte  z  terenu 
budowy. 
  Doły (wykopy) powstałe po rozbiórce elementów dróg, znajdujące się w miejscach, gdzie zgodnie z dokumentacją 
projektową  będą  wykonane  wykopy  drogowe,  powinny  być  tymczasowo  zabezpieczone.  W  szczególności  należy 
zapobiec gromadzeniu się w nich wody opadowej. 

5.2. Wykonanie koryta  
   
  Rodzaj sprzętu, a w szczególności  jego moc należy dostosować do rodzaju gruntu, w którym prowadzone są 
roboty i do trudności jego odspojenia.  
  Koryto można wykonywać ręcznie, gdy  jego szerokość nie pozwala na zastosowanie maszyn, na przykład na 
poszerzeniach lub w przypadku robót o małym zakresie.   
  Grunt  odspojony  w  czasie  wykonywania  koryta  powinien  być  wykorzystany  zgodnie  z  ustaleniami 
dokumentacji  projektowej  i  SST,  tj.  wbudowany  w  nasyp  lub  odwieziony  na  odkład  w  miejsce  wskazane  przez 
Zamawiającego. 

5.2.1. Profilowanie i zagęszczanie podłoża  
  Przed przystąpieniem do profilowania podłoże powinno być oczyszczone ze wszelkich zanieczyszczeń. 
  Po oczyszczeniu powierzchni podłoża należy sprawdzić, czy istniejące rzędne terenu umożliwiają uzyskanie po 
profilowaniu  zaprojektowanych  rzędnych  podłoża.  Zaleca  się,  aby  rzędne  terenu  przed  profilowaniem  były  o  co 
najmniej 5 cm wyższe niż projektowane rzędne podłoża. 
  Jeżeli  powyższy warunek  nie  jest  spełniony  i występują  zaniżenia  poziomu w  podłożu  przewidzianym  do 
profilowania,  Wykonawca  powinien  spulchnić  podłoże  na  głębokość  zaakceptowaną  przez  Inżyniera,  dowieźć 
dodatkowy  grunt  spełniający wymagania obowiązujące dla  górnej  strefy  korpusu, w  ilości  koniecznej do uzyskania 
wymaganych rzędnych wysokościowych i zagęścić warstwę do uzyskania wartości wskaźnika zagęszczenia, określonych 
w tablicy 1. 
  Bezpośrednio po profilowaniu podłoża należy przystąpić do  jego zagęszczania. Zagęszczanie podłoża należy 
kontynuować do osiągnięcia wskaźnika zagęszczenia nie mniejszego niż : Is 0,97 
 
5.3. Podbudowa z kruszywa łamanego  
   
  Mieszanka kruszywa powinna być  rozkładana w warstwie o  jednakowej grubości,  takiej, aby  jej ostateczna 
grubość  po  zagęszczeniu  była  równa  grubości  projektowanej.  Grubość  pojedynczo  układanej  warstwy  nie  może 
przekraczać 20 cm po zagęszczeniu. Warstwa podbudowy powinna być rozłożona w sposób zapewniający osiągnięcie 
wymaganych spadków i rzędnych wysokościowych. Jeżeli podbudowa składa się z więcej niż jednej warstwy kruszywa, 
to  każda  warstwa  powinna  być  wyprofilowana  i  zagęszczona  z  zachowaniem  wymaganych  spadków  i  rzędnych 
wysokościowych.  Rozpoczęcie  budowy  każdej  następnej warstwy może  nastąpić  po  odbiorze  poprzedniej warstwy 
przez Inżyniera. 
  Wilgotność  mieszanki  kruszywa  podczas  zagęszczania  powinna  odpowiadać  wilgotności  optymalnej, 
określonej według  próby  Proctora,  zgodnie  z  PN‐B‐04481  (metoda  II). Materiał  nadmiernie  nawilgocony, powinien 
zostać osuszony przez mieszanie  i napowietrzanie.  Jeżeli wilgotność mieszanki kruszywa  jest niższa od optymalnej o 
20% jej wartości, mieszanka powinna być zwilżona określoną ilością wody i równomiernie wymieszana. W przypadku, 
gdy wilgotność mieszanki kruszywa jest wyższa od optymalnej o 10% jej wartości, mieszankę należy osuszyć. 
  Podbudowa po wykonaniu, a przed ułożeniem następnej warstwy, powinna być utrzymywana w dobrym 
stanie.  Jeżeli Wykonawca będzie wykorzystywał, za zgodą Zamawiającego, gotową podbudowę do ruchu 
budowlanego, to jest obowiązany naprawić wszelkie uszkodzenia podbudowy, spowodowane przez ten ruch. Koszt 
napraw wynikłych z niewłaściwego utrzymania podbudowy obciąża Wykonawcę robót 

5.4. Oczyszczenie i skropienie  warstw nawierzchni  
  Oczyszczenie warstw nawierzchni polega na usunięciu  luźnego materiału, brudu, błota  i  kurzu przy użyciu 
szczotek mechanicznych,  a w  razie potrzeby wody pod  ciśnieniem. W miejscach  trudno dostępnych należy używać 
szczotek  ręcznych.  W  razie  potrzeby,  na  terenach  niezabudowanych,  bezpośrednio  przed  skropieniem  warstwa 
powinna być oczyszczona z kurzu przy użyciu sprężonego powietrza. 
  Warstwa przed skropieniem powinna być oczyszczona. 
  Jeżeli  do  czyszczenia  warstwy  była  używana  woda,  to  skropienie  lepiszczem  może  nastąpić  dopiero  po 
wyschnięciu warstwy, z wyjątkiem zastosowania emulsji, przy których nawierzchnia może być wilgotna. 
  Skropienie warstwy może rozpocząć się po akceptacji przez Inspektora nadzoru jej oczyszczenia. 
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  Warstwa  nawierzchni  powinna  być  skrapiana  lepiszczem  przy  użyciu  skrapiarek,  a  w  miejscach  trudno 
dostępnych ręcznie (za pomocą węża z dyszą rozpryskową). 
Przed ułożeniem warstwy z mieszanki mineralno‐bitumicznej Wykonawca powinien zabezpieczyć skropioną warstwę 
nawierzchni przed uszkodzeniem dopuszczając tylko niezbędny ruch budowlany.  

Materiałami stosowanymi przy skropieniu warstw konstrukcyjnych nawierzchni są emulsje asfaltowe spełniające 
aktualne normy (PN‐EN 13808, PN‐EN 12591, PN‐EN 12597) i dokumenty techniczne (WT‐3:2009).  

5.2. Wykonanie warstwy wyrównawczej z betonu asfaltowego 

5.2.1.  Przygotowanie powierzchni nawierzchni  do wykonania warstwy wyrównawczej  

  Przed  przystąpieniem  do wykonywania wyrównania  poprzecznego  i  podłużnego  powierzchnia  podbudowy 
powinna zostać oczyszczona z  luźnego kruszywa, piasku oraz skropiona bitumem. Warunki wykonania oczyszczenia  i 
skropienia podbudowy podane są w OST D‐04.03.01 „Oczyszczenie i skropienie warstw konstrukcyjnych”. 

5.3.2. Układanie i zagęszczanie warstwy wyrównawczej   
 
  Minimalna grubość warstwy wyrównawczej uzależniona  jest od grubości kruszywa w mieszance. Największy 
wymiar ziarn kruszywa nie powinien przekraczać 0,5 grubości układanej warstwy. Przed przystąpieniem do układania 
warstwy wyrównawczej Wykonawca powinien wyznaczyć niweletę układanej warstwy wzdłuż krawędzi podbudowy 
lub jej osi za pomocą stalowej linki, po której przesuwa się czujnik urządzenia sterującego układarką. 
  Maksymalna  grubość  układanej  warstwy  wyrównawczej  nie  powinna  przekraczać  8  cm.  Przy  grubości 
przekraczającej 8 cm warstwę wyrównawczą należy wykonać w dwu lub więcej warstwach nie przekraczających od 6 
do 8 cm. 
  Warstwę  wyrównawczą  układa  się  według  zasad  określonych  w  D‐05.03.05b  „Nawierzchnia  z  betonu 
asfaltowego”  Zagęszczenie  warstwy  wyrównawczej  z  mieszanki  mineralno‐asfaltowej  wyprodukowanej  i 
wbudowanej na gorąco odbywa się według zasad podanych w   D‐05.03.05b „Nawierzchnia z betonu asfaltowego”  
  Ze  względu  na  zmienną  grubość  zagęszczanej  warstwy  wyrównawczej  Wykonawca  robót,  na  podstawie 
przeprowadzonych  prób,  przedstawi  Inspektorowi  do  akceptacji  sposób  zagęszczania  warstw  wyrównawczych  w 
zależności od ich grubości. 

5.4. Wykonanie frezowania   
  Nawierzchnia  powinna  być  frezowana  do  głębokości,  szerokości  i  pochyleń  zgodnych  z  zamówieniem 
projektową i SST. 
  Jeżeli frezowana nawierzchnia ma być oddana do ruchu bez ułożenia nowej warstwy ścieralnej, to jej tekstura 
powinna być jednorodna, złożona z nieciągłych prążków podłużnych lub innych form geometrycznych, gwarantujących 
równość, szorstkość i estetyczny wygląd. 
  Jeżeli  ruch  drogowy  ma  być  dopuszczony  po  sfrezowanej  części  jezdni,  to  wówczas,  ze  względów 
bezpieczeństwa należy spełnić następujące warunki: 
a) należy usunąć ścięty materiał i oczyścić nawierzchnię, 
b) przy frezowaniu poszczególnych pasów ruchu, wysokość podłużnych pionowych krawędzi nie może przekraczać 40 

mm, 
c) przy  lokalnych naprawach polegających na  sfrezowaniu nawierzchni przy  linii  krawężnika  (ścieku) dopuszcza  się 

większy uskok niż określono w pkt b), ale przy głębokości większej od 75 mm wymaga on specjalnego oznakowania, 
d) krawędzie poprzeczne na zakończenie dnia roboczego powinny być klinowo ścięte. 

5.5. Wykonanie warstwy z betonu  asfaltowego warunki przystąpienia do robót  
  Podłoże pod warstwę nawierzchni z betonu asfaltowego powinno być wyprofilowane  i równe. Powierzchnia 
podłoża powinna być sucha i czysta. 
  Każdą  ułożoną  warstwę  należy  skropić  emulsją  asfaltową  lub  asfaltem  upłynnionym  przed  ułożeniem 
następnej, w celu zapewnienia odpowiedniego połączenia międzywarstwowego, w ilości ustalonej w SST. 
  Warstwa nawierzchni z betonu asfaltowego może być układana, gdy temperatura otoczenia jest nie niższa od 
+5o C dla wykonywanej warstwy grubości  > 8 cm i + 100 C dla wykonywanej warstwy grubości  ≤ 8 cm. Nie dopuszcza 
się  układania mieszanki mineralno‐asfaltowej  na mokrym  podłożu,  podczas  opadów  atmosferycznych  oraz  silnego 
wiatru (V > 16 m/s). 
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5.5.1. Wykonanie warstwy ścieralnej  z betonu  asfaltowego  

    Mieszanka  mineralno‐asfaltowa  powinna  być  wbudowywana  rozkładarką  wyposażoną  w  układ 
automatycznego  sterowania  grubości  warstwy  i  utrzymywania  niwelety  zgodnie  z  dokumentacją  projektową.  W 
miejscach niedostępnych dla sprzętu dopuszcza się wbudowywanie ręczne. 

  Grubość wykonywanej warstwy powinna być sprawdzana co 25 m, w co najmniej  trzech miejscach  (w osi  i 
przy brzegach warstwy). 

  Warstwy  wałowane  powinny  być  równomiernie  zagęszczone  ciężkimi  walcami  drogowymi.  Do  warstw  z 
betonu  asfaltowego  należy  stosować  walce  drogowe  stalowe  gładkie  z  możliwością  wibracji,  oscylacji  lub  walce 
ogumione.  

  Zagęszczanie mieszanki powinno odbywać się bezzwłocznie zgodnie ze schematem przejść walca ustalonym 
na odcinku próbnym. 
  Początkowa temperatura mieszanki w czasie zagęszczania powinna wynosić nie mniej niż: 
‐ dla asfaltu D 50   130o C, 
 
  Zagęszczanie  należy  rozpocząć  od  krawędzi  nawierzchni  ku  osi. Wskaźnik  zagęszczenia  ułożonej  warstwy 
powinien być zgodny z wymaganiami podanymi w tablicach 4 i 6 OST D‐05.03.05a i b 
  Złącza w nawierzchni powinny być wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle do osi drogi. 
  Złącza w konstrukcji wielowarstwowej powinny być przesunięte względem siebie co najmniej o 15 cm. Złącza 
powinny być całkowicie związane, a przylegające warstwy powinny być w jednym poziomie. 
  Złącze  robocze  powinno  być  równo  obcięte  i  powierzchnia  obciętej  krawędzi  powinna  być  posmarowana 
asfaltem  lub oklejona samoprzylepną  taśmą asfaltowo‐kauczukową. Sposób wykonywania złącz  roboczych powinien 
być zaakceptowany przez Zamawiającego. 
 
5.6. Wykonania cienkowarstwowego oznakowania poziomego dróg  
 
  Wymiary wszystkich znaków poziomych należy wykonać w oparciu o wymiary i rysunki zawarte w „Instrukcji o 
znakach drogowych poziomych”. Wszystkie znaki  i  linie muszą mieć równe krawędzie, wyraźne odróżniające znak od 
tła. 
  Tolerancje wymiarów nowo wykonanego oznakowania, powinny odpowiadać następującym warunkom: 

• szerokość linii może się różnić od wymaganej o ± 5mm 
• długość linii może być mniejsza od wymaganej co najwyżej o 5mm lub większa co najwyżej o 150 mm 
• dla linii przerywanych, długość cyklu składającego się z linii i przerwy nie może odbiegać od średniej liczonej z 

10 kolejnych cykli o więcej niż ± 5mm długości wymaganej 
• dla  strzałek,  liter  i  cyfr  rozstaw punktów narożnikowych nie może mieć większej odchyłki od wymaganego 

wzoru niż ± 5mm dla wymiaru długości i ± 20 mm dla wymian szerokości. 
  Przy wykonywaniu  nowego  oznakowania  poziomego,  spowodowanego  zmianami  organizacji  ruchu,  należy 
dokładnie usunąć zbędne stare oznakowanie  
  Przy odnawianiu istniejącego oznakowania, należy dążyć do pokrycia pełnej powierzchni istniejących znaków, 
przy zachowaniu dopuszczalnych tolerancji podanych w punkcie 4.1.1. 
 
5.6.1. Przygotowanie podłoża do znakowania 
Przed wykonaniem  oznakowania  poziomego  należy  oczyścić  nawierzchnię  od  zanieczyszczeń  (  pyłu,  kurzu,  piasku, 
smarów  olejów  i  innych),  które  mogłyby  wpłynąć  niekorzystnie  na  spełnienie  wymagań  wobec  znakowania. 
Nawierzchnia przygotowania do wykonania znakowania musi być sucha i czysta. 
 
 
5.6.2. Przedznakowanie przy wykonywaniu nowego oznakowania 
W  celu  dokładnego  wykonania  poziomego  oznakowania  drogi  należy  wykonać  przy  użyciu  sprzętu  geodezyjnego 
przedznakowanie,  stosując  się do ustaleń  zawartych w dokumentacji projektowej,  „Instrukcji o  znakach drogowych 
poziomych”, specyfikacji technicznej i wskazań Inspektora Nadzoru. Do wykonania przedznakowania można stasować 
nietrwałą farbę np. bardzo silnie rozcieńczoną rozpuszczalnikiem. Zaleca się wykonywanie przedznakowania w postaci 
cienkich linii lub kropek. Początek i koniec znakowania należy zaznaczyć małą czarną kreską poprzeczną. 
 
  Znakowanie  powinno  być  prowadzone  w  warunkach  atmosferycznych  zapewniających  prawidłowe  jego 
wykonanie  i  trwałość  a w  szczególności w  temperaturze powietrza  i nawierzchni,  co najmniej 5°C oraz wilgotności 
względnej powietrza zgodnej z zaleceniami producenta lub wynoszącej maksymalnie 85%. 
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5.6.3. Wykonanie oznakowania drogi materiałami cienkowarstwowymi 
  Wykonanie znakowania powinno być zgodne z zaleceniami producenta materiałów, a w przypadku ich braku 
lub niepełnych danych ‐ zgodne z poniższymi wskazaniami. 
  Farbę do znakowania cienkowarstwowego po otwarciu opakowania należy wymieszać w czasie od 2 do 4 min 
do uzyskania pełnej jednorodności. Przed lub w czasie napełniania zbiornika malowarki zaleca się przecedzić farbę 
przez sito 0,6 mm. Nie wolno stosować do malowania mechanicznego farby, w której osad na dnie opakowania nie 
daje się całkowicie wymieszać lub na jej powierzchni znajduje się kożuch. 
  Farbę należy nakładać równomierną warstwą o grubości ustalonej w SST, zachowując wymiary i ostrość 
krawędzi. Grubość nanoszonej warstwy zaleca się kontrolować przy pomocy grzebienia pomiarowego na płytce 
szklanej lub metalowej podkładanej na drodze malowarki. Ilość farby zużyta w czasie prac, określona przez średnie 
zużycie na metr kwadratowy nie może się różnić od ilości ustalonej, więcej niż o 20%. 

  Wszystkie większe  prace  powinny  być wykonane  przy  użyciu  samojezdnych malowarek  z  automatycznym 
podziałem  linii  i posypywaniem kulkami szklanymi z ew. materiałem uszorstniającym. W przypadku mniejszych prac, 
wielkość, wydajność i jakość sprzętu należy dostosować do zakresu i rozmiaru prac. Decyzję dotyczącą rodzaju sprzętu 
i sposobu wykonania znakowania podejmuje Inżynier na wniosek Wykonawcy. 
 
 
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT  
Wykonawca  jest  odpowiedzialny  za  pełną  kontrolę  robót  i  jakości materiałów. Wykonawca  zapewni  odpowiedni 
system  kontroli,  włączając  personel,  laboratorium,  sprzęt,  zaopatrzenie  i  wszystkie  urządzenia  niezbędne  do 
pobierania próbek i badań materiałów oraz robót. 
Minimalne wymagania co do zakresu badań i ich częstotliwość są określone w normach i wytycznych zawartych w OST:  

I. WARUNKI OGÓLNE 
• D.M. 000.000.000 

 
II. PODBUDOWY 

• D.05.03.05b – Wyrównanie podbudowy mieszankami mineralno asfaltowymi  
• D‐04.03.01 ‐ OCZYSZCZENIE  I  SKROPIENIE WARSTW  KONSTRUKCYJNYCH 
• D‐04.04.02 – podbudowa z tłucznia kamiennego  

 
III. NAWIERZCHNIE  

• D.05.03.05a  – NAWIERZCHNIA Z BETONU ASFALTOWEGO 
• D.05.03.11 – FREZOWANIE NAWIERZCHNI ASFALTOWYCH NA ZIMNO 

 
IV. URZĄDZENIA BEZPIECZEŃSTWA RUCHU 

• D.07.01.01 – Oznakowanie poziome 

1. Badania i pomiary 
  Wszystkie badania i pomiary będą przeprowadzone zgodnie z wymaganiami norm. W przypadku, gdy normy 
nie obejmują  jakiegokolwiek badania wymaganego w SST, stosować można wytyczne krajowe, albo  inne procedury, 
zaakceptowane przez Zamawiającego. 
  Przed przystąpieniem do pomiarów  lub badań, Wykonawca powiadomi Zamawiającego projektu o  rodzaju, 
miejscu  i  terminie pomiaru  lub badania. Po wykonaniu pomiaru  lub badania, Wykonawca przedstawi na piśmie  ich 
wyniki do akceptacji Zamawiającego. 

6.1.1. Certyfikaty i deklaracje 
  Inspektor nadzoru może dopuścić do użycia tylko te materiały, które posiadają: 
1. certyfikat na znak bezpieczeństwa wykazujący, że zapewniono zgodność z kryteriami technicznymi określonymi na 

podstawie Polskich Norm, aprobat technicznych oraz właściwych przepisów i dokumentów technicznych, 
2. deklarację zgodności lub certyfikat zgodności z: 

− Polską Normą lub 
− aprobatą  techniczną, w przypadku wyrobów, dla  których nie ustanowiono Polskiej Normy,  jeżeli nie  są 

objęte certyfikacją określoną w pkt 1 
i które spełniają wymogi SST. 

  W przypadku materiałów, dla których ww. dokumenty są wymagane przez SST, każda partia dostarczona do 
robót będzie posiadać te dokumenty, określające w sposób jednoznaczny jej cechy. 
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  Produkty  przemysłowe  muszą  posiadać  ww.  dokumenty  wydane  przez  producenta,  a  w  razie  potrzeby 
poparte wynikami badań wykonanych przez niego. Kopie wyników  tych badań będą dostarczone przez Wykonawcę 
Zamawiającemu. 
  Jakiekolwiek materiały, które nie spełniają tych wymagań będą odrzucone. 

6.2. Kontrola frezowania 
6.2.1. Minimalna częstotliwość pomiarów. 

Częstotliwość oraz zakres pomiarów kontrolnych nawierzchni frezowanej na zimno 

Lp.  Właściwość nawierzchni  Minimalna częstotliwość pomiarów 

1  Równość podłużna  łatą 4‐metrową co 20 metrów 

2  Równość poprzeczna  łatą 4‐metrową co 20 metrów 

3  Spadki poprzeczne  co 50 m 

4  Szerokość frezowania  co 50 m 

5  Głębokość frezowania  na bieżąco, według SST 

6.2.2. Równość nawierzchni 

                Nierówności powierzchni po frezowaniu mierzone łatą 4‐metrową zgodnie z BN‐68/8931‐04 [1] nie powinny 
przekraczać 6 mm. 

6.2.3. Spadki poprzeczne 

                Spadki poprzeczne nawierzchni po frezowaniu powinny być zgodne z dokumentacją projektową, z tolerancją 
± 0,5%. 

6.2.4. Szerokość frezowania 

                Szerokość frezowania powinna odpowiadać szerokości określonej w dokumentacji projektowej z 
dokładnością ± 5 cm. 

6.2.5. Głębokość frezowania 

                Głębokość frezowania powinna odpowiadać głębokości określonej w zamówieniu z dokładnością ± 5 mm. 

                Powyższe ustalenia dotyczące dokładności frezowania nie dotyczą wyburzenia kilku lub wszystkich warstw 
nawierzchni przy naprawach kapitalnych. W takim przypadku wymagania powinny być określone w SST w 
dostosowaniu do potrzeb wynikających z przyjętej technologii naprawy. 

6.3. Sprawdzenie oczyszczenia i skropienia nawierzchni 
  Przed  przystąpieniem  do  robót Wykonawca  powinien  przeprowadzić  próbne  skropienie  warstwy  w  celu 
określenia optymalnych parametrów pracy skrapiarki i określenia wymaganej ilości lepiszcza w zależności od rodzaju i 
stanu warstwy przewidzianej do skropienia. 
6.3.1. Badania lepiszczy 
  Ocena lepiszczy powinna być oparta na atestach producenta z tym, że Wykonawca powinien kontrolować dla 
każdej dostawy właściwości lepiszczy. 

Właściwości lepiszczy kontrolowane w czasie robót 

Lp  Rodzaj lepiszcza  Kontrolowane właściwości  Badanie 
według normy 

1 
2 

Emulsja asfaltowa kationowa 
Asfalt drogowy 

lepkość
penetracja 

EmA‐94  
PN‐C‐04134  

 
6.4. Sprawdzenie wyrównania nawierzchni betonem asfaltowym 

6.4.1. Badania przed przystąpieniem do robót 
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  Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania  lepiszcza, wypełniacza oraz kruszyw 
przeznaczonych  do  produkcji mieszanki mineralno‐asfaltowej  i  przedstawić wyniki  tych  badań  Zamawiającemu  do 
akceptacji. 

6.4.2. Sprawdzenie warstwy z betonu asfaltowego 
  Przed  przystąpieniem  do  robót  Wykonawca  powinien  wykonać  badania  asfaltu,  wypełniacza  oraz  kruszyw 
przeznaczonych do produkcji betonu asfaltowego i przedstawić wyniki tych badań Zamawiającemu w celu akceptacji 

6.5. Sprawdzenie wykonania warstw z  betonu asfaltowego 

6.5. 1. Badania dotyczące cech geometrycznych i właściwości warstw nawierzchni z betonu asfaltowego 
   

Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów wykonanej warstwy z betonu asfaltowego 

Lp.  Badana cecha  Minimalna częstotliwość badań i pomiarów 

1  Szerokość warstwy  2 razy na odcinku drogi o długości 1 km 

2  Równość podłużna warstwy  każdy pas ruchu planografem lub łatą co 10 m 

3  Równość poprzeczna warstwy  nie rzadziej niż co 5m 

4  Spadki poprzeczne warstwy  10 razy na odcinku drogi o długości 1 km 

5  Rzędne wysokościowe warstwy  pomiar rzędnych niwelacji podłużnej i poprzecznej 
oraz usytuowania osi według 

6  Ukształtowanie osi w planie  dokumentacji budowy 

7  Grubość warstwy  2 próbki z każdego pasa o powierzchni do 3000 m2 

8  Złącza podłużne i poprzeczne  cała długość złącza 

9  Krawędź, obramowanie warstwy  cała długość 

10  Wygląd warstwy  ocena ciągła 

11  Zagęszczenie warstwy  2 próbki z każdego pasa o powierzchni do 3000 m2 

12  Wolna przestrzeń w warstwie  jw. 

6.5.2. Szerokość warstwy 

  Szerokość warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego powinna być zgodna z dokumentacją projektową, z 
tolerancją +5 cm. Szerokość warstwy asfaltowej niżej położonej, nie ograniczonej krawężnikiem lub opornikiem w 
nowej konstrukcji nawierzchni, powinna być szersza z każdej strony co najmniej o grubość warstwy na niej położonej, 
nie mniej jednak niż 5 cm. 

6.5.3. Równość warstwy 

Dopuszczalne nierówności warstw asfaltowych, mm 

Lp.  Drogi i place  Warstwa 
ścieralna 

Warstwa 
wiążąca 

Warstwa 
wzmacniająca 

1  Drogi klasy A, S i GP  4  6  9 

2  Drogi klasy G i Z  6  9  12 

3  Drogi klasy L i D oraz place i parkingi  9  12  15 

6.5.4. Spadki poprzeczne warstwy 

  Spadki poprzeczne warstwy z betonu asfaltowego na odcinkach prostych i na łukach powinny być zgodne z 
dokumentacją projektową, z tolerancją ± 0,5 %. 

6.5.5. Rzędne wysokościowe 

  Rzędne wysokościowe warstwy powinny być zgodne z dokumentacją projektową, z tolerancją ± 1 cm. 

6.5.6. Ukształtowanie osi w planie 

  Oś warstwy w planie powinna być usytuowana zgodnie z dokumentacją projektową, z tolerancją 5 cm. 
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6.5.7. Grubość warstwy 

  Grubość warstwy powinna być zgodna z grubością projektową, z tolerancją ± 10 %. Wymaganie to nie dotyczy 
warstw o grubości projektowej do 2,5 cm dla której tolerancja wynosi  +5 mm i warstwy o grubości od 2,5 do 3,5 cm, 
dla której tolerancja wynosi ± 5 mm. 

6.5.8. Złącza podłużne i poprzeczne 

  Złącza w nawierzchni powinny być wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle do osi. Złącza w 
konstrukcji wielowarstwowej powinny być przesunięte względem siebie co najmniej o 15 cm. Złącza powinny być 
całkowicie związane, a przylegające warstwy powinny być w jednym poziomie. 

6.5.9. Krawędź, obramowanie warstwy 

  Warstwa ścieralna przy opornikach drogowych i urządzeniach w jezdni powinna wystawać od 3 do 5 mm 
ponad ich powierzchnię. Warstwy bez oporników powinny być  wyprofilowane a w miejscach gdzie zaszła konieczność 
obcięcia  pokryte asfaltem. 

6.5.10. Wygląd warstwy 

  Wygląd warstwy z betonu asfaltowego powinien mieć jednolitą teksturę, bez miejsc przeasfaltowanych, 
porowatych, łuszczących się i spękanych. 

6.5.11. Zagęszczenie warstwy i wolna przestrzeń w warstwie 

  Zagęszczenie i wolna przestrzeń w warstwie powinny być zgodne z wymaganiami ustalonymi w SST i recepcie 
laboratoryjnej. 

6.6.  Badania wykonania znakowania poziomego z materiału cienkowarstwowego  

  Wykonawca wykonując znakowanie poziome z materiału cienko przeprowadza przed rozpoczęciem każdej 
pracy oraz w czasie jej wykonywania, co najmniej raz dziennie, lub zgodnie z ustaleniem SST, następujące badania: 

a) przed rozpoczęciem pracy: 

‐      sprawdzenie oznakowania opakowań, 
‐      wizualną ocenę stanu  materiału, w zakresie jego jednorodności i widocznych wad, 
‐      pomiar wilgotności względnej powietrza, 
‐      pomiar temperatury powietrza i nawierzchni, 
‐      badanie lepkości farby, wg POD‐97 [9] lub POD‐2006 (po wydaniu) [10], 

b) w czasie wykonywania pracy: 

‐      pomiar grubości warstwy oznakowania, 
‐      pomiar czasu schnięcia, wg POD‐97 [9] lub POD‐2006 (po wydaniu) [10], 
‐      wizualną ocenę równomierności rozłożenia kulek szklanych podczas objazdu w nocy, 
‐      pomiar poziomych wymiarów oznakowania, na zgodność z dokumentacją projektową i załącznikiem nr 2 do 

rozporządzenia Ministra Infrastruktury [7], 
‐      wizualną ocenę równomierności skropienia (rozłożenia materiału) na całej szerokości linii, 
-      oznaczenia czasu przejezdności, wg POD-97 [9] lub POD-2006 (po wydaniu) [10].  
 
7. OBMIAR ROBÓT  

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
  Obmiar  robót  będzie  określać  faktyczny  zakres  wykonywanych  robót  zgodnie  z  zamówieniem  i  SST,  w 
jednostkach ustalonych w kosztorysie. 
  Obmiaru robót dokonuje Wykonawca po pisemnym powiadomieniu Zamawiającego o zakresie obmierzanych 
robót i terminie obmiaru, co najmniej na 3 dni przed tym terminem. 

8. ODBIÓR ROBÓT  
 
8.1. Zasady odbioru ostatecznego robót 
  Odbiór  ostateczny  polega  na  finalnej  ocenie  rzeczywistego  wykonania  robót  w  odniesieniu  do  ich  ilości, 
jakości i wartości. 
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  Odbioru  ostatecznego  robót  dokona  komisja  wyznaczona  przez  Zamawiającego  w  obecności  Inspektora 
nadzoru  i  Wykonawcy.  Komisja  odbierająca  roboty  dokona  ich  oceny  jakościowej  na  podstawie  przedłożonych 
dokumentów, wyników badań i pomiarów, ocenie wizualnej oraz zgodności wykonania robót z zamówieniem i SST. 
  W  toku odbioru ostatecznego  robót komisja zapozna się z  realizacją ustaleń przyjętych w  trakcie odbiorów 
robót  zanikających  i  ulegających  zakryciu,  zwłaszcza  w  zakresie  wykonania  robót  uzupełniających  i  robót 
poprawkowych. 
  W  przypadkach  niewykonania wyznaczonych  robót  poprawkowych  lub  robót  uzupełniających w warstwie 
ścieralnej  lub  robotach  wykończeniowych,  komisja  przerwie  swoje  czynności  i  ustali  nowy  termin  odbioru 
ostatecznego. 
  W przypadku stwierdzenia przez komisję,  że  jakość wykonywanych  robót w poszczególnych asortymentach 
nieznacznie odbiega od wymaganej zamówieniem  i SST z uwzględnieniem  tolerancji  i nie ma większego wpływu na 
cechy  eksploatacyjne  obiektu  i  bezpieczeństwo  ruchu,  komisja  dokona  potrąceń,  oceniając  pomniejszoną wartość 
wykonywanych robót w stosunku do wymagań przyjętych w dokumentach umowy. 
Do odbioru ostatecznego Wykonawca jest zobowiązany przygotować następujące dokumenty: 
1. szczegółowe specyfikacje techniczne (podstawowe z dokumentów umowy i ew. uzupełniające lub zamienne), 
2. recepty i ustalenia technologiczne, 
3. wyniki pomiarów kontrolnych oraz badań i oznaczeń laboratoryjnych, 
4. deklaracje zgodności lub certyfikaty zgodności wbudowanych materiałów zgodnie z SST  

8.2. Odbiór pogwarancyjny 
  Odbiór pogwarancyjny polega na ocenie wykonanych robót związanych z usunięciem wad stwierdzonych przy 
odbiorze ostatecznym i zaistniałych w okresie gwarancyjnym. 
  Odbiór  pogwarancyjny  będzie  dokonany  na  podstawie  oceny  wizualnej  obiektu  z  uwzględnieniem  zasad 
opisanych w punkcie 8.1 „Odbiór ostateczny robót”. 

 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI  

9.1. Ustalenia ogólne 
  Podstawą płatności jest cena jednostkowa skalkulowana przez Wykonawcę za jednostkę obmiarową ustaloną 
dla danej pozycji kosztorysu. 
  Dla pozycji kosztorysowych wycenionych ryczałtowo podstawą płatności  jest wartość  (kwota) podana przez 
Wykonawcę w danej pozycji kosztorysu. 
  Cena  jednostkowa  lub  kwota  ryczałtowa  pozycji  kosztorysowej  będzie  uwzględniać  wszystkie  czynności, 
wymagania i badania składające się na jej wykonanie, określone dla tej roboty w SST i w dokumentacji projektowej. 
  Ceny jednostkowe lub kwoty ryczałtowe robót będą obejmować: 

• robociznę bezpośrednią wraz z towarzyszącymi kosztami, 
• wartość zużytych materiałów wraz z kosztami zakupu, magazynowania, ewentualnych ubytków i transportu 

na teren budowy, 
• wartość pracy sprzętu wraz z towarzyszącymi kosztami, 
• koszty pośrednie, zysk kalkulacyjny i ryzyko, 
• podatki obliczone zgodnie z obowiązującymi przepisami. 
• Do cen jednostkowych nie należy wliczać podatku VAT. 

9.2. Cena jednostki obmiarowej frezowania nawierzchni 

  Cena wykonania 1 m2  frezowania na zimno nawierzchni asfaltowej obejmuje: 
− prace pomiarowe, 
− oznakowanie robót, 
− frezowanie, 
− transport sfrezowanego materiału na dol. Do 15 km z wbudowaniem w pobocza, 
− przeprowadzenie pomiarów wymaganych w specyfikacji technicznej. 

 
9.3. Cena jednostki obmiarowej wyrównania nawierzchni bet. asfalt.  
 
Cena wykonania 1 Mg wyrównania  nawierzchni  mieszanką mineralno‐asfaltową obejmuje: 

− prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
− oznakowanie robót, 
− dostarczenie materiałów, 
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− wyprodukowanie mieszanki mineralno‐asfaltowej, 
− transport mieszanki na miejsce wbudowania, 
− posmarowanie gorącym bitumem krawędzi urządzeń obcych, 
− rozścielenie i zagęszczenie mieszanki zgodnie z założonymi spadkami i profilem, 
− przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji technicznej. 

9.4. Cena jednostki obmiarowej oczyszczenia i skropienia warstw konstrukcyjnych   
 
Cena 1 m2  oczyszczenia i skropienia warstw konstrukcyjnych obejmuje: 
− mechaniczne oczyszczenie każdej niżej położonej warstwy konstrukcyjnej nawierzchni                            z     

ewentualnym polewaniem wodą lub użyciem sprężonego powietrza,  
− ręczne odspojenie stwardniałych zanieczyszczeń. 
− dostarczenie lepiszcza i napełnienie nim skrapiarek, 
− podgrzanie lepiszcza  do wymaganej temperatury, 
− skropienie powierzchni warstwy lepiszczem, 
− przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji technicznej. 

 
9.5. Cena jednostki obmiarowej warstwy ścieralnej, wiążącej i podbudowy  z betonu asfaltowego  
 
  Cena wykonania 1m2 robót obejmuje: 

− wykonanie odcinka próbnego w pobliżu robót, 
− roboty pomiarowe i przygotowawcze, 
− wytworzenie mieszanki w oparciu o receptę roboczą zaakceptowaną przez Inspektora; 
− transport mieszanki na miejsce wbudowania, 
− zabezpieczenie krawężników, zakrywanie i odkrywanie urządzeń kanalizacyjnych w trakcie robót, pokryw 

studni rewizyjnych i osadników, kratek ściekowych, dylatacji, 
− przygotowanie powierzchni styku w tym oczyszczenie i posmarowanie asfaltem, 
− mechaniczne  ułożenie  i  zagęszczenie mieszanki  o  określonej  grubości,  zgodnie  z  niweletą  i  spadkami 

poprzecznymi, 
− wykonanie złączy, 
− zabezpieczenie krawędzi, 
− posypanie grysem i przywałowanie, 
− przeprowadzenie niezbędnych badań i pomiarów zgodnie ze Specyfikacją. 

 
9.6. Cena jednostki obmiarowej oznakowania poziomego 

 
Cena wykonania 1 m2oznakowania poziomego obejmuje: 
• prace  pomiarowe  i  roboty  przygotowawcze  i  oznakowanie  prowadzonych  robót  zgodnie  z  zatwierdzonym 

projektem organizacji ruchu  
• przygotowanie i dostarczenie materiałów 
• oczyszczenie nawierzchni i ewentualne usunięcie starego oznakowania 
• przedznakowanie 
• naniesienie  powłoki  znaków  na  nawierzchnię  drogi  o  kształtach  i  wymiarach  zgodnych  z  dokumentacją 

projektową i „Instrukcją o znakach drogowych poziomych” 
• ochrona znaków przed zniszczeniem przez pojazdy w czasie prowadzenia robót  
• przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych wymaganych w specyfikacji technicznej 

 
10. Przepisy związane 

1. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. ‐ Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89, poz. 414 z późniejszymi zmianami). 
 

10.1. Ogólne specyfikacje techniczne (OST) 

1.  D‐M‐00.00.00   Wymagania ogólne 

10.2. Normy 

(Zestawienie zawiera dodatkowo normy PN‐EN związane z badaniami materiałów występujących w niniejszej OST) 
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2.  PN‐EN 196‐2  Metody badania cementu ‐ Część 2: Analiza chemiczna cementu 

3.  PN‐EN 459‐2  Wapno budowlane – Część 2: Metody badań 

4.  PN‐EN 932‐3  Badania podstawowych właściwości kruszyw – Procedura i terminologia 
uproszczonego opisu petrograficznego 

5.  PN‐EN 933‐1  Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Część 1: Oznaczanie składu 
ziarnowego – Metoda przesiewania 

6.  PN‐EN 933‐3  Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Część 3: Oznaczanie kształtu 
ziarn za pomocą wskaźnika płaskości 

7.  PN‐EN 933‐4  Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Część 4: Oznaczanie kształtu 
ziarn – Wskaźnik kształtu 

8.  PN‐EN 933‐5  Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Oznaczanie procentowej 
zawartości ziarn o powierzchniach powstałych w wyniku przekruszenia lub 
łamania kruszyw grubych 

9.  PN‐EN 933‐6  Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Część 6: Ocena właściwości 
powierzchni – Wskaźnik przepływu kruszyw 

10.  PN‐EN 933‐9  Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Część 9: Ocena zawartości 
drobnych cząstek – Badania błękitem metylenowym 

11.  PN‐EN 933‐10  Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Część 10: Ocena zawartości 
drobnych cząstek – Uziarnienie wypełniaczy (przesiewanie w strumieniu 
powietrza) 

12.  PN‐EN 1097‐2  Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – Metody oznaczania 
odporności na rozdrabnianie 

13.  PN‐EN 1097‐4  Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – Część 4: Oznaczanie 
pustych przestrzeni suchego, zagęszczonego wypełniacza 

14.  PN‐EN 1097‐5  Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – Część 5: Oznaczanie 
zawartości wody przez suszenie w suszarce z wentylacją 

15.  PN‐EN 1097‐6  Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw –Część 6: Oznaczanie 
gęstości ziarn i nasiąkliwości 

16.  PN‐EN 1097‐7  Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – Część 7: Oznaczanie 
gęstości wypełniacza – Metoda piknometryczna 

17.  PN‐EN 1367‐1  Badania właściwości cieplnych i odporności kruszyw na działanie czynników 
atmosferycznych – Część 1: Oznaczanie mrozoodporności 

18.  PN‐EN 1367‐3  Badania właściwości cieplnych i odporności kruszyw na działanie czynników 
atmosferycznych – Część 3: Badanie bazaltowej zgorzeli słonecznej metodą 
gotowania 

19.  PN‐EN 1426  Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie penetracji igłą 

20.   PN‐EN 1427  Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie temperatury mięknienia – Metoda 
Pierścień i Kula 

21.  PN‐EN 1744‐1  Badania chemicznych właściwości kruszyw – Analiza chemiczna 

22.  PN‐EN 12591  Asfalty i produkty asfaltowe – Wymagania dla asfaltów drogowych 

23.  PN‐EN 12592  Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie rozpuszczalności 
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24.  PN‐EN 12593  Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie temperatury łamliwości Fraassa 

25.  PN‐EN 12595  Asfalty i lepiszcza asfaltowe ‐ Oznaczanie lepkości kinematycznej 

26.  PN‐EN 12596  Asfalty i lepiszcza asfaltowe ‐ Oznaczanie lepkości dynamicznej metodą 
próżniowej kapilary 

27.  PN‐EN 12606‐1  Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie zawartości parafiny – Część 1: Metoda 
destylacji 

28.  PN‐EN 12607‐1  Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie odporności na twardnienie pod 
wpływem ciepła i powietrza – Część 1: Metoda RTFOT  

29.  PN‐EN 12607‐3  Asfalty i produkty asfaltowe – Oznaczanie odporności na twardnienie pod 
wpływem ciepła i powietrza – Część 3: Metoda RFT 

30.  PN‐EN 12697‐1  Mieszanki mineralno‐asfaltowe ‐ Metody badań mieszanek mineralno‐
asfaltowych na gorąco ‐ Część 1: Zawartość lepiszcza rozpuszczalnego 

31.  PN‐EN 12697‐2  Mieszanki mineralno‐asfaltowe ‐ Metody badań mieszanek mineralno‐
asfaltowych na gorąco ‐ Część 2: Oznaczanie składu ziarnowego 

32.  PN‐EN 12697‐3  Mieszanki mineralno‐asfaltowe ‐ Metody badań mieszanek mineralno‐
asfaltowych na gorąco ‐ Część 3: Odzyskiwanie asfaltu: Wyparka obrotowa 

33.  PN‐EN 12697‐4  Mieszanki mineralno‐asfaltowe ‐ Metody badań mieszanek mineralno‐
asfaltowych na gorąco ‐ Część 4: Odzyskiwanie asfaltu ‐ Kolumna do destylacji 
frakcyjnej 

34.  PN‐EN 12697‐5  Mieszanki mineralno‐asfaltowe ‐ Metody badań mieszanek mineralno‐
asfaltowych na gorąco ‐ Część 5: Oznaczanie gęstości 

35.  PN‐EN 12697‐6  Mieszanki mineralno‐asfaltowe – Metody badań mieszanek mineralno‐
asfaltowych na gorąco – Część 6: Oznaczanie gęstości objętościowej próbek 
mieszanki mineralno‐asfaltowej 

36.  PN‐EN 12697‐8  Mieszanki mineralno‐asfaltowe – Metody badań mieszanek mineralno‐
asfaltowych na gorąco – Część 8: Oznaczanie zawartości wolnej przestrzeni 

37.  PN‐EN 12697‐11  Mieszanki mineralno‐asfaltowe – Metody badań mieszanek mineralno‐
asfaltowych na gorąco – Część 11: Oznaczanie powinowactwa pomiędzy 
kruszywem i asfaltem 

38.  PN‐EN 12697‐12  Mieszanki mineralno‐asfaltowe – Metody badań mieszanek mineralno‐
asfaltowych na gorąco – Część 12: Określanie wrażliwości próbek asfaltowych na 
wodę 

39.  PN‐EN 12697‐13  Mieszanki mineralno‐asfaltowe – Metody badań mieszanek mineralno‐
asfaltowych na gorąco – Część 13: Pomiar temperatury 

40.  PN‐EN 12697‐22  Mieszanki mineralno‐asfaltowe – Metody badań mieszanek mineralno‐
asfaltowych na gorąco – Część 22: Koleinowanie 

41.  PN‐EN 12697‐24  Mieszanki mineralno‐asfaltowe ‐ Metody badań mieszanek mineralno‐
asfaltowych na gorąco ‐ Część 24: Odporność na zmęczenie 

42.  PN‐EN 12697‐26  Mieszanki mineralno‐asfaltowe ‐ Metody badań mieszanek mineralno‐
asfaltowych na gorąco ‐ Część 26: Sztywność 

43.  PN‐EN 12697‐27  Mieszanki mineralno‐asfaltowe – Metody badań mieszanek mineralno‐
asfaltowych na gorąco – Część 27: Pobieranie próbek 
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44.  PN‐EN 12697‐36  Mieszanki mineralno‐asfaltowe – Metody badań mieszanek mineralno‐
asfaltowych na gorąco – Część 36: Oznaczanie grubości nawierzchni asfaltowych 

45.  PN‐EN 12697‐39  Mieszanki mineralno‐asfaltowe ‐ Metody badań mieszanek mineralno‐
asfaltowych na gorąco ‐ Część 39: Oznaczanie zawartości lepiszcza metodą 
spalania 

46.  PN‐EN 12697‐41  Mieszanki mineralno‐asfaltowe ‐ Metody badań mieszanek mineralno‐
asfaltowych na gorąco ‐ Część 41: Odporność na płyny zapobiegające oblodzeniu 

47.  PN‐EN 12697‐42  Mieszanki mineralno‐asfaltowe ‐ Metody badań mieszanek mineralno‐
asfaltowych na gorąco ‐ Część 42: Zawartość części obcych w destrukcie 
asfaltowym 

48.  PN‐EN 12697‐43  Mieszanki mineralno‐asfaltowe ‐ Metody badań mieszanek mineralno‐
asfaltowych na gorąco ‐ Część 43: Odporność na paliwo 

49.  PN‐EN 13043  Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych utrwaleń 
stosowanych na drogach, lotniskach i innych powierzchniach przeznaczonych do 
ruchu 

50.  PN‐EN 13108‐1  Mieszanki mineralno‐asfaltowe – Wymagania – Część 1: Beton asfaltowy 

51.  PN‐EN 13108‐4  Mieszanki mineralno‐asfaltowe ‐ Wymagania ‐ Część 4: Mieszanka HRA 

52.  PN‐EN 13108‐8  Mieszanki mineralno‐asfaltowe ‐ Wymagania ‐ Część 8: Destrukt asfaltowy 

53.  PN‐EN 13108‐20  Mieszanki mineralno‐asfaltowe – Wymagania – Część 20: Badanie typu 

54.  PN‐EN  

13108‐21 

Mieszanki mineralno‐asfaltowe ‐ Wymagania ‐ Część 21: Zakładowa kontrola 
produkcji 

55.  PN‐EN 13179‐1  Badania kruszyw wypełniających stosowanych do mieszanek bitumicznych – 
Część 1: Badanie metodą pierścienia delta i kuli 

56.  PN‐EN 13179‐2  Badania kruszyw wypełniających stosowanych do mieszanek bitumicznych – 
Część 2: Liczba bitumiczna 

57.  PN‐EN 13398  Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie nawrotu sprężystego asfaltów 
modyfikowanych 

58. PN‐EN 13399  Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie stabilności podczas magazynowania 
asfaltów modyfikowanych 

59. PN‐EN 13587  Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie właściwości mechanicznych lepiszczy 
asfaltowych metodą rozciągania 

60. PN‐EN 13588  Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie kohezji lepiszczy asfaltowych metodą 
testu wahadłowego 

61. PN‐EN 13589  Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie siły rozciągania asfaltów 
modyfikowanych – Metoda z duktylometrem 

62. PN‐EN 13703  Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Oznaczanie energii odkształcenia 

63. PN‐EN 13808  Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Zasady specyfikacji kationowych emulsji 
asfaltowych 

64. PN‐EN 13924‐2  Asfalty i lepiszcza asfaltowe ‐ Zasady klasyfikacji asfaltów drogowych specjalnych 
‐ Część 2: Asfalty drogowe wielorodzajowe  
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64a. PN‐EN 13924‐2: 

2014‐04/Ap1:2014‐07 

Asfalty i lepiszcza asfaltowe ‐ Zasady klasyfikacji asfaltów drogowych specjalnych 
‐ Część 2: Asfalty drogowe wielorodzajowe – Poprawka do Polskiej Normy 

65. PN‐EN 14023  Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Zasady specyfikacji asfaltów modyfikowanych 
polimerami 

65a. PN‐EN 14023:2011/Ap1: 

2014‐04 

Asfalty i lepiszcza asfaltowe – Zasady klasyfikacji asfaltów modyfikowanych 
polimerami – Poprawka do Polskiej Normy 

66. PN‐EN 14188‐1  Wypełniacze szczelin i zalewy drogowe – Część 1: Wymagania wobec zalew 
drogowych na gorąco 

67. PN‐EN 14188‐2  Wypełniacze szczelin i zalewy drogowe – Część 2: Wymagania wobec zalew 
drogowych na zimno 

68. PN‐EN 22592  Przetwory naftowe – Oznaczanie temperatury zapłonu i palenia – Pomiar 
metodą otwartego tygla Clevelanda 

69. PN‐EN ISO 2592  Oznaczanie temperatury zapłonu i palenia – Metoda otwartego tygla Clevelanda 

       

10.3. Wymagania techniczne i katalogi 

70.    WT‐1 Kruszywa 2014. Kruszywa do mieszanek mineralno‐asfaltowych i powierzchniowych utrwaleń na 
drogach krajowych. Zarządzenie nr 46 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 25 
września 2014 r. 

71.       WT‐2 Mieszanki mineralno‐asfaltowe. Zarządzenie nr 47 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i 
Autostrad z dnia 25 września 2014 r. 

72.       WT‐3 Emulsje asfaltowe 2009. Kationowe emulsje asfaltowe na drogach publicznych 

73.       Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych. Załącznik do Zarządzenia nr 31 
Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 16 czerwca 2014 r. 

10.4. Inne dokumenty 

74.        Ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie drogowym towarów niebezpiecznych (Dz.U. nr 227, poz. 
1367 z późniejszymi zmianami) 

75.        Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43, poz. 430 z 
późniejszymi zmianami) 

  


