<Wzmocnienie istniejgcej jezdni drogi wojewddzkiej nr 160 relacji Drezdenko-Miedzychod
od km 84+400.00 do km 87+190.00".

OPIS TECHNICZNY

Wzmocnienie istniejgcej jezdni drogi wojewodzkiej
nr 160 relacji Drezdenko — Miedzychod
od km 84+400.00 do km 87+190.00

PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg opracowania dokumentacji sg nastepujgce materiaty wyjsciowe:

umowa z Inwestorem — Zarzgdem Drég Wojewddzkich w Zielonej Gorze

nr ZDW-ZG-I11/296/09 z dnia 07.07.2009 r.,

Istotne Warunki Zamowienia,

Plan orientacyjny w skali 1:10 000,

Pomiary inwentaryzacyjne i uzupetniajgce wykonane przez zespot projektowy
we wtasnym zakresie,

Pomiar nosnosci nawierzchni ( belkg Benkelmana ) wykonane przez Laboratorium
Drogowe DMC ul. Kossaka 61, 65-140 Zielona Goéra — dostarczone przez Inwestora,
Badania konstrukcji nawierzchni wykonane przez Laboratorium Drogowe DMC
ul. Kossaka 61, 65-140 Zielona Goéra — dostarczone przez Inwestora,

Ustawa z dnia 07 lipca 1994 r. - Prawo budowlane / Dz. U. Nr 207 , poz. 2016 z
pozn. zm.,

Ustawa z dnia 21 marca 1995 r. o drogach publicznych / Dz. U. Nr 71 , poz.838 z
pozn. zm.,

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych , jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie / Dz. U. Nr 43 , poz. 430 /,

Katalog wzmocnien i remontdw nawierzchni podatnych i pétsztywnych z 2001 r.

Inne obowigzujgce przepisy i normy.

PROJEKTOWANE PARAMETRY TECHNICZNE

Przyjeto nastepujgce parametry techniczne drogi:

klasa drogi Z,

kategoria ruchu KR3,

obcigzenie 115 kN/os,

szerokosc jezdni na odcinku szlakowym — 6.00 m,
szerokos¢ poboczy gruntowych - wedtug stanu istniejgcego,
szerokosc¢ korony drogi - wedtug stanu istniejgcego.
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3. ZAKRES | CEL INWESTYCJI

Przedmiotem inwestycji jest wzmocnienie istniejgcej nawierzchni drogi wojewddzkiej
nr 160 relacji Drezdenko — Miedzychod na odcinku od km 84+400.00 do km 87+190.00.
Celem inwestycji jest poprawa warunkéw ruchu pojazdéw, przedtuzenie funkcjonalnosci
konstrukcji nawierzchni oraz poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

4. STAN ISTNIEJACY

Na rozpatrywanym odcinku droga wojewodzka nr 160 posiada srednio szerokos¢ okoto
6.1 - 6.2 m i poboczami 0 zmiennej szerokosci.

Caly odcinek trasy przebiega przez teren niezabudowany. Rozpoczyna sie okoto
350,0m przed m. Grotbw a kohczy na granicy wojewodztw lubuskiego
i wielkopolskiego.

Nawierzchnia jest mocno spekana, zdeformowana i miejscami zniszczona o duzych
nierownosciach.

Zbudowana jest z masy bitumicznej grubosci 5 + 12 cm posadowionej na podbudowie z
gruntocementu o roznym Rm od 1.5 MPa do 5.0 MPa grubosci 9 + 21 cm. Pod warstwg
gruntocementu znajdujg sie piaski gliniaste, piaski srednie, piaski drobne, lokalnie
niesort kamienny i kamien polny o zmiennej grubosci.

Warstwa bitumiczna nie jest mocno zdeformowana, natomiast wystepujgce liczne
spekania swiadczg o utracie nosnosci bgdz tez negatywnych skutkach dziatania
warunkdéw zimowych. Jej wtasciwosci nie odpowiadajg wymaganiom normy PN-S-96025
,Nawierzchnie asfaltowe”, Masa ta nie nadaje sie na warstwe dolng pod projektowane
wzmocnienie. Nalezatoby jg sfrezowa¢ bagdz tez wykorzysta¢ jako dolng warstwe
podbudowy.

W obrebie projektowanego odcinka trasy nie wystepujg przepusty ani obiekty mostowe.
Droga posiada zarobwno oznakowanie poziome jak i pionowe. Istniejgce oznakowanie
nie wymaga korekty w obrebie projektowanego odcinka trasy. Zostato natomiast
zinwentaryzowane.

Na podstawie podktadéw sytuacyjnych do celéw opiniodawczych oraz wizji lokalnej
mozna wnioskowacé, ze w rejonie projektowanego wzmochienia jezdni wystepuje
napowietrzna linia energetyczna oraz podziemna sie¢ gazowa. Mogg takze wystepowac
innego rodzaju niezewidencjonowane urzgdzenia podziemne infrastruktury techniczne;.
Dlatego tez nalezy zachowaé szczegdlng ostroznosé podczas wykonywania robodt
ziemnych.

5. WARUNKI GRUNTOWO-WODNE

A. Otwor nr 1 km 84+750 (str. lewa — 0.6 m od krawedzi nawierzchni)

7 - 8 cm - masa bitumiczna (mocno spekana)

14 -16 cm - gruntocement o RM=2.5-5.0 MPa

10 cm - piasek gliniasty (Pg o WP=15.6) — grunt wysadzinowy

40 cm - piasek sredni+humus (PS+H o WP=25.2) — grunt watpliwy
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B. Otwor nr 2 km 86+150 (str. prawa - 0,6 m od krawedzi nawierzchni)

5 -7 cm - masa bitumiczna (mocno spekana, zdeformowana)

9 -11 cm - gruntocement o RM=2.5 MPa

9 -10 cm - mieszanka kruszywa naturalnego 0-20 mm

8 - 11 cm - kamien polny

35 cm - piasek drobny (Pd o WP=42.5) — grunt niewysadzinowy

C. Otwér nr 3 km 86+310 (str. lewa — 0.6 m od krawedzi nawierzchni)

10 -12 cm - masa bitumiczna (mocno spekana, zdeformowana)
9 - 21 cm - gruntocement o RM=1.5 MPa

10 cm - piasek gliniasty (Pg o WP=18.1) — grunt wysadzinowy
40 cm - piasek drobny (Pd o WP=28.8) — grunt watpliwy

Na podstawie dokumentacji geotechnicznej dostarczonej przez Inwestora stwierdzono,
ze w podtozu projektowanego odcinka drogi zalegajg grunty wysadzinowe i watpliwe —
piaski gliniaste, piaski srednie i drobne. Wystepowania wody gruntowej nie stwierdzono.

Na podstawie Katalogu Typowych Konstrukcji i Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych

(KTKNPIP) przyjeto:

= warunki wodne podtoza konstrukcji i nawierzchni- dobre,

= grupe nosnosci podtoza (w zaleznos$ci od war. wodnych i rodzaju gruntéw podtoza)
G3,

= gtebokos¢ przemarzania gruntu: 0,80 m p.p.t.

6. ROZPOZNANIE STANU ISTNIEJACEJ JEZDNI WRAZ Z
PRZYJECIEM KONSTRUKCJI

6.1 Celi zakres rozpoznania

Przedmiotem opracowania jest ocena stanu technicznego i nosnosci, oraz wyboru
rozwigzania technologicznego umozliwiajgcego wzmocnienie projektowanego odcinka
drogi tak aby zaréwno zlikwidowaé istniejgce deformacje oraz spekania, zapewni¢
prawidtowe parametry techniczne jak i nosnos¢ drogi wojewodzkiej nr 160 relaciji
Drezdenko — Miedzychdéd na odcinku od km 84+400.00 do km 87+190.00.

Niniejsze opracowanie zawiera:

Opis stanu i identyfikacje wgtebng istniejgcej konstrukcji nawierzchni,
Ustalenie kategorii obecnie wystepujgcego ruchu,

Obliczenie catkowitego ruchu prognozowanego,

Pomiary ugie¢ konstrukcji nawierzchni,

Propozycje przebudowy i konstrukcji nowej hawierzchni,

Zalecenia technologiczne.
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6.2 Ocena stanu istniejacej nawierzchni i podtoza
6.2.1 Ocena wizualna istniejgcej powierzchni

Na catym analizowanym odcinku droga jest w stanie postepujgcych spekan oraz
lokalnych deformacji warstw bitumicznych. Najwieksze spekania i lokalne deformacije
wystepujg w sladzie prawego kota, co wskazuje na nie spetnianie wymagan w zakresie
podstawowych wtasciwosci tj. nosnosci i odksztatcenia. Wystepujg takze liczne taty.
Ogolnie stan drogi oceniany jest jako zty i niebezpieczny dla uczestnikow ruchu
drogowego.

Stan istniejgcy analizowanego odcinka drogi nr 160 przestawiono na fotografiach 1 do 8

Fot. 3 Fot. 4
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Fot. 7 Fot. 8

6.2.2 Wyznaczenie kategorii ruchu istniejgcego

Ponizej w Tabeli 2 zestawiono SDR ($redni dobowy ruch) w roku 2005 dla samochodéw
ciezarowych bez przyczepy i z przyczepg oraz autobuséw dla catego przekroju drogi
nr 160.

6.2.2.1 Zestawienie ruchu pojazdéw ciezkich w roku 2005

Rodzaj pojazdu Rok 2005
Sam. ciezarowe bez przyczepy 44
Sam. ciezarowe z przyczepg 95
Autobusy 7

PROGNOZA RUCHU - SDR [P/dobe]

Podstawa:

— Dane o ruchu wg pomiarow w 2005 r

— Metoda obliczania prognozy ruchu na drogach wojewdédzkich — wg ,,Prognozy ruchu
na zamiejskiej sieci drog krajowych do roku 2020” — Transprojekt - Warszawa
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6.2.2.2 Zestawienie prognozy ruchu pojazdéw ciezkich w roku 2010

Rodzaj pojazdu Rok 2010
Sam. ciezarowe bez przyczep 49
Sam. ciezarowe z przyczepami 110
Autobusy 6

Do obliczenia catkowitego ruchu zastosowano wspoétczynniki przeliczeniowe pojazdéw
ciezkich na osie obliczeniowe 100 kN zgodnie z ,Katalogiem Typowych Konstrukciji
Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych” IBDiM 1997, Przyjeto ze pojazdy o obcigzeniu
115 kN na o$ stanowig powyzej 8% w grupie pojazddw ciezkich.

Wspotczynniki na osie przeliczeniowe 100 kN:

- samochody ciezarowe bez przyczep r,=0,109,
- samochody ciezarowe z przyczepami r,=1,950,
- autobusy r;=0,594.

Liczba osi obliczeniowych na pas ruchu w obecnym roku wynosi:
L, = [49x0,109 +110x1,950 + 6x0,594]x 0,5 = 112 osi obliczeniowych 100 kN na dobe.

Catkowity ruch zgodnie z ,Katalogiem Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych
i Potsztywnych” IBDIM 1997 klasyfikuje droge w kategorii ruchu KR3.

6.2.3 Wyznaczenie kategorii ruchu prognozowanego

Sredni dobowy ruch pojazdéw ciezkich, w okresie obliczeniowym 20 lat przyjeto na
podstawie prognozy ruchu w roku 2020. Ponizej w tablicy 2 zestawiono prognozy
ruchu w okresie obliczeniowym dla samochodow ciezarowych bez przyczepy i z
przyczepg oraz autobusow.

Zestawienie prognozowanego ruchu pojazdéw ciezkich w roku 2020

Rodzaj pojazdu Rok
2020
Sam. ciezarowe bez przyczepy 59
Sam. ciezarowe z przyczepa 148
Autobusy 5

Do obliczenia catkowitego ruchu prognozowanego zastosowano wspotczynniki
przeliczeniowe pojazdow ciezkich na osie obliczeniowe 100 kN zgodnie z
,Katalogiem Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych”. W
obliczeniach uwzgledniono udziat osi 115 kN w pojazdach ciezarowych w ilosci 8 do
20 % wszystkich pojazdéw ciezarowych zgodnie z przyktadem przedstawionym w
,Katalogu Wzmocnien i Remontéw Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych”.

- samochody ciezarowe bez przyczep r,=0,109,
- samochody ciezarowe z przyczepami r,=1,950,
- autobusy r;=0,594.
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Wspdtczynnik obliczeniowego pasa ruchu przyjeto f;=0,5. Liczba osi obliczeniowych
na dobe na pas obliczeniowy w dziesigtym roku po oddaniu drogi do ruchu wyniesie:

L= 0,5 [59x0,109 + 148x1,950 + 5x0,594] = 149 osi 100 kN

Catkowity, prognozowany ruch drogowy w okresie projektowym 20 lat wyniesie:

Nc= 149 osi x 365 x 20 =1 087 700 osi 100 kN.

Zgodnie z w/w katalogiem prognozuje sie ze przedmiotowa droga bedzie przenosic
ruch kategorii KR 3.

6.2.4 Wykonanie ugiec¢- siatka pomiaréow

Pomiary ugie¢ wykonano na kazdym pasie ruchu co 25m pod kotem o nacisku
57.5 kKN. W sumie na kazdym pasie wykonano 113 pomiaréw ugie¢ co daje w
wyniku 226 punkty pomiarowe na catym odcinku. Pomiaru dokonano w
temperaturze 21-24 °C. W miesigcu maju 2009 roku.

SWIADECTWO BADANIA NR 1/05

Rodzaj badania - pomiar nosnosci nawierzchni /belkg Benkelmana/
Miejsce badania - dr. woj. nr 160 Drezdenko-Miedzychdd

Odcinek - km 84+400-87+190

Data badania — 11-05.20009r. - temperatura 21-24°C

Istniejgca nawierzchnia bitumiczna.

Z uwagi na jednorodnos¢ wynikoéw nie dokonywano podziatu na odcinki.

Zestawienie wynikow

Pomierzone ugie_cie sprezyste Dopuszczalne
Km Hm pod kotem o nacisku 57,5 KN ugiecie dla ruchu

strona lewa strona prawa KR3
84+ 400 0,74 0,70 0,80 mm
84+ 425 0,78 0,88 0,80 mm
84+ 450 0,86 0,68 0,80 mm
84+ 475 0,88 0,82 0,80 mm
84+ 500 0,64 0,86 0,80 mm
84+ 525 0,72 0,74 0,80 mm
84+ 550 0,86 0,78 0,80 mm
84+ 575 0,82 0,68 0,80 mm
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Km Hm Pomierzone ugie.cie sprezyste D.opyszczalne
pod kofem o nacisku 57,5 KN | ugiecie dla ruchu
84+ 600 0,76 0,94 o,;(? rr:m
84+ 625 0,72 0,98 0,80 mm
84+ 650 0,78 0,76 0,80 mm
84+ 675 0,90 0,74 0,80 mm
84+ 700 0,84 0,78 0,80 mm
84+ 725 0,86 0,72 0,80 mm
84+ 750 0,98 0,82 0,80 mm
84+ 775 0,88 0,84 0,80 mm
84+ 800 0,82 0,86 0,80 mm
84+ 825 0,86 0,96 0,80 mm
84+ 850 0,88 0,84 0,80 mm
84+ 875 1,06 0,74 0,80 mm
84+ 900 0,84 0,82 0,80 mm
84+ 925 0,98 0,76 0,80 mm
84+ 950 0,96 0,70 0,80 mm
84+ 975 0,86 0,72 0,80 mm
85+ 000 0,74 0,74 0,80 mm
85+ 025 0,96 0,78 0,80 mm
85+ 050 0,70 0,86 0,80 mm
85+ 075 0,64 0,86 0,80 mm
85+ 100 0,76 0,88 0,80 mm
85+ 125 0,72 0,84 0,80 mm
85+ 150 0,62 0,86 0,80 mm
85+ 175 0,60 0,84 0,80 mm
85+ 200 0,64 0,88 0,80 mm
85+ 225 0,66 0,88 0,80 mm
85+ 250 0,70 0,84 0,80 mm
85+ 275 0,62 0,76 0,80 mm
85+ 300 0,66 0,78 0,80 mm
85+ 325 0,72 0,68 0,80 mm
85+ 350 0,64 0,64 0,80 mm
85+ 375 0,64 0,66 0,80 mm
85+ 400 0,68 0,68 0,80 mm
85+ 425 0,72 0,86 0,80 mm
85+ 450 0,84 0,80 0,80 mm
85+ 475 0,94 0,88 0,80 mm
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Km Hm Pomierzone ugie.cie sprezyste D.opyszczalne
pod kofem o nacisku 57,5 KN | ugiecie dla ruchu
85+ 500 0,94 0,96 Oyggn:m
85+ 525 0,92 0,98 0,80 mm
85+ 550 0,96 0,98 0,80 mm
85+ 575 0,80 0,74 0,80 mm
85+ 600 0,88 0,96 0,80 mm
85+ 625 0,70 0,86 0,80 mm
85+ 650 0,66 0,88 0,80 mm
85+ 675 0,74 0,90 0,80 mm
85+ 700 0,68 0,84 0,80 mm
85+ 725 0,72 0,76 0,80 mm
85+ 750 0,76 0,68 0,80 mm
85+ 775 0,86 0,72 0,80 mm
85+ 800 0,88 0,70 0,80 mm
85+ 825 0,72 0,74 0,80 mm
85+ 850 0,70 0,80 0,80 mm
85+ 875 0,62 0,86 0,80 mm
85+ 900 0,60 0,74 0,80 mm
85+ 925 0,64 0,84 0,80 mm
85+ 950 0,62 0,80 0,80 mm
85+ 975 0,62 0,76 0,80 mm
86+ 000 0,60 0,70 0,80 mm
86+ 025 0,64 0,72 0,80 mm
86+ 050 0,92 0,86 0,80 mm
86+ 075 0,98 0,82 0,80 mm
86+ 100 0,72 0,88 0,80 mm
86+ 125 0,74 0,92 0,80 mm
86+ 150 0,84 0,96 0,80 mm
86+ 175 0,88 0,98 0,80 mm
86+ 200 0,76 0,88 0,80 mm
86+ 225 0,90 0,72 0,80 mm
86+ 250 0,86 0,64 0,80 mm
86+ 275 0,88 0,64 0,80 mm
86+ 300 0,92 0,62 0,80 mm
86+ 325 0,68 0,60 0,80 mm
86+ 350 0,62 0,62 0,80 mm
86+ 375 0,64 0,66 0,80 mm

GIFK ,,InterPROJEKT” Sp.zo.0, ul. Podmiejska 21a Gorzéw Wikp., NIP: 599-10-02-705




<Wzmocnienie istniejgcej jezdni drogi wojewddzkiej nr 160 relacji Drezdenko-Miedzychod
od km 84+400.00 do km 87+190.00".

Km Hm Pomierzone ugie.cie sprezyste D.opyszczalne
pod kofem o nacisku 57,5 KN | ugiecie dla ruchu
86+ 400 0,64 0,74 O,;(I)Dn:m
86+ 425 0,72 0,76 0,80 mm
86+ 450 0,84 0,84 0,80 mm
86+ 475 0,86 0,86 0,80 mm
86+ 500 0,70 0,84 0,80 mm
86+ 525 0,74 0,70 0,80 mm
86+ 550 0,82 0,84 0,80 mm
86+ 575 0,70 0,78 0,80 mm
86+ 600 0,66 0,76 0,80 mm
86+ 625 0,62 0,72 0,80 mm
86+ 650 0,90 0,72 0,80 mm
86+ 675 0,68 0,62 0,80 mm
86+ 700 0,68 0,64 0,80 mm
86+ 725 0,74 0,66 0,80 mm
86+ 750 0,86 0,60 0,80 mm
86+ 775 0,78 0,62 0,80 mm
86+ 800 0,64 0,64 0,80 mm
86+ 825 0,66 0,64 0,80 mm
86+ 850 0,66 0,72 0,80 mm
86+ 875 0,60 0,86 0,80 mm
86+ 900 0,64 0,70 0,80 mm
86+ 925 0,72 0,88 0,80 mm
86+ 950 0,74 0,72 0,80 mm
86+ 975 0,66 0,76 0,80 mm
87+ 000 0,72 0,84 0,80 mm
87+ 025 0,62 0,74 0,80 mm
87+ 050 0,70 0,74 0,80 mm
87+ 075 0,64 0,72 0,80 mm
87+ 100 0,72 0,66 0,80 mm
87+ 125 0,68 0,62 0,80 mm
87+ 150 0,86 0,60 0,80 mm
87+ 175 0,96 0,64 0,80 mm
87+ 190 0,88 0,62 0,80 mm
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Obliczenie ugiecia sredniego i odchylenia standardowego dla prawego i
lewego pasaruchu:

Pas prawy:
usr - srednie ugiecie rzeczywiste [mm]
6 - odchylenie standardowe [mm]

Ui Ni ui*ni ui-usr (ui-usr)*2 ni*(ui-usr)"2
0,60 3 1.80 0.1756 0.0308 0.0925
0,62 6 3.72 0.1556 0.0242 0.1453
0,64 7 4.48 0.1356 0.0183 0.1287
0,66 4 2.64 0.1156 0.0134 0.0534
0,68 5 3.40 0.0956 0.0091 0.0457
0,70 6 4.20 0.0756 0.0057 0.0343
0,72 10 7.20 0.0556 0.0031 0.0309
0,74 10 7.40 0.0356 0.0013 0.0127
0,76 6.08 0.0156 0.0002 0.0019
0,78 3.90 -0.0044 0.0000 0.0000
0,80 2.40 -0.0244 0.0006 0.0018
0,82 3.28 -0.0444 0.0020 0.0079
0,84 11 9.24 -0.0644 0.0041 0.0456
0,86 11 9.46 -0.0844 0.0071 0.0784
0.88 9 7.92 -0.1044 0.0109 0.0981
0.90 1 0.90 -0.1244 0.0155 0.0155
0.92 1 0.92 -0.1444 0.0208 0.0208
0.94 1 0.94 -0.1644 0.0270 0.0270
0.96 4 3.84 -0.1844 0.0340 0.1360
0.98 4 3.92 -0.2044 0.0418 0.1671

= 113 87.64 - - 1.1436
usr = 0,7756
6= 0,1006
U= 0.9768
Uobi= 0.9573
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Pas lewy:
usr - srednie ugiecie rzeczywiste [mm]
8 - odchylenie standardowe [mm]

Ui Ni ui*ni ui-usr (ui-usr)*2 ni*(ui-usr)*2
0.60 2.40 0.1621 0.0263 0.1051
0.62 8 4.96 0.1421 0.0202 0.1615
0.64 12 7.68 0.1221 0.0149 0.1789
0.66 4.62 0.1021 0.0104 0.0730
0.68 4.08 0.0821 0.0067 0.0404
0.70 7 4.90 0.0621 0.0038 0.0270
0.72 12 8.64 0.0421 0.0018 0.0213
0.74 7 5.18 0.0221 0.0005 0.0035
0.76 4 3.04 0.0021 0.0000 0.0000
0.78 3 2.34 -0.0179 0.0003 0.0010
0.80 1 0.80 -0.0379 0.0014 0.0014
0.82 3 2.46 -0.0579 0.0033 0.0100
0.84 5 4.20 -0.0779 0.0061 0.0303
0.86 10 8.60 -0.0979 0.0096 0.0960
0.88 8 7.04 -0.1179 0.0139 0.1112
0.90 3 2.70 -0.1379 0.0190 0.0570
0.92 3 2.76 -0.1579 0.0249 0.0748
0.94 2 1.88 -0.1779 0.0316 0.0113
0.96 4 3.84 -0.1979 0.0392 0.1566
0.98 3 2.94 -0.2179 0.0475 0.1424
1.06 1 1.06 -0.2979 0.0887 0.0887

= 113| 86.12 - - 1.3914
usr = 0,7621
6= 0,1110
Un= 0,9841
Uobi= 0,9644

Ugiecie obliczeniowe wyznaczono ze wzoru:

Uob|: Um X fT X fs X fp

Gdzie:

Uoni: Ugiecie obliczeniowe,

Un : miarodajne ugiecie sprezyste obliczone ze wzoru: usr + 2x &

fr : wspotczynnik temperaturowy (przyjeto 0.98 dla temp. 21°C)
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fs : wspétczynnik sezonowosci (przyjeto 1.00)
fo 1 wspotczynnik podbudowy (przyjeto 1.00)

6.2.5 Wnioski z oceny stanu istniejagcej nawierzchni i podtoza
Przyjeto ugiecie obliczeniowe dla pasa prawego:
Uobi=0,9644 mm
Liczba osi obliczeniowych w okresie 20 lat — 1 087 700 osi 100 kN/pas

Wymagana grubos¢ zastepcza naktadki:

Odczytano z diagramu wg "Katalogu wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i
potsztywnych” — Rys. 3, str. 47:

Hzast. wym.= 20 cm

Badanie konstrukcji jezdni opracowane przez Laboratorium Drogowe DMC ul. Kossaka
61, 65-140 Zielona Goéra a dostarczone przez Inwestora wykazato, iz wilasciwosci
warstw bitumicznych nie odpowiadajg wymaganiom normy PN-S-96025. Nawierzchnia
ta nie nadaje sie na warstwe dolng pod projektowane wzmocnienie dla nawierzchni
obcigzonych ruchem KR3 i kwalifikuje sie do sfrezowania.

Pod warstwami bitumicznymi znajduje sie watpliwa podbudowa z gruntocementu o Rm
od 1.5 MPa do 5.0 MPa. Frezowanie warstw bitumicznych spowodowatoby koniecznos¢
utozenia petnego pakietu warstw bitumicznych o grubosci 18 cm jednoczesnie
pozostawiajgc istniejgcg podbudowe bez zmian.

Z uwagi na watpliwe parametry wytrzymatosciowe podbudowy gruntocementowej
zdecydowano sie w porozumieniu z Inwestorem na zastosowanie technologii
recyklingu na zimno.

Recykling na zimno z zastosowaniem mieszanek mineralno-cementowo-emulsyjnych
polega na frezowaniu zniszczonych drogowych warstw asfaltowych i wymieszaniu
uzyskanego rozdrobnionego materiatu, zwanego destruktem, z kruszywem tamanym,
cementem i emulsjg asfaltowg w urzgadzeniach stacjonarnych. Przyjeto frezowanie
istniejgcej nawierzchni na gtebokos¢ 15 cm w dwdch warstwach 7cm i 8 cm. Materiat z
pierwszego frezowania nalezy wykorzysta¢ poprzez odwiezienie do wytworni mieszanki
MMCE w celu przygotowania tegoz materialu do wytworzenia mieszanki MMCE.
Doswiadczenia praktyczne w wykonywaniu podbudéw MMCE pozwalajg stwierdzi¢, ze
nalezy przyja¢ orientacyjny nastepujgcy procentowy udziat sktadnikow — 46% destruktu,
46% doziarnienia kruszywem tamanym o uziarnieniu do 25 mm, 5% dodatku cementu i
do 3% dodatku emulsji asfaltowej przy zatozeniu, ze zawarto$¢ starego asfaltu w
destrukcie <8%.

Wykonawca jest zobowigzany do ustalenia receptury po dokonaniu badan sktadu
istniejacych warstw bitumicznych i przedstawieniu jej do akceptacji przez Inwestora.

Materiat z drugiego frezowania przewidziano do wbudowania jako umocnienie poboczy.
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7. OPIS PROJEKTOWANYCH ROZWIAZAN

7.1 Charakterystyka terenu.

Modernizowany odcinek drogi o dtugosci okoto 2.8 km jest potozony na terenie powiatu
Strzelecko-Drezdeneckiego, gmina Drezdenko na dziatce o numerze ewidencyjnym 266
—obreb Grotéw. Caty odcinek trasy przebiega przez teren niezabudowany. Rozpoczyna
sie okoto 350,0 m przed m. Grotéw a konczy na granicy wojewodztw lubuskiego
I wielkopolskiego.

Konfiguracja terenu jest lekko zréznicowana.

7.2 Opis projektowanych rozwigzan w planie.

Przebieg drogi w planie nie ulega zmianom. Starano sie aby w miare mozliwosci
zapewnicC jak najlepsze parametry techniczne poprzez korekte pochylen poprzecznych
jezdni.

Na calym odcinku trasy zastosowano nastepujaca lokalizacje przechytek:

km 84+400.00 — istniejgca — 0.61% lewa, 1.87% prawa,
km 84+425.00 - 2% daszkowy,

km 85+570.00 - 2% daszkowy,

km 85+650.00 — 6% w prawo,

km 85+700.00 — 6% w prawo,

km 85+780.00 - 2% daszkowy,

km 87+165.00 - 2% daszkowy,

km 87+190.00 — istniejgca — 2.66% lewa, 0.30% prawa,

Na calym odcinku trasy przyjeto nastepujgce szerokosci jezdni:

km 84+400.00 — 6.00 m,
km 85+570.00 — 6.00 m,
km 85+650.00 — 6.60 m,
km 85+700.00 — 6.60 m,
km 85+780.00 — 6.00 m,
km 87+190.00 — 6.00 m,

W ciggu modernizowanego odcinka trasy wystepuje jedno skrzyzowanie z drogg
boczng w km 85+101.50
Wystepuje takze szereg zjazdow na pola i do lasu:

v' LEWE- km 84+498.00, km 84+730.00, km 84+914.50, km 84+972.50,
km 85+277.00, km 85+405.50, km 85+994.00, km 86+187.50, km 86+520.00,
km 86+693.00, km 87+071.50, km 87+186.00,

v PRAWE- km 84+718.00, km 84+881.50, km 84+916.50, km 84+940.50,
km 84+958.00, km 84+979.50, km 85+005.00, km 85+107.00, km 85+390.50,
km 85+830.50, km 85+999.50, km 86+353.50, km 86+537.25, km 87+088.00.

Zjazdy te nalezy utwardzi¢ oraz dokona¢ korekty ich tukéw wyokraglajgcych.
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7.3 Opis projektowanych rozwigzan w profilu podtuznym.

Gtownym zatozeniem projektu byto wzmocnienie jezdni bez znacznych korekt
niwelety jezdni istniejgcej. Rzedne robocze wynikajg z przekrojow skazonych.

Niwelete drogi poprowadzono w taki sposob, aby umozliwi¢ wbudowanie nowych
warstw nawierzchni z jednoczesnym dostosowaniem wysokosci obiektu do stanu
istniejgcego.

Pochylenia niwelety wahajg sie od 0.10% do 1.00%. Przy zatamaniu niwelety ponizej
1% tukéw pionowych nie stosowano. Powyzej 1% zastosowano jeden tuk pionowy
wklesty: Ry = 6000 m.

Z uwagi na to iz istniejgce warstwy bitumiczne nie nadajg sie jako dolne warstwy pod
wzmocnienie, jezdnia jest mocno zdeformowana i spekana w porozumieniu z
Inwestorem zdecydowano sie na ich sfrezowanie na gteboko$¢ 15 cm, wbudowanie
podbudowy z MMCE, wyréwnanie warstwg z masy bitumicznej oraz wbudowanie dwoch
petnych warstw bitumicznych.

Niwelacje nalezy wykonac¢ w oparciu o0 repery niwelacji panstwowej.

Na catym odcinku trasy przewidziano odwodnienie powierzchniowe z odprowadzeniem
wody w przylegty teren i wyprofilowaniem istniejgcych rowdw na rzednych istniejgcych.

7.4 Szczegobty konstrukcyjne

Zaprojektowano nastepujgacg nowa konstrukcje jezdni (z rozebraniem jezdni istniejacej)
na wiaczeniach na poczatku i koncu opracowania:

Odcinek 1 od km 84+400.00 do km 84+475.00,

Odcinek 3 od km 87+125.00 do km 87+190.00:

= 4 cm — warstwa Scieralna z mieszanki SMA o uziarnieniu 0/11 mm,

= 6 cm - warstwa wigzgca z betonu asfaltowego 0/16 mm,

= 8cm - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/20,

= 20 cm - podbudowa pomocnicza z mieszanki z kruszyw tamanych o uziarnieniu
0/31,5 mm,

= 10 cm - warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego cementem
RM = 1,5 MPa.

Na pozostatym odcinku trasy zaprojektowano nastepujaca konstrukcje jezdni (z
wykorzystaniem destruktu po sfrezowaniu warstw bitumicznych jezdni istniejacej):
Odcinek 2 od km 84+475.00 do km 87+125.00:

> ETAP I
» frezowanie istniejgcej nawierzchni bitumicznej na gtebokos¢ 15 cm w dwdch
warstwach 7 cm i 8 cm. Materiat z pierwszego frezowania nalezy wykorzystaé
poprzez odwiezienie do wytwérni mieszanki MMCE w celu przygotowania tegoz
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materiatu do wytworzenia mieszanki MMCE. Materiat z drugiego frezowania
przewidziano do wbudowania jako umocnienie poboczy.

> ETAPII
» wykonanie po obu stronach jezdni koryta pod poszerzenie o szerokosci 40 cm na
gtebokosc¢ 25 cm,
= wykonanie w miejscu korytowania 10 cm — warstwy ulepszonego podtoza z gruntu
stabilizowanego cementem RM = 1,5 MPa.

> ETAP I
= 15 cm wykonanie podbudowy z mieszanki mineralno-cementowo-emulsyjnej MMCE
wedtug receptury zatwierdzonej przez Inwestora,
* min 5 cm - wyrownanie istniejgcej nawierzchni betonem asfaltowym 0/20 mm,
* 6 cm — utozenie warstwy wigzgcej z betonu asfaltowego 0/16 mm,
= 4 cm — utozenie warstwy scieralnej z mieszanki SMA o uziarnieniu 0/11 mm,

Konstrukcja nawierzchni zjazdéw:

» 4 cm - warstwa Scieralna z mieszanki SMA o uziarnieniu 0/11 mm

= 12 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki z kruszyw famanych o uziarnieniu
0/31,5 mm,

= 10 cm - warstwa ulepszonego podioza z gruntu stabilizowanego cementem
RM = 1.5 MPa.

8. ZAKRES PLANU BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

Wykonawca jest zobowigzany sporzadzi¢ przed rozpoczeciem budowy plan
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia, uwzgledniajgc specyfikacje planowanej inwestyciji i
warunki prowadzenia robo6t budowlanych. W planie nalezy uwzgledni¢ specyfike
prowadzenia robét budowlanych, ktére stwarzajg szczegolnie wysokie ryzyko powstania
zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi, a w szczegdlnosci przysypania ziemig lub
upadku z wysokosci:

» Przy wykonywaniu wykopow o Scianach pionowych bez rozparcia o gtebokosci
wiekszejniz 1.5 m,

» Przy wykonywaniu wykopdw o bezpiecznym nachyleniu scian o gtebokosci wiekszej
niz 3.0 m,

» Przy wykonywaniu rob6t w poblizu przewoddw linii energetycznych,

* Przy wykonywaniu rob6t w poblizu linii wysokiego napiecia lub czynnych linii
komunikacyjnych,

» Przy ktérych wykonaniu wystepuje ryzyko upadku z wysokosci ponad 5.0 m,

» Prowadzonych przy montazu ciezkich elementow konstrukcyjnych obiektu.
Przygotowany plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia nalezy opracowacC zgodnie z
Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia.

Wymagane jest rowniez, aby plan ten zostat pozytywnie zaopiniowany przez
rzeczoznawce w zakresie BHP.
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Ponadto w rejonie roboét ziemnych nalezy zachowaé szczegdlna ostroznos¢ i wykonac
je recznie z uwagi na mozliwos¢ uszkodzenia istniejgcego uzbrojenia badz to mozliwos¢
wystepowania nie zewidencjonowanego uzbrojenia podziemnego.

9. WYWLASZCZENIA

Planowane przedsiewziecie nie wymaga zajecia gruntdéw nie bedacych
wilasnoscig inwestora. Projektowane wzmocnienie nie spowoduje koniecznosci
przebudowy jakiejkolwiek sieci uzbrojenia podziemnego. Teren w rejonie projektowanej
przebudowy nie podlega ochronie konserwatorskiej i nie jest wpisany do rejestru
zabytkow.

10. CHARAKTERYSTYKA EKOLOGICZNA OBIEKTU

Planowana inwestycja powinna zmniejszy¢ negatywne oddziatywanie ruchu

samochodowego na $rodowisko z kilku powodow:

» Zwiekszone zostanie bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego,

= Nowa konstrukcja jezdni zminimalizuje ryzyko powstawania kolein i poprawi warunki
jej odwodnienia co pozytywnie wptynie na bezpieczenstwo i komfort poruszajgcych
sie pojazdéw.

» Zapewniona zostanie ptynnos¢ ruchu co zmniejszy hatas oraz emisjg spalin do
atmosfery.

Opracowat:

mgr inz. Andrzej Cegielnik
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