Przebudowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 296ucaow -Zagai 1

Opis techniczny

do projektu przebudowy drogi w ramach zamierzenia idowlanego:
~Przebudowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 296 Kozuchow —Zagan”
Odcinek drogi od km 9+950.00 do km 10+500.00

l. Podstawa opracowania

[1] Umowa nr ZDW-ZG-III/332/2007 z dnia 26.10.2007rz Zaradem Drog
Wojewddzkich w Zielonej Gorze.

[2] Geodezyjne pomiary sytuacyjno-wysékmwe wykonane przez Odgowe
Przedstbiorstwo Geodezyjno-Kartograficzne ,GEOMAP” Sp..200z Zielonej Géry

[3] Wyniki generalnego pomiaru ruchu na drogachem@dzkich z 2005r.

[4] Badania konstrukcji istniggej nawierzchni z 2008r wykonane przez Laboratorium
Drogowe w Szczecinie GP GDDKIA.

[5] ,Opinia o geotechnicznych warunkach posadovaésporzdzona przez pracowgi
projektows ,GEOEKO dr Andrzej Kraiski z siedzia w Raculi.

[6] ,Opinia dotycaca wzmocnienia konstrukcji nawierzchni drogi wojelzkiej nr 296
na odcinku Kauchow —Zaga od km 3+170 do km 10+500” wykonana przez
Fundacg Na Rzecz Rozwoju Politechniki Szczesiie).

[7] Inwentaryzacja wiasna terenu.

[8] Uzgodnienia.

[9] Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjrea 02.03.1999r.

[10] Aktualne normy, wytyczne i katalogi obaaujace w budownictwie drogowym.

. Cel i zakres opracowania

Niniejszym opracowaniem aftp odcinek drogi od km 9+950.00 do km 10+500.00.
Przebudowa drogi na w/w odcinku stanowi jeden zodta zamierzenia budowlanego
polegajcego na przebudowie i rozbudowie drogi wojewddzkie?96 na odcinku Kauchéw
— Zaga od km 3+170.00 do km 10+500.00 (z we#eniem odcinkéw od km 6+260.00 do
km 7+100.00 oraz od km 9+400.00 do km 9+950.00)cik od km 9+950.00 do km
10+500.00 zlokalizowany zostat zgodnie z istsegm kilometraem drogi, pomidzy dwoma
odcinkami, na ktérych wczgriej wykonano remont.

Celem inwestycji jest wzmocnienie istriegj konstrukcji nawierzchni w technologii,
ktGra zapewni whciwa dla prognozowanego olg¢enia ruchem rimos¢ nawierzchni oraz
poprawe stanu technicznego drogi. Realizacja catej inwgispyzebudowy i rozbudowy drogi
wojewddzkiej nr 296 &dzie miata znacky wplyw na wzrost bezpiecastwa oraz

polepszenie warunkow ruchu.
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W zakres opracowania wchodzi rowhieusprawnienie istniggego systemu
odwodnienia powierzchniowego korpusu drogowego pepoczyszczenie i regulagowow

przydraznych.

[ll.  Stan istniej acy

Droga wojewddzka nr 296 na odcinku ¢fgm niniejszym opracowaniem przebiega
przez obszary niezabudowane o ptaskiej konfiguréejenu. fsiadupcy krajobraz to
praktycznie w cakci pola uprawne. Istnigga nawierzchnia bitumiczna smotowa o
szerokéci 6.0 m na calej dlugei odcinka jest bardzo zniszczona i zdeformowana.
Wystepuja liczne ubytki, spkania islady wczéniejszych miejscowych napraw nawierzchni.
Lokalnie przy nieregularnych kraziach jezdni wysipuja zastoiska wodnéwiadczce o
utrudnionym odptywie wod powierzchniowych z drogdbustronne pobocza gruntowe
posiadaj szerokéci zmienne od 1,25 do 2,00 m. W ista®ym szerokim pasie drogowym,
po obu stronach drogi w znacznej odlégtood krawedzi jezdni rosa pojedyncze szpalery
drzew.

Badania konstrukcji istniegej nawierzchni [4] wykazaly wygbowanie
nastpujacych warstw:
- warstwy bitumiczne smotowe grum 3.5 cm
- warstwazwirowo-ttuczniowa z pospotkgrubaci 15 cm
- podbudowa z kamienia polnego z brukiem nieregwiargrubdci tacznej 25 cm

sumaryczna gruldo catej konstrukcji istnigcej nawierzchni wynosi 38.5cm

IV.  Warunki gruntowo-wodne

Badania geologiczne podi gruntowego wykonane w poboczu istmiej drogi do
gtebokasci 2.0 m [5] oraz badania podi® gruntowego pod konstrulschawierzchni [4]
wykazaty zaleganie w podta gruntowym glin piaszczystych w stanie twardopleshym.
Nie stwierdzono wysgpowania wod gruntowych do ggokasci 2.0 m p.p.t. Warunki wodne

okreslono jako przegitne. Przygto grug nosnosci poditaza G3.

V. Stan projektowany

1. Parametry techniczne

- droga wojewddzka klasy ,Z”

- predkos¢ projektowa Vp = 60 km/h

- szeroké¢ jezdni 6.00 m

- szeroké¢ poboczy gruntowych 1.75 m

- kategoria ruchu KR3
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2. Konstrukcje nawierzchni

2.1. Ustalenie kategorii ruchu i konstrukcji wzmocrnenia wg Katalogu Wzmocnié
i Remontow nawierzchni podatnych i Potsztywnych ora RMTiGM

2.1.1. Kategoria ruchu

Droga wojewodzka nr 296

Dane wyjciowe:

[1] Dla ustalenia natenia ruchu przyto wyniki pomiaru ruchu wykonane na zlecenie
Inwestora w 2008r.
SDR — 1874 poj/dap w tym:

- samochody ezarowe bez przyczep -134
- samochody gzarowe z przyczepami - 171
- autobusy - 45

[2] Droga jednojezdniowa dwupasmowawspotczynnik f= 0.5
[3] Obciazenie ruchem w 10-tym roku od oddania dgthku tj. w 2020 roku wg prognozy

ruchu wyniesie:

- samochody ezarowe bez przyczep - 170 - N
- samochody erarowe z przyczepami - 244 - N>
- autobusy - 45 - N3

Przeliczenie na osie obliczniowe 100 kN
[4] Udziat pojazddw o obgieniu 115 kKN/é w grupie pojazdow eizkich 8-20%
[5] Wspotczynniki przeliczeniowe:

Ni= 170 - nrn=0.109

N, = 244 - 1p=1.950

N3 = 45 -~ 1R=0.594

Liczba osi obliczeniowych 100 kN

Lioo = (Ngxri+Naxro+N3z Xr3)x0.5=(170x0,109+244x1,950+45x0,594)x0,861 osi 100 kN
/pas/dole
dla L = 261 osi 100 kN/pas/detkategoria ruchu wyno#iR 3

Wyznaczenie ruchu catkowitego
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Prognozowany ruch drogowy (w obu kierunkach)

Rok 2010 2015 2020 2025 2030

Po;gzdy atzarowe bez przyczep 139 154 170 188 207

[poj.rzecz./dobal- N;

Polgzdy atzarowe z przyczepamni 181 210 244 283 328

[poj.rzecz/dobal- Ny

Autobusy [poj.rzecz/doba). N3 45 45 45 45 45

Osie obliczeniowe 100kN/doba | N;o=396 Ns=454 | Np=521| Ns=598 | N=688

Srednioroczny ruch dobowy w okresie 20 lat eksplgiata
SDR = [6X(Ng*+N15)/2+5x(Ns+N2g)/2+5X (NogtN2s)/2+5X (Nps+N30)/2]x1/20
SDR = [5x(396+454)/2+5x(454+521)/2+5x(521+598)/2(898+688)/2]x1/20=529
SDR = 529 osi 100 kN/dob
Caitkowity prognozowany ruch drogowy po wzmaochieniu:
Ncak = SDR X T X 365 Xf
T — liczba lat eksploatacji drogi T = 20
Nea = 529 x 20 x 365 x 0,5 £930 850 0si 100 kN / pas ruchu

dla Nea= 1 930 850 osi / pas ruchu kategoria ruchu wyK&x3
Dla projektowanego odcinka drogi wojewddzkiej n639zygto kategor ruchukKR3

Przeliczenie na osie obliczniowe 115 kN

[5] Wspotczynniki przeliczeniowe:

N, = 170 - Nn= 0.38
N, = 244 - r=1.00
N3z = 45 - k= 0.38

Liczba osi obliczeniowych 115 kN
L115=(N1xri+NoXro+N3xr3)x0.5=(170x0,38+244x1,00+45x0,38)xGyh630si115kN/pas/dob
dla L = 163 osi 115 kN/pas/delkategoria ruchu wyno#R3

Wyznaczenie ruchu catkowitego

Prognozowany ruch drogowy (w obu kierunkach)

Rok 2010 2015 2020 2025 2030
Pojazdy atzarowe bez przyczep

, 139 154 170 188 207
[poj.rzecz./dobal- N;
Pojazdy atzarowe z przyczepami
Autobusy [poj.rzecz/doba), N3 45 45 45 45 45
Osie obliczeniowe 115kN/doba Nio = 251 Ns=286 | No=326 | Ns=372 | Ng=424
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Srednioroczny ruch dobowy w okresie 20 lat eksplgiata
SDR = [5X(Ng+N15)/2+5X(Ni5+N20)/2+5X (Noo+N2s)/2+5x (No5+N3g)/2]x1/20
SDR = [5x(251+286)/2+5x(286+326)/2+5x(326+372)/2(&5+424)/2]x1/20=330
SDR = 330 osi 115kN /dob
Caitkowity prognozowany ruch drogowy po wzmaochieniu:
Ncak = SDR X T x 365 Xxf
T — liczba lat eksploatacji drogi T = 20
Nea = 330 x 20 x 365 x 0,5 £204 500 osi 115 kN / pas ruchu

dla Noaw= 1 204 500 osi / pas ruchu kategoria ruchu wyK&3

Dla projektowanego odcinka drogi wojewodzkiej n638zygto kategort ruchuKR3

2.1.2. Projektowane konstrukcje nawierzchni:
Na podstawie analizy baflastniepcej konstrukcji nawierzchni oraz w oparciu o ,ORini
dotyczica wzmocnienia konstrukcji nawierzchni drogi wojewéidg nr 296 na odcinku
Kozuchow —Zaga” [6] i uzgodnienia z Inwestorem przyp dla wyznaczonej kategorii
ruchu KR3 naspujace konstrukcje nawierzchni:

konstrukcja wzmocnienia:

dla ugkcia obliczeniowego: k) =1.25mm grub& zastpcza wg metody ugé Hzast= 32 cm
- 16 cm nowych warstw asfaltowych;

ze wzgkdow technologicznych przgtio nasgpujaca konstrukcg wzmocnienia:

3 cm — warstwacieralna — mieszanka SMA #0/11

6 cm — warstwa wizaca — beton asfaltowy #0/16

8 cm — podbudowa — beton asfaltowy #0/20

min. 2 cm — wyréwnanie — beton asfaltowy #0/20

konstrukcja poszerae

3 cm — warstwacierana — mieszanka SMA #0/11

6 cm — warstwa waizaca — beton asfaltowy #0/16

8 cm — podbudowa — beton asfaltowy #0/20

22 cm — podbudowa — kruszywo tamane stabilizowaeehanicznie #0/31.5

15 cm — warstwa wzmachigja z gruntu stabilizowanego mechanicznie Rm=2.5MPa
Na odcinku od km 9+940.00 do km 10+516.00 na cskgrokdci jezdni pod warstw
wiazaca nalery utozy¢ geosiatk z widkien szklanych powlekanych biumem o gpsajacych
parametrach wytrzymadoiowych:

- w kierunku poprzecznym -120kN/m

- w kierunku podtanym -120kN/m
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Na odcinkach dowizania od km 9+900.00 do km 9+941.00 oraz od km 164% do km
10+575.00 na catej szerada jezdni naley po wartstw $cieralra utozy¢ geosiatk z widkien
szklanych w kierunku podimym i wiokien weglowych w kierunku poprzcznym o
nastpujacych parametrach wytrzymaimowych:

- w kierunku poprzecznym -200kN/m

- w kierunku podhanym -120kN/m

konstrukcja nawierzchni na zjazdach indywidualnych

3 cm — warstwdcieralna — mieszanka SMA #0/11

6 cm — warstwa waizaca — beton asfaltowy #0/16

15 cm — podbudowa — kruszywo tamane stabilizowaeehanicznie #0/31.5

15 cm — warstwa wzmachigja z gruntu stabilizowanego mechanicznie Rm=2.5MPa
Nawierzchn¢ utwardzom na zjazdach wykodado kaca promieni skitow. Na

dalszych odcinkach profilowania zjazdoéw wykénsawierzchng gruntows ulepszon grub.

25 cm — doziarnienie glinna szeroksxri zjazdu i na poboczach.

konstrukcja nawierzchni poboczy drogi wojewodzkieR96

- na szer. 0.50 m od kradzi jezdni — umocnienie kruszywem tamanym stabiliaoym

mechanicznie grub. 15 cm

2.2. Warunek mrozoodporngci
Glebokas¢ przemarzania jest rowna b 0.8m, przy czym dla KR3 i grupy érmsci
podiaza G3 Rym.min= 0.6h = 0.6*0.8 = 0.48m
Grubas¢ warstw nawierzchni wynosi: h=0.03+0.06+0.08+0.22560.54m
h=0.54m > Wm.min = 0.48m

Warunek mrozoodporgoi zostat spetniony.

3. Rozwhgzania sytuacyjno -wysokéciowe

Pocatek odcinka drogi przewidzianego do przebudowy wsyano zgodnie z
zamowieniem Inwestora w km 9+950.00. W trakcie intaeyzacji terenu stwierdzonae
droga wojewodzka na wcadejszym odcinku zostata zmodernizowana.

Ze wzgkdu na widciwe dowhzanie profilu podhanego i przekroju poprzecznego
drogi do stanu istniegego, pocatek robot zlokalizowano w km 9+000.00, a koniec mv k
10+575.00. Projektowan os drogi poprowadzono w O0sSi istnige) trasy, przy czym
zwickszono promig tuku poziomego z R = 500m do R = 1000m zgodnieymaganiami
warunkéw technicznych (Dz.U. Nr 43 z 1999r. poz04821, ust.3, pkt.2, tab.c). Dla drogi
klasy ,Z” przy prdkaosci projektowej Vp = 60 km/h i promieniu tuku kotoge w planie R =
1000 m nie byto konieczne zastosowanie krzywejjpcamve] (Dz.U. Nr 43 z 1999r. poz.
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430, 822 ust. 4, pkt.1)

Szeroka¢ jezdni na odcinku obfym niniejszym projektem wynosi 6.00 m (2x3.0 m).
Przyjgto szeroké¢ poboczy gruntowych 1.75 m. Wszystkie projektowatementy opisano i
zwymiarowano na rysunku nr 3 ,Plan sytuacyjny”. Ragzania sytuacyjne, lokalizacja
zjazdow, zakres robdt na zjazdach zostaty uzgod@nmimwestorem. Wspokdne punktow
wierzchotkowych do tyczenia trasy oraz punktéw gigeh zawiera zatznik nr 3.1 do
»Czesci opisowej”.

Nowa niwelet drogi zaprojektowano tak, aby optymalnie wykora§sistniepca
nawierzchng jako podbudow nowej konstrukcji drogi przy zateniu minimalnej wielkéci
warstwy wyrownawczej.

Zastosowano:

- minimalny spadek podhmy niwelety i = 1.000%
- maksymalny spadek podioy niwelety i = 2.325%
- minimalny promié tuku pionowego wypuktego R = 8000 m

Nawierzchnie wszystkich zjazdow naje dowiazat do rzdnych projektowanej
krawedzi jezdni drogi wojewddzkiej na dtuggiach oznaczonych na rysunku nr 3 ,Plan
sytuacyjny” oraz wg zatznika nr 3.9 do eZci opisowej ,Tabela zjazdow”. Wykaz punktow

wierzchotkowych projektowanej niwelety zawieraazahnik nr 3.2 do ,Casci opisowej”.

4. Odwodnienie

Odwodnienie drogi na odcinku @bym projektem odbywa sipowierzchniowo do
rowow przydranych. Dla usprawnienia przeptywu wéd rowami wpron@tb niezhdne
korekty dna rowow.

Korekty wysokdciowe dna rowOw naniesiono wraz ze spadkami pogini na
rysunku nr 4 ,Profil podtany”.

Pod zjazdami z drogi wojewddzkiej usytuowane zgstaty przepustoweelbetowe
@0 z zakdczeniami kotnierzowymi. Zinwentaryzowane rury w ezalosci od stanu
zniszczenia zlikwidowalub oczyci¢ i wykorzystd do ponownego ufeenia pod zjazdami,

po uprzednim uzgodnieniu z Inwestorem.W projekaiezono wycie nowych rur.

5. Urzadzenia obce
Na obszarze planowanej inwestycji przebudowy dregjewddzkiej nr 296, na
odcinku obgtym niniejszym opracowaniem, nie zinwentaryzowaadnych podziemnych ani

nadziemnych urglzex obcych.

Transprojekt Gdaski Spétka z 0. 0. Pracownia w Szczecinie PROJEKT WYKONAWCZY



Przebudowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 296ucaow -Zagai 8

6. Roboty rézne

Przed przysipieniem do robét ziemnych i nawierzchniowych aglevykona roboty
przygotowawcze i rozbiérkowe w zakresie:
-wycinki krzewoOw porastagych skarpy rowow przewidzianych do regulacji dzyszczenia
-demontau oznakowania pionowego i pachotkéw drogowych
-usunkcia warstw nasypow niekontrolowanych i gleby w zske projektowanych robot
drogowych
-frezowania istnigjcych warstw bitumicznych na catej szerégigezdni na gtbokas¢ 3cm na
odcinkach dowjzania od km 9+900.00 do km 9+930.00 oraz od km 46«4® do km
10+575.00
-rozbiorki istniegcych nawierzchni zgodnie z projektem

Przewidziano nagpujace roboty rozbidrkowe istnigjej nawierzchni:
po stronie lewej rozbidrka istniejcej nawierzchni na szerod@ niezlednej do uzyskania

min. szerokéci poszerzenia wynoseej 0.50m

- od km 10+399.78 do km 10+418.39

- od km 10+462.55 do km 10+485.66

po stronie prawej rozbiorka istniejcej nawierzchni pozostatej poza projektowdmawezia

jezdni

- od km 10+396.08 do km 10+496.75

Szczegotowy zakres rozbiérek zostat pokazany nanmy8 ,Plan sytuacyjny” oraz na rys. nr
5 ,Przekroje poprzeczne”.

Na podstawie ,Opinii o geotechnicznych warunkackgamwienia’[5] przyto do
obliczen $srednig gruba¢ usungcia warstw nasypow niekontrolowanych i glebowyck BO
cm. W rzeczywistéci warstwy te nalgy usuraé¢ na peta gicbokai¢ ich zalegania.

Na odcinku od km 10+430.00 do km 10+460.00 halewickszy nachylenie
zewrgtrznej skarpy rowu. Zmiany pochylenia:

-od km 10+430.00 do km 10+450.00 z 1:1.5 na 1:1

-od km 10+450.00 do km 10+453.30 - 1:1

-od km 10+453.30 do km 10+460,00 z 1:1 na 1:1.5

Przewidziano umocnienie darnigrubcci 5 cm ut@ona na warstwie humusu 5 cm:
-skarp wewngtrznych rowow, dna rowow oraz zewtrenych skarp rowéw do wysoka h =
0,5 m na odcinkach spadku pozthego rowéw > 2 % tj. od km 9+973.80 do km 10+439.80
-umocnienie zewgtrznej skarpy rowu na catej wysalar od km 10+430.00 do km
10+460.00 — strona lewa ze wadli na pochylenie wksze ni 1:1.5
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Pozostate odcinki rowéw (skarpy + dno), skarpy xgmne w/w rowOw powyej
wysokasci h = 0,5 m oraz pobocza gruntowe drogi aaleahumusowawarstwg grubgci 10
cm i obsid mieszank traw niskich.

Grunty pochodazce z wykopdw (po usuggiu warstw nasypow niekontrolowanych i
glebowych) mana wykorzystd do wbudowania w nasyp przy ksztattowaniu rowow.
Pozostate nasypy wykoéa gruntéw spetniapych wymagania normy PN-S-02205 ,Drogi
samochodowe - Roboty Ziemne - Wymagania i badania?akresie wyboru materiatow

nasypowych.

Uwagi:

1. Przed przygpieniem do robo6t naky zapozné sie z trecia wszystkich uzgodnie
brarzowych.

2. Roboty prowadzone w pobli istnieacych uradzen obcych (podziemnych
I naziemnych) naley wykonywa: recznie z zachowaniem szczegolnej ostiasCi.

3. Roboty ziemne wykonywagodnie z norm PN-S-02205.

Opracowata: mgr th Matgorzata Gibocka
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