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OPIS  TECHNICZNY 

2. Przedmiot opracowania 

Przedmiotem opracowania jest wykonanie dokumentacji projektowej „Rozbudowa drogi 

wojewódzkiej w zakresie rozbudowy skrzyżowania z drogą gminną (ul. Obozową) w Słubicach”  

3. Cel i zakres opracowania 

Celem opracowania jest rozbudowa drogi wojewódzkiej nr 137 w zakresie skrzyżowania  Szosy 

Rzepińskiej i ulicy Obozowej w miejscowości Słubice , która ma na celu poprawę bezpieczeństwa 

ruchu drogowego oraz poprawę przepustowości na skrzyżowaniu. 

Zakres inwestycji  obejmuje: 

1. rozbudowa skrzyżowania dróg  Szosy Rzepińskiej i ul. Obozowej w miejscowości Słubice ze 
skrzyżowania zwykłego typu T na skrzyżowanie skanalizowane typu rondo. 

2. całkowita wymiana konstrukcji w obszarze budowy ronda wraz z wyspami dzielącymi, 
3. wykonanie frezowań i poszerzeń w celu powiązania planowanego ronda z istniejącą siecią dróg,  
4. wykonanie korytowania wraz z zagęszczeniem gruntu, ułożenie podbudowy z kruszywa 

łamanego stabilizowanego mechanicznie, wbudowanie warstw bitumicznych,  
5. przebudowa istniejącej infrastruktury podziemnej, 
6. przebudowa oświetlenia w celu zapewnienia odpowiedniej widoczności projektowanych wysp,  
7. wykonanie poboczy z mieszanki optymalnej, 
8. wykonanie umocnień skarp poprzez obsianie trawą,  
 

Podstawowe cele opracowania: 

1. spowolnienie ruchu pojazdów poprzez skanalizowanie pasa ruchu przy dojeździe do 
skrzyżowania budowę elementów spowalniających ruch w postaci wysp, budowę ronda, 

2. zwiększenie przepustowości na skrzyżowaniu, 

3.  zapewnienie prawidłowego odwodnienia jezdni za pośrednictwem przebudowy istniejących 

rowów i odprowadzenia wód opadowych do istniejącej kanalizacji deszczowej.  

4. Podstawa opracowania 

• Umowa zawarta pomiędzy firmą RAMIKO, ul. Gronowa 3, 66-450 Jenin, a 

Zarządem Dróg Wojewódzkich w Zielonej Górze, 

• Koncepcja rozwiązań projektowych zaopiniowana przez Zamawiającego,  

• Mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:500, 

• Wizja lokalna. 
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5. Charakterystyka stanu istniejącego. 

Istniejące skrzyżowanie Szosy Rzepińskiej i ulicy Obozowej zlokalizowane jest na 
obrzeżach miejscowości na granicy terenu zabudowanego. Skrzyżowanie to zakwalifikowano jako 
skrzyżowanie typu T nieskanalizowane . W okolicy skrzyżowania znajduje się las, hotel i tereny 
przeznaczone pod zabudowę mieszkalną. Szczegółowo zagospodarowanie terenu jest przedstawione 
na mapie topograficznej uzupełnionej o zarys mapy katastralnej. Skrzyżowania podlegające 
rozbudowie znajduje się w ciągu „małej”  obwodnicy Słubic, która została wybudowana przez 
Gminę. Ulica Obozowa znajduje się w terenie zabudowanym, posiada przekrój uliczny w 
krawężnikach o szerokości jezdni 2x3.5m=7.0m, przejmuje w dużej mierze ruch samochodów 
osobowych (zarządca drogi gminnej wprowadził zakaz wjazdu dla pojazdów powyżej 12t). Ulica 
Obozowa stanowi alternatywny dojazd do drogi krajowej nr 31 (łączy drogę krajową nr 31 poprzez 
małą obwodnicę z drogą wojewódzką nr 137 patrz mapa orientacyjna). Szosa Rzepińska jest drogą 
wojewódzką nr 137 relacji Kunowice Słubice, znajduje się poza terenem zabudowanym, posiada 
przekrój drogowy o szerokości jezdni 2x3m=6.0m, stanowi bardzo ważny ciąg zarówno dla 
komunikacji tranzytowej jak i lokalnej, w  pobliżu znajdują się tereny strefy przemysłowej, las i 
tereny pod zabudowę jednorodzinną. Droga wojewódzka nr 137 w obszarze skrzyżowania znajduje 
się w łuku poziomym o promieniu R=350m, posiada pochylenie poprzeczne jednostronne 5%, łuk 
ten oznakowany jest znakiem A-1 i A-2 – niebezpieczny zakręt. Przecinające się drogi posiadają 
jezdnię bitumiczną. Szerokość jezdni drogi  wojewódzkiej to 6.0m, drogi gminnej 7,0m. 
Nawierzchnia dróg jest w stanie dobrym, szczegóły dotyczące istniejącej konstrukcji i stanu 
nawierzchni znajdują się w opinii o geotechnicznych posadowieniach obiektów budowlanych, która 
jest załączona do niniejszego opracowania. Przy dojeździe do skrzyżowania od drogi krajowej nr 29 
znajduje się pochylenie podłużne ok.2% i powoli zmniejsza się w obszarze skrzyżowania do 0,3%, 
fakt ten ma wpływ na ograniczenie widoczności dla pojazdów oczekujących na wjazd z drogi 
podporządkowanej.  

Stan istniejący, ze względu na rodzaj skrzyżowania wskazuje na konieczność wykonania rozbudowy. 

 

Zdjęcie nr 1 – droga wojewódzka nr 137 wlot od strony drogi krajowej nr 29   
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6. Rozwiązania projektowe. 

5.1 Dane wyjściowe do projektowania 

Droga wojewódzka: 

• Klasa techniczna drogi - „Z”, 

• Okres eksploatacyjny nawierzchni 20 lat, 

• Prędkość projektowa w terenie niezabudowanym - 50km/h, 

• Kategoria ruchu – przyjęto KR4, 

• Obciążenie obliczeniowe - nacisk na oś 115kN, 

• Rodzaj skrzyżowania – skanalizowane typ małe rondo  

• Szerokość pasa ruchu przy dojeździe do ronda: 
- wlotu ronda   – 3.50m, 
- wylotu ronda – 4.50m, 

• Szerokość pasa ruchu na rondzie 5.5 m, 

• Szerokość pierścienia wokół ronda 3,0 m, 

• Pochylenie jezdni ronda – 2%, 

• Pochylenie pierścienia – 4%, 

• Promień wyokrąglenie na wlocie od 12 do 15m, 

• Promień wyokrąglenia na wylocie – 12 do 15m, 

• Promień wyspy środkowej ronda – 9,0m, 

• Typ skrzyżowania  - skrzyżowanie skanalizowane (małe rondo), 

• Warstwa ścieralna jezdni ronda i dojazdów do ronda z mieszanki mastyksowo-grysowej SMA, 

• Warstwa wierzchnia wysepek kanalizujących z kostki granitowej, 

 

Zjazd publiczny: 

• szerokość nie mniejsza niż 5,0 m, w tym jezdnia o szerokości min. 3,5 m, 

• przecięcie krawędzi nawierzchni zjazdu i drogi wyprowadzono łukiem kołowym o R=5m, 

• pochylenie podłużne zjazdu w obrębie korony drogi dostosowane do jej ukształtowania. 
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5.2 Przekrój poprzeczny 

5.2.1 Przekrój charakterystyczny 

 
Ograniczeniem zewnętrznej strony projektowanej nawierzchni są krawężniki betonowe.  

20x22x100 cm wystające 4 cm ponad krawędź projektowanej nawierzchni jezdni natomiast na ulicy 

Obozowej od km 0+020 należy ustawić krawężniki 15x30 wystające 10cm ponad krawędź 

projektowanej nawierzchni jezdni.  W miejscu połączenia jezdni ze zjazdem krawężnik 15x30x100 

cm należy ułożyć tak, aby wystawały  3 cm ponad nawierzchnię.  

W miejscu styku wysp nieprzejezdnych z jezdnią zaprojektowano krawężniki kamienne 20x22x100 

cm należy je ustawić tak, aby wystawały 4 cm ponad nawierzchnię jezdni. 

Przy zetknięciu pierścienia ronda z zielenią krawężniki betonowe 20x30x100 cm należy ułożyć tak, 

aby wystawały 10 cm ponad nawierzchnię. Pierścień ronda na styku z jezdnią należy ograniczyć 

krawężnikiem granitowym 15x30, wystający ponad jezdnię o nawierzchni asfaltowej 1,0cm.  

Fundament pod krawężniki zaprojektowano w postaci ławy betonowej z oporem z betonu C12/15. 

Ławy betonowe powinny być wykonane na zagęszczonym podłożu.  Beton C12/15  powinien być w 

uprzednio wykonanych szalunkach układany warstwami i zagęszczany ubijakami ręcznymi. 

Zagęszczenie betony w oszalowaniu zwiększa jego szczelność a co za tym idzie wytrzymałość i 

trwałość. Przy budowie ław należy stosować co 50 m szczeliny dylatacyjne wypełnione bitumiczną 

masą zalewową. 

5.2.2 Konstrukcja nawierzchni 

 
Konstrukcja nawierzchnie ronda i  jezdni bitumicznej. 
4 cm     - Warstwa ścieralna z mieszanki mineralno-bitumicznej typu SMA 11, 

9 cm     - Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16W 

10 cm    - Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22P 

20 cm    - Podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0-31.5, 

15 cm     -  Warstwa wzmacniająca z kruszywa stabilizowanego cementem Rm=2,5Mpa. 
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Konstrukcja wysp przejezdnych i nieprzejezdnych  

15/17 cm     Warstwa ścieralna z kostki granitowej  

5 cm     - Podsypka cementowo-piaskowa,  

22 cm    - Podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C20/25, 

15 cm    - Warstwa wzmacniająca z kruszywa stabilizowanego cementem Rm=2,5Mpa. 

 

Konstrukcja opaski i poszerzenia na rondzie. 

15/17 cm     

- 

Warstwa ścieralna z kostki granitowej spoiny wypełnione masą fugującą na bazie 

żywic , 

5 cm     - Podsypka cementowo-piaskowa,  

22 cm    - Podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C20/25, 

15 cm    - Warstwa wzmacniająca z kruszywa stabilizowanego cementem Rm=2,5Mpa. 

 

Konstrukcja zjazdów. 

8 cm     - Warstwa ścieralna z kostki betonowej polbruk (rodzaj CEGŁA - szara)  

3 cm     - Podsypka cementowo-piaskowa,  

15 cm    - Podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0-31.5, 

10 cm    - Piasek drobnoziarnisty. 
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5.3 Przekrój podłużny 

Projektowana niweleta dróg wojewódzkich została poprowadzona tak aby: 

- zachować płynność w powiązaniu z elementami geometrycznymi w planie (np. tak aby 

umożliwić nawiązanie wysokościowe projektowanej korony ze zjazdem, skarpami itd.),  

- powiązać projektowane skrzyżowanie z istniejącymi drogami, 

- zapewnić połączenie z istniejącym terenem, 

- zapewnić odwodnienie powierzchni jezdni. 

5.4 Odwodnienie 

 
Ukształtowanie wysokościowe projektowanego skrzyżowania określono w nawiązaniu do: 

• istniejącej drogi  wojewódzkiej i gminnej, 

• położenia przyległego terenu, 

• warunków wynikających z odprowadzenia wód deszczowych. 

 

                  Odwodnienie jezdni w ciągu drogi wojewódzkiej odbywa się za pośrednictwem spadków podłużnych i poprzecznych 

do wykonanych rowów drogowych. Wody opadowe będą prowadzone w kierunku ścieków  skarpowych bądź korytkowych, a nimi 

do projektowanych rowów drogowych. W ciągu ulicy Obozowej znajduje  się kanalizacja deszczowa, ostatnie wpusty w km 

0+066.50 zostały wykorzystane do odwodnienia drogi gminnej.  

5.5 Roboty ziemne 

Roboty ziemne należy realizować z użyciem następującego sprzętu: 

• koparek,  

• samochód samowyładowczy, 

• walców. 

       Uwaga: zagęszczenie warstw podłoża i warstw podsypkowych należy wykonać zgodnie z Polską 

Normą PN-S-02205 (Drogi samochodowe  Roboty Ziemne  Wymagania i badania). 

Wykonane koryto pod warstwy konstrukcyjne należy zabezpieczyć przed ingerencją wody 

opadowej, w tym celu niezwłocznie powinno się przystąpić do wykonania warstw konstrukcyjnych.  

 

 

 

 

 

 
UWAGA : Należy zachować szczególną ostrożność przy wykonywaniu robót w 
pobliżu istniejących urządzeń podziemnych. 
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6. Urządzenia obce 

 
 W obszarze opracowania występują urządzenia obce branży elektrycznej, teletechnicznej, 

gazowej  i wodno-kanalizacyjnej. 

Roboty ziemne w bezpośredniej kolizji z uzbrojeniem podziemnym wykonywać ręcznie. 

Wszystkie prace związane z istniejącymi urządzeniami podziemnymi należy wykonywać zgodnie z 

projektami branżowymi, pod ścisłym nadzorem gestorów sieci, niniejsze opracowanie dotyczy tylko 

branży drogowej.  

7. Organizacja ruchu 

 
Organizacja ruchu jest przedmiotem projektu organizacji ruchu, który stanowi integralną 

część dokumentacji wykonawczej.  

Projekt organizacji ruchu na czas budowy nie jest przedmiotem niniejszego opracowania. 

Wykonanie prac budowlanych związanych z realizacją niniejszego zadania wymaga projektu 

organizacji ruchu na czas budowy, który powinien być zatwierdzony w Urzędzie Marszałkowskim w 

Zielonej Górze.  

8. Wskazówki ogólne 

 
Wszystkie prace należy przeprowadzić zgodnie z obowiązującymi Polskimi Normami, 

przepisami, uzgodnieniami, tabelami przedmiarowymi, zastawieniami, specyfikacjami technicznymi, 

w koordynacji z projektami branżowymi. 

Rozbiórki należy dokonać zgodnie z planem sytuacyjnym, całkowita rozbiórka istniejącej 

konstrukcji w obszarze projaktowanego ronda.  

Wyznaczenie wysokościowe obiektów należy przeprowadzić zgodnie z przekrojami 

podłużnymi i planem wysokościowym nawierzchni. 
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• Główne punkty projektowanych osi  
 

– lokalizacja poszczególnych numerów osi znajduje się na rys 6.2 
Oś nr – 1  

 
Oś nr – 2                                                                                   

 
Oś nr – 3 

 
Oś nr – 4 

 
Oś nr – 5 

 
Oś nr – 6 

 
Oś nr – 7 

 
Oś nr – 8 

 
Oś nr – 9 

 
Oś nr – 10 
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Oś nr – 11 

 
Oś nr – 12 

 
Oś nr – 13 

 
Oś nr – 14 

 
 
 
 
Projektant:       
                                                                  

                                                                                 mgr inż. Radosław Ostraszewski       
                                    

                                                                                        ..................................                                                                                                               
                                                                                                                 podpis                                               


