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1. Podstawa opracowania

- Umowa nr ZDW-ZG-WM-76/2018 zawarta z ZARZADEM DROG WOJEWODZKICH W
ZIELONEJ GORZE,

- Obowigzujace normy i przepisy,

- Uzgodnienia i decyzje administracyjne,

- Ogledziny, inwentaryzacja i pomiary uzupetniajacych przeprowadzone w terenie,

- Norma PN-85/S-10030. Obiekty mostowe. Obcigzenia.

- Norma PN- 66/B-02015. Mosty, wiadukty i przepusty. Obcigzenia i oddziatywania.

- Norma PN-91/S-10042. Obickty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Projektowanie.

- Norma PN-82/S-10052. Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.

- Glomb J., Drogowe budowle inzynierskie. WKik., Warszawa 1988,

- Kmita J., Bien J., Machelski Cz., Komputerowe wspomaganie projektowania mostéw. WKik.,
Warszawa 1989,

- Madaj A., Wotowicki W., Budowa i utrzymanie mostéw. WKik, Warszawa 1995,

- Rybak M., Obcigzenia mostow. Komentarz do PN-85/S-10030. WKit, W-wa 1989,

- Szczygiet J., Mosty z betonu zbrojonego 1 spr¢zonego. WKik., Warszawa 1978,

- Katalog detali mostowych.

- Dokumentacja techniczna mostu z 1996 r. — Zaktad Ustug Mostowych Witold Kalinski

- Dokumentacja techniczna mostu z 1985 r.

- Sprawozdanie z oceny technicznej nr 715/LB/17/E

- Ocena stanu technicznego nr ZDW 01/2018

2. Zalozenia projektowe

Prace projektowe byly wykonywane w oparciu o ustalenia i uzgodnienia z Zamawiajacym oraz o
uzupelniajgce pomiary inwentaryzacyjne w terenie.

Podstawowym celem przeprowadzenia prac dotyczacych remontu mostu jest wykonanie takiego
zakresu robot, ktory w zasadniczy sposob poprawi kondycje techniczng mostu, przywroci jego
pierwotne walory techniczne, a tym samym sprawi, ze most bedzie uzytkowany bezawaryjnie i
nie bedzie koniecznos¢ wprowadzania ograniczen. Na dzien dzisiejszy obiekt znajduje si¢ w
dostatecznym stanie technicznym. Na taki stan techniczny wptyw maja postepujace niekorzystne
Zjawiska korozyjne elementdéw stalowych i betonowych.

Dodatkowo dostateczny stan ceglano-zelbetowo-kamiennych podpér, w ktorych widoczne sa

ubytki betonu, oraz wystepujaca w tych miejscach korozja stali zbrojeniowej, a takze erozja



cegiel wptywa rowniez negatywnie na stan techniczny obiektu, ktory z kazdym dniem si¢
pogarsza.

W celu zatrzymania pogarszajacych sie niekorzystnych zjawisk powstajgcych na powierzchniach
betonowych podpor oraz przeset projektuje si¢ ich naprawienie oraz zabezpieczenie materiatami
PCC, materialami hydrofobowymi oraz przez wykonanie na powierzchni betonowej
torkretowania. Zaktada si¢ skucie, oczyszczenie oraz uzupetnienie elementéw betonowych i
ceglanych, natomiast w Kkonstrukcji stalowej przesta nurtowego planuje si¢ wymiang
skorodowanych clementéow na nowe. Projektowany zakres prac remontowych nie bedzie
ingerowat z koryto rzeki Note¢ oraz nie bedzie zawezal skrajni zeglownej pod mostem. Zakres
prac rowniez nie bedzie kolidowat z istniejagcymi sieciami przebiegajacymi przez most. W
ramach projektowanych prac, projektuje si¢ rowniez remont istniejagcego umocnienia skarp przy
podporach skrajnych. Po przeprowadzonych pracach remontowych nie zmieni si¢ $wiatlo
pionowe i poziome pod mostem, nie zmienig si¢ rdwniez podstawowe parametry geometryczne
mostu takie jak dlugo$¢ czy szerokos$é, ktore pozostang bez zmian.

Zaklada si¢, ze niektdre prace remontowe beda prowadzone przy poldwkowym zamknigciu

jezdni — ruch wahadtowy sterowany $wiattami.

3. Opis stanu istniejacego

3.1. Inwentaryzacja

Przedmiotowy obiekt to most drogowy czteroprzestowy zlokalizowany w ciagu drogi
wojewodzkiej nr 174 w km 0+213 nad rzeka Note¢ w miejscowosci Drezdenko. Obiekt sktada
si¢ z czterech przesel swobodnie podpartych, z czego trzy pierwsze od strony centrum
Drezdenka wykonane sg w postaci zelbetowej, natomiast ostatnie nurtowe wykonane jest w
postaci stalowej kratownicy z pomostem zelbetowym z jazda dolem. Rozpigto$¢ przgset wynosi
kolejno 13,23 m + 13,20 m + 13,03 m + 51,30 m, natomiast dlugos¢ catkowita mostu ze
skrzydetkami wynosi 104,50 m, a szeroko$¢ 10,00 m dla przesta nurtowego stalowego oraz
10,16 m dla przgset zelbetowych. W obrgbie pomostu, w gornej czesci, na catej dlugosci mostu
wyodrgbniona jest jezdnia dwukierunkowa o szerokosci 6,0 m oraz kapy chodnikowe szerokosci
2,00 m z czego szeroko$¢ uzytkowa wynosi 1,0 m (przgsto stalowe) oraz 2,08 m z czego
szerokos¢ uzytkowa wynosi 1,07 m (przesta zelbetowe). Chodniki oddzielone sa od jezdni
stalowymi barierami ochronnymi, natomiast od krawedzi obiektu znajdujg si¢ balustrady
stalowe. Jezdnia o nawierzchni asfaltowej ograniczona jest obustronnie kraweznikiem
kamiennym. Na jezdni oraz na chodnikach w miejscach przerw dylatacyjnych wykonane sa
bitumiczne przykrycia dylatacyjne (przgsta zelbetowe) oraz urzadzenia dylatacyjne (przesto

stalowe). Caty ustrdj nosny oparty jest na podporach za posrednictwem tozysk stalowych
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(przesto nurtowe) oraz na lozyskach elastomerowych wielokierunkowo przesuwnych (przgsta
zelbetowe).

Caly ustrdj nosny oparty jest na dwoch podporach skrajnych oraz na trzech podporach
posrednich. Rozstaw podpor w osiach wynosi kolejno 13,94 m + 13,95 m + 14,10 m + 52,25 m.
Podpory prawdopodobnie posadowione sg bezposrednio na gruncie. Do podpory od strony
Dobiegniewa (gorna woda) zamontowany jest wodowskaz.

Kamienno-ceglano-zelbetowe podpory mostu wykonane sg w postaci masywnych przyczotkow
oraz pelnosciennych filarow. W obregbie przyczotkow wystepuja umocnienia skarp, przy
podporze od strony Dobiegniewa wystgpuje umocnienie betonowo—kamienne, natomiast przy
przyczotku od strony centrum Drezdenka wystepuje umocnienie skarp z betonowej kostki.

Przez obiekt przechodzg urzadzenia obce tj. sie¢ wodociggowa — os trony gornej wody, gazowa,
od strony dolnej wody, elektroenergetyczna oraz telekomunikacyjna.

Na obiekcie wystepuja 4 lampy uliczne z czego dwie (od strony centrum Drezdenka)
zamontowane sg do przgsta stalowego kratowego za posrednictwem stalowych wspornikow,
natomiast dwie pozostate wystepuja na skrzydetkach przyczotka zlokalizowanego od strony
Dobiegniewa.

3.2. Stan techniczny

Ogolnie obiekt znajduje si¢ w dostatecznym stanie technicznym. Na takg oceng¢ wplywa gtownie
zty stan techniczny powierzchni betonowych oraz miejscowo powierzchni stalowych. Z uwagi
na niekorzystne zjawiska erozyjne i korozyjne, zaobserwowano na powierzchniach betonowych
ubytki, pekni¢cia i odspojenia otuliny, a w tych miejscach korozje stali zbrojeniowej. Podobnie z
uwagi na korozje zaobserwowano ubytki elementow stalowych w przesle stalowym. W
wiekszosci zjawiska te wystepujg w strefach podporowych, poniewaz z uwagi na nieszczelnosé
dylatacji sptywajaca woda opadowa oraz roztopowa doprowadzita do znacznych uszkodzen tych
elementow. Podobne uszkodzenia maja miejsce na podporach obiektu. Zaobserwowano
uszkodzenie powierzchni betonowych oraz ceglanych podpor w miejscach gdzie woda
roztopowa oraz opadowa sptywata w wyniku uszkodzonych, nieszczelnych dylatac;ji.

Pozostata cz¢$¢ obiektu znajduje si¢ w dobrym stanie technicznym.

Podczas przeprowadzonej inwentaryzacji zauwazono, ze na obiekcie w ostatnim czasie
wykonano czesciowy remont polegajacy na zabezpieczeniu powierzchni stalowych konstrukcji
przesta nurtowego, wymiang przykry¢ przerw dylatacyjnych oraz naprawe nawierzchni
chodnikow. Widoczna jest rowniez wymiana nawierzchni jezdni oraz wykonanie nowych
powlok antykorozyjnych balustrady stalowej na catej dlugosci obiektu. Elementy te, nie

stanowig zakresu opracowania.



W obrebie mostu zaobserwowano uszkodzenia istniejgcych umocnien skarp w obrebie
przyczotkow. Umocnienia skarp nasypu od strony Dobiegniewa wykonane sa z betonu oraz
kamienia. Na ich powierzchniach widoczne sg ubytki, zagl¢bienia, pekniecia oraz wystepuje
wegetacja roslin. Natomiast skarpy od strony centrum Drezdenka, wykonane sg z betonowe;j
kostki. Ich stan jest dobry, na ich powierzchniach zaobserwowano jedynie wystepujace
zanieczyszczenia w postaci piasku, liSci oraz miejscowe porosniecie trawami.

Uwage nalezy tez zwrocié, ze od strony gornej wody przed mostem na terenie zalewowym
zaobserwowano zaleganie starych suchych konarow i gal¢zi ktoére dodatkowo w stanach
podwyzszonych pozioméw wody w rzece powoduje zbieranie si¢ kolejnych zanieczyszczen,

ktére moga wptywac na powstanie uszkodzen pod obiektem.

4. Rozwigzania konstrukcyjne

4.1. Ustr6j noSny
4.1.1. Przeslo stalowe kratowe.

W wyniku przeprowadzonej inwentaryzacji uszkodzonego potaczenia stwierdzono, ze elementy
tego polaczenia znajdujg si¢ w ztym stanie technicznym. Stwierdzono uszkodzenia dwoch blach
weztowych zlokalizowanych na potaczeniu skrajnych podtuznic z poprzecznica podporows od
strony centrum Drezdenka. Uszkodzenia blach weztowych polegajg na stwierdzonych znacznych
ubytkach korozyjnych. W ramach prac remontowych zaktada si¢ wymiang uszkodzonych
elementOw na nowe.

Istniejgce polagczenie blachy wezlowej z poprzecznicg zapewnione jest przez spawanie (spoiny
pachwinowe), natomiast potaczenie blachy weztowej z podtuznicg zapewniono za pomoca nitow
o $rednicy 20 mm, sztuk 10. Blacha weztowa grubosci 12(16) mm opiera si¢ na pasie dolnym
poprzecznicy za posrednictwem przektadki (stopki) z blachy 10x120x120 mm, natomiast w
pozostatych stykach z poprzecznica potaczona przez spawanie spoing pachwinowa. W miejscu
potaczenia blachy weztowej ze $rodnikiem poprzecznicy zastosowano przektadke z blachy
10x120x520 mm. Natomiast polaczenie blachy weztowej z podtuznica odbywa si¢ za pomoca
nitow oraz dwoch przektadek z blachy 10x170x380 mm. Szczegdtowe polaczenie przedstawiono
na rysunku technicznym. Prace remontowe polega¢ beda na wymianie blachy weztowej oraz
blachy (stopki) na ktorej opiera si¢ weztdéwka. W tym celu nalezy przed rozpoczeciem prac,
wykona¢ tymczasowe podparcie podhuznicy. Dopuszcza si¢ zastosowanie podparcia
bezposrednio na filarze lub przez zastosowanie rusztowan. Do obowigzku Wykonawcy bedzie
nalezato przedstawienie do zatwierdzenia sposobu wykonania tymczasowego podparcia

podtuznicy. Po wykonaniu podparcia nalezy odcigé¢ nity, wycia¢ skorodowana blach¢ weztowa



oraz stopke, nastgpnie oczysci¢ i wyrowna¢ powierzchnie. Kolejnym etapem jest dokonanie
doktadnych, szczegoétowych pomiarow w celu odtworzenia polaczenia. W tym celu konieczne
bedzie przedstawienie do akceptacji rysunkow warsztatowych wykonanych na podstawie
szczegOdtowych pomiarow. W dokumentacji przedstawiono rozwigzanie oparte na wykonanych
pomiarach inwentaryzacyjnych, ktére bez dokladnego oczyszczenia i demontazu potaczenia
moga by¢ niedoktadne. Dlatego zaleca si¢ wykonanie i przygotowanie elementow do montazu
dopiero po oczyszczeniu i po wykonaniu szczegdblowego pomiaru. Nowe elementy stalowe
nalezy wykonac ze stali 18G2A lub rownowaznej.

Blache weztowa nalezy spawac spoing pachwinowa a=8 mm, natomiast w miejscu nitow nalezy
zastosowac $ruby pasowane M20 klasy 8.8, sztuk 10, skrecone nakretkami na kontre. Otwory
pod S$ruby nalezy dostosowaé¢ do otwordéw wystepujacych w podituznicy. Rowniez grubosé
blachy wezlowej nalezy dostosowa¢ do grubosci $rodnika podtuznicy.

Po odtworzeniu polaczenia, nalezy zdemontowaé tymczasowe podparcie, natomiast
powierzchnie stalowe nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie przez zastosowanie:

- aplikacja farby podktadowej epoksydowej z pigmentem aluminiowym, grubos¢ 80
mikrometrow

- aplikacja farby miedzywarstwowej epoksydowej, grubo$¢ 100 mikrometrow

- aplikacja farby nawierzchniowej poliuretanowej o wysokiej odpornos$ci na promieniowanie
UV, grubos¢ 100 mikrometrow

Kolorystyke nalezy dostosowac do istniejace;.

Prace przy wymianie blachy wezlowej nalezy prowadzi¢ przy odcigzeniu ruchem, nalezy
wprowadzi¢ polowkowe zamknigcie mostu.

Kolejnymi pracami jakie nalezy wykona¢ na przesle stalowym polegajg na konserwacji tozysk
stalowych. Lozyska nalezy oczysci¢ z zanieczyszczen 1 przesmarowac.

Dodatkowo na przgsle nurtowym, nalezy uzupelni¢ punktowo ubytki betonu na powierzchniach
betonowych od spodu ptyty pomostowej oraz na catej dtugosci na krawedziach 1 boku ptyty
pomostowej. W tym celu zaklada si¢ reczne oczyszczenie tych miejsc np. szczotkami oraz

naprawe materiatami PCC od 5 mm do grubosci 30 mm.

4.1.2. Przesta zelbetowe

Przesta zelbetowe rowniez znajdujg si¢ w dostatecznym stanie technicznym. Na taki stan rzeczy
wplyw maja stwierdzone uszkodzenia powierzchni betonowych od spodu ustroju nos$nego.
Stwierdzono liczne rysy, peknigcia oraz ubytki na powierzchniach betonowych wynikajacych
gtownie z korozji zbrojenia, gdzie w tych miejscach na skutek peczniejacej korozji wystapity

rysy, peknigcia oraz ubytki betonowej otuliny. Najwiecej tych miejsc wystepuje w strefach
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podporowych (poprzecznice) oraz na skrajnych dzwigarach. Uszkodzenia poprzecznic wynikaja
z uwagi na dilugotrwale nieszczelnosci dylatacji. W tym celu zaktada si¢ skucie betonu, w
miejscach gdzie wystepuja uszkodzenia, nast¢pnie metodami $ciernymi nalezy doktadnie te
miejsca oczysSci¢ i naprawi¢ przez wykonanie torkretowania od 2 cm do miejscowo 5 cm z
zastosowaniem inhibitorow korozji.
Nad podporag trzecig (filar 2) wystepuje najwicksze uszkodzenie zelbetowej poprzecznicy
podporowej przesta trzeciego. Z wagi na dlugotrwate niekorzystne dziatanie wody opadowe;j 1
roztopowe]j splywajgcej przez nieszczelng dylatacj¢ nastgpito uszkodzenie betonu i stali
zbrojeniowej. Uszkodzenie te objawiajg si¢ ubytkiem betonu oraz korozja stali zbrojeniowej W
dolnej czeSci poprzecznicy. Przed rozpoczeciem prac remontowych w tym miejscu konieczne
bedzie rowniez wykonanie podparcia tymczasowego przesta, przy uwzglednieniu wahadtowego
ruchu odbywajacego si¢ na moscie. Do obowiazku Wykonawcy bedzie nalezalo przedstawienie
do zatwierdzenia sposobu wykonania tymczasowego podparcia. Tymczasowe podparcie
powinno przenosi¢ obcigzenie (reakcj¢) wynikajace z cigzaru wlasnego przesta oraz
jednostronnego ruchu odbywajacego si¢ na moscie oraz uwzglednia¢ warunki gruntowe w
miejscu podparcia. Po wykonaniu podparcia oraz wylgczeniu ruchu z potowy jezdni nalezy
przystapi¢ do naprawy uszkodzenia na poprzecznicy podporowej. W tym celu zaktada si¢ skucie
betonu od strony czota poprzecznicy do wysokosci ubytku betonu na wysokos$¢ do ok. 30 cm.
Nie wyklucza si¢ wigkszego ubytku betonu stwierdzonego w trakcie realizacji prac. Nastepnie
nalezy oczysci¢ powierzchnie betonowe oraz stalowe zbrojenia metodami §ciernymi a nastgpnie
nalezy wykona¢ warstwy szczepne na powierzchniach betonowych. Projektuje si¢ dodatkowo
uzupetnienie stali zbrojeniowej przez zastosowanie dodatkowych pretow $r. 16 mm szt. 3 w
przekroju poprzecznym poprzecznicy. Nastgpnie zaklada si¢ zabetonowanie poprzecznicy
betonem natryskowym klasy B30 (C25/30). Po wykonaniu poprzecznic nalezy przystapi¢ do
naprawy betonu w miejscu wystgpowania tozysk elastomerowych oraz w miejscach uszkodzenia
betonu przez wykonanie torkretowania od 2 cm do 5 cm z zastosowaniem inhibitorow korozji.
W tym celu nalezy zdemontowac istniejace tozyska elastomerowe (gr. 7 cm) wielokierunkowo
przesuwne z blacha gorng i dolng grubosci 2 cm. Zamienie nalezy rowniez zastosowac tozyska
elastomerowe wielokierunkowo przesuwne z blachg gorng i dolng. W ramach wymiany lozysk
nalezy uwzgledni¢ skucie oraz wykonanie nowych cioséw podtozyskowych. Pozostate tozyska
elastomerowe bez zmian, nalezy uwzgledni¢ oczyszczenie i zabezpieczenie powierzchni
stalowych (blacha dolna i gérna).

Na powierzchniach wszystkich przeset zelbetowych, od spodu konstrukcji, wystepuja
spekania 1 ubytki betonu wywotlane korozja stali. Wszystkie te miejsca nalezy rozku¢ i oczysci¢

metodami $ciernymi a nastepnie nalezy zabezpieczy¢ powierzchnie zbrojenia materiatami
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antykorozyjnymi, a nastgpnic wykona¢ uzupehlnienia ubytkow betonu do grubosci 5 cm
materiatami PCC. Pozostate powierzchnie betonowe nalezy oczy$ci¢ metodami S$ciernymi a
nastepnie przeszpachlowac przez zastosowanie materialoéw PCC.

Zaktada sig¢, ze nalezy wykonac:

- naprawe powierzchni betonowych przez torkretowanie od 2 cm do 5 cm na powierzchniach
betonowych zlokalizowanych na skrajnych dzwigarach oraz skrajnych poprzecznicach,

- naprawe powierzchni betonowych za pomoca materiatbw PCC od 5 mm do 50 mm
obejmujgcych powierzchnie betonowych zlokalizowane na gzymsach, spodzie wspornikéw
chodnikowych, na srodkowych dzwigarach oraz poprzecznicach i spodzie ptyty pomostowej,

- nalezy wykona¢ na wszystkich powierzchniach betonowych cienkowarstwowe powloki
malarskie — kolorystyke nalezy uzgodni¢ z Inwestorem.

4.2. Podpory

Istniejagce podpory mostu wykonane sa z materiatow takich jak beton, cegta oraz kamien. Ich
stan techniczny jest dostateczny z uwagi na wystgpowanie uszkodzen powierzchni betonowych
(ubytki, zanieczyszczenia) oraz powierzchni ceglanej oblicowki (rysy, ubytki materiatu). Ubytki
materialdw wynikaja gtéwnie z nieszczelnosci dylatacji, przez ktére woda opadowa 1 roztopowa
splywala po podporach. Ponadto powierzchnie licowki posiadaja osady wyptukane z
nieszczelnej dylatacji oraz zanieczyszczenia w postaci graffiti.

W oparciu 0 przeprowadzong inwentaryzacj¢ oraz wczesniejsze przeglady i oceny stanu
technicznego mozna stwierdzi¢ ze podpory nie wykazujg uszkodzen, ktore na dzien dzisiejszy
eliminowaty lub ograniczaty dotychczasowa eksploatacje obiektu. W ramach prac remontowych
projektuje si¢ oczyszczenie powierzchni betonowych i stalowych (zbrojenie) metodami
$ciernymi, nastgpnie wykonanie warstw szczepnych betonu i uzupetnienie ubytkéw do 50 mm
materiatami PCC. Pozostale powierzchnie betonowe podpor po oczyszczeniu nalezy
zabezpieczy¢ przez przeszpachlowanie materiatem do zabezpieczenia powierzchni betonowych
do grubosci 5 mm.

Oblicowke ceglang, ktora wykazuje spekania, uszkodzenia spoin oraz ubytki materiatow nalezy
przemurowac. Miejsca uszkodzen podlegajace przemurowaniu zostang wspolnie okreslone przez
Inwestora i Wykonawce, w ilo$ci nie wigkszej niz podano to w przedmiarze robot. Ubytki w
spoinach nalezy uzupetni¢. Z uwagi na powyzsze, zaleca si¢ wczesniejsza wizj¢ lokalng obiektu
w terenie. Po wykonaniu naprawy oblicowki ceglanej, nalezy wykona¢ zabezpieczenie
powierzchni ceglanej podpor srodkami hydrofobowymi.

W ramach prac remontowych na podporach dodatkowo zaktada si¢ naprawe ubytkow betonu na
taczeniu skrzydta ze §ciang oporowa przy przyczotku od strony Dobiegniewa, od strony dolnej

wody. Zaktada si¢ uzupelnienie ubytkow z gory od strony chodnika przez wprowadzenie
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ciektego beton klasy B20 (C16/20) az do momentu wypetnienia si¢ ubytkow. Przy realizacji tych
robot zaktada si¢ cze$ciowa rozbidrke nawierzchni chodnika, jednakze nie wyklucza si¢ inne
rozwigzania technicznego zaproponowanego i uzgodnionego przez Wykonawce. Na wszystkie
betonowe powierzchnie podpoér nalezy nanie$¢ cienkowarstwowe powloki malarskie —
kolorystyke nalezy uzgodni¢ z Inwestorem.

4.3. Umocnienia skarp

Istniejace umocnienie skarp przy przyczotku od strony Dobiegniewa znajduja si¢ w ztym stanie
technicznym. Stwierdzono liczne peknigcia, ubytki, nierdbwnosci, wegetacje roslin. Z uwagi na
to, konieczne jest wykonanie prac remontowych polegajacych rozbiorce istniejagcego umocnienia
a nastgpnie odtworzeniu umocnienia przez zastosowanie betonowych plyt azurowych na
geowltokninie, z wypelnieniem pustek zasypka cementowo piaskowa 1:3. U podstawy
umocnienia nalezy wykona¢ opér z kraweznika betonowego na tawie oporowej z betonu B20
(C16/20).

Natomiast istniejagce umocnienie skarp przy przyczotku od strony centrum Dobiegniewa znajduje
si¢ w dobrym stanie technicznym. Wykonane umocnienie z betonowej kostki nie wykazuje
uszkodzen (zanizen, ubytkow), jedynie na ich powierzchni zaobserwowano wystepowanie
piasku, humusu oraz wegetacje roslin (traw). Z uwagi na powyzsze konieczne bgdzie wykonanie
prac utrzymaniowych polegajacych na oczyszczeniu tych powierzchni z wystgpujacych
zanieczyszczen.

4.5. Urzadzenia obce

Przez obiekt przechodza urzadzenia obce tj. sie¢ wodociggowa, gazowa, elektroenergetyczna
oraz telekomunikacyjna. Zaktadany zakres prac remontowych nie koliduje i nie bedzie ingerowat
w urzadzenia obce zlokalizowane na obiekcie. Zaktada si¢, ze prowadzone prace remontowe w
obrebie sieci, bedg prowadzone ze szczegdlng ostroznoscig przy zastosowaniu dodatkowych
zabezpieczen (Np. dodatkowa rura oslonowa, prace prowadzone recznie) aby tych sieci nie
uszkodzi¢. Natomiast w przypadku wystapienia koniecznosci ingerencji w istniejacg sie€, w
trakcie realizacji robot remontowych lub w przypadku zlokalizowania uszkodzenia istniejacej
sieci uniemozliwiajacej prowadzenia robot, a nie wynikajacej z prowadzonych robot, zostanie
wczesniej o tym fakcie poinformowany wiasciciel sieci w celu uzgodnienia zakresu zaistniatej
koniecznosci ingerencji w istniejaca sie¢ | przeprowadzeniu koniecznej naprawy.

Koszty naprawy oraz zwigzane z tym inne koszty wynikajace z uszkodzenia istniejacej sieci
przez Wykonawce pokrywa Wykonawca. Przed przystgpieniem do robot nalezy zapoznaé si¢ z
dolaczonymi do projektu uzgodnieniami, zawierajagcymi warunki realizacji robdt w obrebie

poszczegblnej sieci.
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4.6. Koryto rzeki
Zakres robot remontowych nie zaktada prace zwigzanych z korytem rzeki.
4.7. Prace wykonczeniowe

Po wykonaniu prac, teren bezposrednio pod mostem nalezy oczysci¢ z pozostato$ci materiatow i
sprzgtu, teren nalezy wyrownac i przywroci¢ do pierwotnego stanu.

Dodatkowo w obrgbie mostu nalezy uporzadkowac teren z zalegajacych nieczystosci takich jak:
suche konary drzew, galezie, usunigcie porastajgcej teren roslinnosci w ktorych gromadzone sg

Inne zanieczyszczenia w czasie wystepowania wyzszych poziomow wod w rzece.

5. Wymagane materialy

Wszystkie materiaty zastosowane podczas prowadzenia robot musza posiada¢ certyfikat lub
deklaracje zgodnosci z PN lub aprobatg techniczng lub krajowa oceng techniczng. Wszystkie
wymagania dotyczace wbudowywanych materialow zawieraja Szczegdlowe Specyfikacje

Techniczne stanowigce integralng czgs¢ projektu wykonawczego.

6. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia ze wzgledu na specyfike
obiektu:

- roboty ziemne — pracownikow zatrudnionych przy robotach ziemnych wykonywanych
mechanicznie nalezy zapozna¢ z zagrozeniami jakie wystepuja przy pracach z wykorzystaniem
koparek, wywrotek 1 zaggszczarek. Teren wykopow powinien by¢ odpowiednio oznakowany, a
wykopy powinny posiada¢ umocnienia $cian lub $ciany powinny by¢ odpowiednio
wyprofilowane.

- wykonanie prac betoniarskich i zbrojarskich wymaga zapoznania pracownikdw z obstuga
sprzetu do podawania betonu, elektrycznych butaw wibracyjnych do zageszczania betonu, a
takze z obstugg gietarek do pretdw, ucinarek 1 drobnego sprzetu jak szlifierki katowe, wiertarki,
pilarki, itp.

- w przypadku montaz za pomocg dzwigu nalezy pracownikoéw przeszkoli¢ w zakresie
umiejetnosci wspotpracy z etatowa obstugg dzwigu,

- W czasie prowadzenia prac rozbiorkowych nalezy zapozna¢ pracownikéw z obstugg sprzetu do
prowadzenia prac rozbidrkowych takich jak mtoty pneumatyczne, sprezarka powietrza, itp.

- ze wzgledu na to, ze prace budowlane prowadzone sg w poblizu koryta rzeki, pracownikom
nalezy zwrdci¢ szczegolng uwage na niebezpieczenstwo utonigcia

- wszyscy pracownicy zatrudnieni przy robotach powinni stosowac $rodki ochrony osobistej

(rekawice, kaski, szelki, liny oraz odpowiednie ubranie i obuwie), powinni zasta¢ przeszkoleni
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pod wzgledem BHP i zachowania si¢ w czasie prac w pasie drogowym oraz posiada¢ aktualne
badania lekarskie o zdolnosci do pracy w tym pracy na wysoko$ciach.

Powyzsze uwagi powinny zosta¢ uwzglednione w planie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia, ze
wzgledu na specyfik¢ obiektu, wykonanym przez kierownika robot przed rozpoczgciem prac

budowlanych.

7. Uwagi

Teren, na ktérym ma by¢ zrealizowana inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkow 1 nie
podlega ochronie. Obiekt nie znajduje si¢ na terenie wystgpowania szkod gorniczych. Planowana
inwestycja nie stanowi zagrozenia dla $rodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikdw.
Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na terenie zaliczonym do obszaroéw chronionego
krajobrazu pod nazwa Dolina Warty i Dolnej Noteci. Przedmiotowa inwestycja nie znajduje si¢
na obszarach Natura 2000, jednakze graniczy bezposrednio z obszarem Natura 2000 o nazwie
Dolina Dolnej Noteci PLB080002 oraz z obszarem zesp6t przyrodniczo-krajobrazowy o nazwie
Drezdeneckie Uroczyska.

Planowane przedsiewzigcie, w stosunku do stanu istniejagcego, nie bedzie mialo zadnego
negatywnego wptywu na Srodowisko przyrodnicze, siedliska przyrodnicze 1 gatunki ro$lin 1
zwierzat chronionych w ramach sieci Natura 2000. Nie bedzie miato réwniez wptywu na obszary
chronionego krajobrazu. Przedmiotowa inwestycja ma na celu jedynie przywrocenie istniejgcych
waloréow uzytkowych, technicznych a takze wizualnych istniejagcego obiektu mostowego przez
przeprowadzenie projektowanych prac o charakterze remontowym i utrzymaniowym.

Remont mostu nie zmienia w zaden sposoéb dotychczasowego sposobu eksploatacji i
wykorzystania terenu.

Sprzet wykorzystywany podczas prac budowlanych musi by¢ w pelni sprawny oraz spetniaé
wymogi dopuszczajace go do uzytku. Rodzaj i stan techniczny sprzetu zastosowanego podczas
budowy musi zapewni¢ ochrone gruntu, wéd powierzchniowych 1 gruntowych przed
zanieczyszczeniami, ochron¢ przed emisjg pylow 1 gazow do powietrza i ochrong przed emisjg
hatasu do §rodowiska.

Odpady powstajace podczas realizacji inwestycji nalezy segregowac i gromadzi¢ w pojemnikach
lub miejscach do tego przeznaczonych oraz zapewni¢ ich sukcesywny odbiér badz
zagospodarowanie.

Wszelkie prace nalezy prowadzi¢ w sposob bezpieczny dla pracownikéw wykonujacych prace
budowlane, jak i dla uzytkownikéw ruchu kotowego i pieszego.

Po zakonczeniu prac budowlanych teren budowy nalezy doprowadzi¢ do pierwotnego stanu.

Wszystkie prace powinny by¢ wykonywane z zachowaniem obowigzujacych przepisow BHP.
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Szczegdlowy opis poszczegdlnych robot zawarty jest w Szczegotowych Specyfikacjach

Technicznych zataczonych do projektu wykonawczego.

Projektant:

mgr inz. Eryk Wronski
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8. Uprawnienia, izba

LUBUSKA OKREGOWA IZBA Gorzow Wikp. 24-11-2012r.
INZYNIEROW BUDOWNICTWA
w Gorzowie Wikp.
Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
sygn. akt. LBS/OKK/0054/0046/12

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000r. o samorzadach
zawodowych architektow, inzynieréw budownictwa oraz urbanistow (Dz. U. z 2001 r. Nr 5
poz. 42 z pézn. zm.), art. 12 ust. 3, art. 13 ust.1 pkt 1, art. 14, ust.1, pkt 2b ustawy z dnia 7
lipca 1994r. Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz.U.10.243.1623 z pézn. zm.) oraz § 11 ust.1
pkt 1 rozporzqdzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006r. w
sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U. Nr 83 poz. 578z pézn.
zm.).

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
nadaje ,
Panu Erykowi Andrzejowi WRONSKIEMU

magistrowi inzynierowi —budownictwo
urodzonemu 26-03-1983r. w Zarach

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny LBS/0094/POOM/12

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci mostowej

UZASADNIENIE

W zwigzku z uwzglednieniem w catosci zadania strony na podstawie art. 107 § 4 Kpa odstepuje sie od
uzasadnienia decyzji. Zakres uprawnieni podany jest na odwrocie.

Pouczenie
Od niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Lubuskiej Okregowej Izby
Inzynieréw Budownictwa w terminie 14 dni od daty jej doreczenia

Czlonkowie Skladu Orzekajacego

2. mgr inz. Jacek Tomczyk

3. mgr Emilia KUCHARCZYK ...\ X ]
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Szczegélowy zakres uprawnien
do projektowania bez ograniczen
w specjalno$ci mostowej

1. Na mocy art. 12 ust.1 pkt 2-5, art.13 ust.3 i 4 ustawy — Prawo budowlane, w zakresie

objetym wyzej wymieniong specjalnoscia, niniejsze uprawnienia stanowig podstawe
do:

1) projektowanie, sprawdzanie projektéw architektoniczno-budowlanych i
sprawowanie nadzoru autorskiego;
2) Sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych;

2. Na mocy § 19 ust 1 i 2. rozporzqdzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia
28.04. 2006r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie
uprawnienia budowlane w specjalnosci mostowej bez ograniczen uprawniajg do
projektowania obiektu budowlanego takiego jak:

1) drogowy obiekt inzynierski, w rozumieniu przepisow o drogach
publicznych;

2) kolejowy obiekt inzynierski: most, wiadukt, przepust, konstrukcja oporowa
oraz nadziemne i podziemne przejsécie dla pieszych, w rozumieniu przepisow o
warunkach technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe.

Uprawnienia budowlane w specjalnosci mostowej do projektowania bez ograniczen
uprawniaja rowniez do obliczania §wiatla mostow i przepustow.

*ok ok
RZEWQ CY
OKRP GOWE KOIHEIFRWATIFIKACYINES
Lubusiiei (kipguderTzhy teiyajeréw Budowmictwa
Otrzymuja: mgy/inz. Marek Puchalski

1.

g ot

Pan Eryk Wronski
zam. ul. Zawiszy Czarnego 14/13; 68-200 Zary

adres do korespondencii:
ul. Francuska 19/6; 65-941 Zielona Goéra

Okregowa Rada Izby w/m
Gléwny Inspektor Nadzoru Budowlanego-Warszawa
aa.
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BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

LBS-R6Q-CPV-FJ2 *

Pan Eryk Andrzej Wroriski o numerze ewidencyjnym LBS/BM/0007/13

adres zamieszkania al. Wojska Polskiego 80/39, 65-762 Zielona Géra

jest cztonkiem Lubuskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne;j.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2018-02-01 do 2019-01-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2017-12-28 roku przez:

Andrzej Cegielnik, Przewodniczgcy Rady Lubuskiej Okregowej lzby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sg
réownowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzic¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Iniynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynierow
Budownictwa.
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9. Rysunki techniczne

Rys. la - Plan sytuacyjny 1a,
Rys. 1b - Plan sytuacyjny 1b - uktad granic,
Rys. 2 - Inwentaryzacja,
Rys. 3 - Rysunek ogolny,
Rys. 4 - Potaczenie podtuznicy z poprzecznica — projektowane,

Rys. 5 - Poprzecznica podporowa — projektowane,
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