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OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU ORGANIZACJI RUCHU

NA CZAS REMONTU MOSTU W CIAGU DROGI WOJEWODZKIEJ
NR 176 W KM 0+569 W MIEJSCOWOSCI NIEGOSEAW

1. PODSTAWA OPRACOWANIA:

e Zlecenie Zamawiajacego.

e Uwzgledniono uwagi zawarte w zatwierdzeniu czasowej organizacji ruchu przez Urzad
Marszatkowski Wojewodztwa Lubuskiego w pisSmie nr DG.I1.8022.61.2015.BS z dnia
17.03.2015 r. mowiace o tym, ze:

- na dojazdach do mostu znaki A-29 , sygnaly swietlne” nalezy ustawi¢ nad znakami B-25
,,zakaz wyprzedzania”,

- na dojazdach do mostu znaki A-14 + A-12b/A-12c¢ nalezy ustawi¢ 100 m od sygnalizatora S1,

- na dojazdach do mostu znaki A-29 + B-25 oraz znaki B-27 nalezy ustawi¢ 50 m od
sygnalizatora S1.

e Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 10 pazdziernika 2000 r. w
sprawie szczegdtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem (Dz. U. nr 177 z dnia 23. wrze$nia 2003 r. poz. 1729).

e Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewngetrznych i Administracji z dnia 31.
lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. nr 170 z dnia 12. pazdziernika
2002 r. poz. 1393).

e S. Datka, W. Suchorzewski, M. Tracz ,,Inzynieria ruchu”,

WKilL Warszawa 1997 r.



2. Charakterystyka drogi i warunkéw ruchu.
2.1. Lokalizacja.
Obiekt przeznaczony do remontu zlokalizowany jest w okolicach miejscowos$ci Niegostaw w Ciggu

drogi wojewddzkiej nr 176 w km 0+569.

2.2. Podstawowe parametry techniczne drogi.
—QOdcinek drogi objety opracowaniem zlokalizowany jest na obszarze, na ktérym wystepuje
ograniczenie pr¢dkosci do 30 km/h —istn. znaki B-33 w km 0+383 i w km 1+135,
—Szeroko$¢ korony wynosi ok. 6,0-7,0 m (ok. 4-5 m jezdnia + pobocza nieutwardzone
szerokosci ok. 1,0 m),
—Droga w obrgbie objetym niniejszym projektem posiada nawierzchni¢ bitumiczng w

dostatecznym stanie technicznym,

2.3.  Dane techniczne dotyczace warunkoéw ruchu.
Srednie dobowe natgzenie ruchu drogowego (ustalone na podstawie pomiaru ruchu na drogach
wojewodzkich w 2010) na rozpatrywanym odcinku jest umiarkowane i wynosi 660 pojazdow

rzeczywistych na dobe przy nastepujacej strukturze rodzajowej ruchu:

— motocykle 22
— samochody osobowe, mikrobusy 472
— lekkie sam. ci¢zarowe (dostawcze) 89
— samochody cigzarowe bez przyczepy 35
— samochody ci¢zarowe z przyczepami 17
— autobusy 4

— ciaggniki rolnicze 21

- na odcinku objetym niniejszym projektem ruch pieszych nie odbywa sig,
- narozpatrywanym docinku obowigzuje zakaz predkosci 30 km/h,

3. Opis projektowanych rozwigzan.

Ze wzgledu na zty stan techniczny planowany jest remont mostu. Na dojazdach do mostu zostanie
wykonana korekta nawierzchni w celu dowigzania si¢ do istniejgcego profilu drogi. Prace
wykonywane beda na dhugosci ok. 40,0 m, jednak ze wzgledow bezpieczenstwa i zapewnienia
bezpiecznego miejsca do pracy zawezeni drogi bedzie na odcinku ok. 91 m. Ze wzgledow

bezpieczenstwa mozliwe jest zastosowanie jedynie sygnalizacji §wietlnej.



Potencjalne zagrozenia dla ruchu drogowego:

Podczas wykonywania remontu obiektu na miejscu prowadzenia robot pracowal bedzie sprzet
drogowy, przemieszczac si¢ beda robotnicy oraz dowozony bedzie materiat. Powyzsze roboty moga
powodowac utrudnienia polegajace przede wszystkim na pogorszeniu ptynnosci ruchu drogowego.
Projektowane oznakowanie ma za zadanie odpowiednio wczesniejsze uprzedzenie kierujacych
pojazdami o wystepujacych utrudnieniach, wymuszenie redukcji predkosci oraz zachowania

szczegolnej ostroznosci w celu zminimalizowania zagrozen.

Projektowane oznakowanie:

Prace budowlane beda prowadzone w dwoch etapach, przy potdéwkowym zamknigciu jezdni i
wprowadzeniu ruchu wahadlowego sterowanego sygnalizacja $wietlng. Przewiduje sie, ze dlugosé¢
zwezonego odcinka wyniesie 91 m, szerokos$¢ jezdni pozostawionej dla ruchu nie moze by¢
mniejsza niz 2,75 m. Z uwagi na to, ze jezdnia na dojazdach ma szerokos¢ min 4,0 m a minimalne
wygrodzenie dla ruchu wynosi 2,75 m, konieczne begdzie utwardzenie poboczy np. przez ulozenie
zageszczonej warstwy thucznia gr. 15 cm, co pozwoli na przejazd pojazdow.

W obu schematach miejsce prowadzenia robot nalezy zabezpieczy¢ tablicami informujacymi o
ograniczonej skrajni U-21a/U-21b ustawionymi minimum, co 3,0 m wzdhiz calego odcinka
objetego robotami, od strony najazdu ustawi¢ zapore kierujacg U-3d lub U-3c natomiast zwezony
odcinek nalezy zakonczy¢ zaporg U-20b. Od strony najazdu nalezy ustawi¢ stupki prowadzace U-
21b co 2 m. Zapory nalezy wyposazy¢ w $wiatta ostrzegawcze barwy zo6ttej U-35 rozmieszczone w
odstepach nie wigkszych niz 3,0 m, ktére powinny by¢ zapalone przez caly czas trwania robot, bez
wzgledu na pore dnia i warunki atmosferyczne. Przed zaporg U-3d, U-3¢ w odlegltosci 10 m oraz
przed zapora U-20b w odlegtosci 15-20 m nalezy ostawi¢ trojkomorowe sygnalizatory swietlne S-1.
Ok. 2 m od sygnalizatoréw namalowac¢ tymczasowe linie warunkowego zatrzymania P-14 barwy
z6Mtej. Na zjazdach na odcinku zawg¢zonym, nalezy wprowadzi¢ reczne sterowanie ruchem - patrz

czes$¢ graficzna.

ETAP 1
Dojazdy do miejsca prowadzenia robot oznakowac nastepujgcymi znakami:

Od strony Niegostawa:

— w km 0+434 - A-14 ,roboty na drodze” + A-12b ,,zwezenie jezdni prawostronne” (100 m od
sygnalizatora S1);

— w km 0+484 - A-29 ,sygnaly Swietlne” + B-25 ,, zakaz wyprzedzania" (50 m od sygnalizatora
S1);



Zakaz wprowadzony znakiem B-25 nalezy nastepnie odwota¢ znakiem B-27 ,koniec zakazu

wyprzedzania” (50 m od sygnalizatora S1) w km 0+675.

Od strony Marzenina:

— w km 0+725 - A-14 ,roboty na drodze” + A-12¢ ,,zwezenie jezdni lewostronne” (100 m od
sygnalizatora S1);

— w km 0+675 - A-29 ,,sygnaty $§wietlne” + B-25 ,, zakaz wyprzedzania (50 m od sygnalizatora
S1);

— Zakaz wprowadzony znakiem B-25 nalezy nastepnie odwota¢ znakiem B-27 ,koniec zakazu

wyprzedzania” (50 m od sygnalizatora S1) w km 0+484.

ETAP 2
Dojazdy do miejsca prowadzenia robot oznakowac nastgpujgcymi znakami:

Od strony Niegostawa:

— w km 0+434 - A-14 ,roboty na drodze” + A-12c ,,zwezenie jezdni lewostronne” (100 m od
sygnalizatora S1);

— w km 0+484 - A-29 ,sygnaly $wietlne” + B-25 ,, zakaz wyprzedzania" (50 m od sygnalizatora
S1);

Zakaz wprowadzony znakiem B-25 nalezy nastepnie odwota¢ znakiem B-27 ,koniec zakazu

wyprzedzania” (50 m od sygnalizatora S1) w km 0+675.

Od strony Marzenina:

— w km 0+725 - A-14 ,roboty na drodze” + A-12b ,,zwe¢zenie jezdni prawostronne” (100 m od
sygnalizatora S1);

— w km 0+675 - A-29 ,sygnaty swietlne” + B-25 ,, zakaz wyprzedzania (50 m od sygnalizatora
S1);

Zakaz wprowadzony znakiem B-25 nalezy nastgpnie odwota¢ znakiem B-27 , koniec zakazu

wyprzedzania” (50 m od sygnalizatora S1) w km 0+484.

Projektowane i istniejgce oznakowanie zostalo szczegdlowo przedstawione w czesci graficznej

projektu.




4. Sygnalizacja Swietlna.
W trakcie remontu planuje si¢ ruch wahadlowy sterowany trdjstopniowa sygnalizacja $wietlna.
Przyjeto dtugos¢ drogi ewakuacji 91 m.
Minimalny czas mi¢dzyzielony wynosi:
™" =tz + te(if) - ta(if)
gdzie:
te; - czas trwania sygnatu zottego dla strumienia ewakuujgcego sie (przyjeto te;=3),
te(i,]) - czas ewakuacji strumienia i poza punkt kolizji ze strumieniem j,
tq(i,j) - czas dojazdu strumienia j do punktu kolizji ze strumieniem i.
1@, D+,
te(1.)) = v.()
gdzie:
le(i,)) - dlugo$¢ drogi ewakuacji (przyjeto le(i,j) = 10,0 + 66,0 + 15,0 = 91,0 m);
lub l¢(i,j) = 10,0 + 61,0 + 20,0 = 91,0 m)
|, - dlugos¢ pojazdu (przyjeto |, = 16,0 m);
Ve(i) - predkos¢ ewakuacji (przyjeto Ve(i) = 30 km/h = 8 m/s).
te(i,j)) = (91+16)/8,0 =140 s
natomiast

——
i) = \/2( )+ LS

a

gdzie:

l4(i,j) - dtugos¢ drogi dojazdu strumienia j od linii zatrzymania do punktu kolizji ze strumieniem i
(przyjeto 14(i,j)=10,0 m);

a - zaktadane maksymalne przyspieszenie pojazdow strumienia dojazdowego (przyjeto a = 3,5m/s?).
td(i,j) = 3s

wiec

tn"" =3,0+14,0-3,0=14,0 s - przyjetotn = 15,0's



Przyjeto nastepujacy program sygnalizacji:

Dlugosé cyklu = 90s

tm = 15s tm = 15s

SYGNALY

O zielony

B czerwony
L] zoiy

PP] czerwony z zottym
Czas §wiatla zielonego G=30 s, dtugos¢ cyklu T=90 s, czas miedzyzielony t,=15 S.

W razie potrzeby mozna dostosowywac program sygnalizacji do natgzenia ruchu przy zachowaniu

minimalnego czasu miedzyzielonego.

W przypadku awarii sygnalizacji lub na wezwanie Policji, albo pracownika zarzadcy drogi
wykonawca musi by¢ przygotowany na szybkie wprowadzenie manualnego sterowania ruchem
przez uprawnione do tego osoby. Ubiér osoby uprawnionej do kierowania ruchem powinien by¢
zgodny z Rozporzadzeniem MSWiA z dnia 18 lipca 2008r. (Dz.U.08.132.804).

5. Uwagi koncowe.

— Ustawienie znakow nalezy wykona¢ wg pkt. 1.5.3. zat. Nr 1 do Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla
znakow 1 sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkéw ich
umieszczenia na drogach,

— znaki drogowe projektowane nalezy zastosowac ,,duze”, z licami z folii odblaskowej typu 2 lub
pryzmatycznej,

— zabezpieczenie prac budowlanych tj. zamknigcie odcinka drogi zaporami i ich o§wietlenie oraz
znaki wykona¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami,

— wykonanie oznakowania poziomego nalezy wykona¢ z materialow, ktore podczas ich usuwania
nie naruszg struktury nawierzchni jezdni,

— na wykonawce rob6t naktada si¢ obowigzek wyznaczenia stanowiska do czyszczenia opon

samochodéw wyjezdzajacych z budowy, jesli takie sytuacje bedg mialy miejsce,



— obowigzek utrzymania zgodnosci oznakowania z niniejszym projektem oraz zabezpieczenie
nalezytego stanu technicznego oznakowania spoczywa na wykonawcy robot,

— po zakonczeniu prac budowlanych nalezy odtworzy¢ oznakowanie do stanu istniejgcego przed
rozpoczeciem robot,

— w celu umozliwienia przejazdu pojazdéw, konieczne jest wzmocnienie poboczy gruntowych np.

przez nasypanie warstwy thuczniowej min. gr. 15 cm w miejscach przejazdu pojazdow.

Przewidywany czas obowiazywania zastepczej organizaciji ruchu:

Od 01-05-2015 do 30-12-2015 r. (zakonczenie prac), przy czym o wprowadzeniu niniejszej

organizacji ruchu oraz o przywrdceniu oznakowania do stanu pierwotnego nalezy powiadomic:
— Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Lubuskiego,
— Woydziat Ruchu Drogowego KWP w Gorzowie Wlkp. oraz wiasciwg Komende Powiatowa
Policji (nalezy poda¢ nr opinii KWP),
— ZDW w Zielonej Gorze,
z przynajmniej 7-dniowym wyprzedzeniem, podajac termin rozpocze¢cia prac i termin przywrocenia

organizacji ruchu do stanu pierwotnego.

Opracowal:

mgr inz. Eryk Wronski
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7. ZALACZNIK 1
7.1 Odleglosé¢ znakow od krawedzi jezdni

7.2. Wysokos$¢ ustawienia znakow:

kategorii A, B,C,D, F, G
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dwoch znakdw na jednym stupku na drogach innych niz ulica

min. 2,00
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(wyjgtkowo 1,5 m)



