Przebudowa i rozbudowa drogi wojewédzkiej nr 296ucaow -Zagai 1

Opis techniczny

do projektu przebudowy drogi w ramach zamierzenia bidowlanego:
~Przebudowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 296 Kozuchow —Zagan”
Odcinek drogi od km 3+170.00 do km 5+700.00

l. Podstawa opracowania

[1] Umowa nr ZDW-ZG-III/332/2007 z dnia 26.10.2007rz Zaradem Drog
Wojewddzkich w Zielonej Gorze.

[2] Geodezyjne pomiary sytuacyjno-wysékmwe wykonane przez Odgowe
Przedstbiorstwo Geodezyjno-Kartograficzne ,GEOMAP” Sp..200z Zielonej Gory

[3] Wyniki generalnego pomiaru ruchu b drogachevajdzkich z 2005r.

[4] Badania konstrukcji istniggej nawierzchni z 2008r wykonane przez Laboratorium
Drogowe w Szczecinie GP GDDKIA.

[5] ,Opinia o geotechnicznych warunkach posadoveiesporzdzona przez pracowgi
projektows ,GEOEKO dr Andrzej Kraiski z siedzia w Raculi.

[6] ,Opinia dotycaca wzmocnienia konstrukcji nawierzchni drogi wojelzkiej nr 296
na odcinku Kauchow —Zaga od km 3+170 do km 10+500” wykonana przez
Fundacg Na Rzecz Rozwoju Politechniki Szczesikie).

[7] Inwentaryzacja wiasna terenu.

[8] Uzgodnienia.

[9] Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjrea 02.03.1999r.

[10] Aktualne normy, wytyczne i katalogi obaaujace w budownictwie drogowym.

. Cel i zakres opracowania

Niniejszym opracowaniem afip odcinek drogi od km 3+170.00 do km 5+700.00.
Przebudowa drogi na w/w odcinku stanowi jeden zodta zamierzenia budowlanego
polegajcego na przebudowie i rozbudowie drogi wojew0dzikie?96 na odcinku Kauchéw
— Zaga od km 3+170.00 do km 10+500.00 (z we#eniem odcinkéw od km 6+260.00 do
km 7+100.00 oraz od km 9+400.00 do km 9+950.00)zy¢aenie Inwestora z opracowania
wytaczono fragment drogi od km 4+483.33 do km 4+528usytuowany na dziatce
kolejowej. Pocztek odcinka przebudowy w km 3+170.00 zlokalizowawmstat zgodnie z
istniejacym kilometraem drogi w miejscu gdzie zakozono remont poprzedaapgo
odcinka drogi. Koniec przebudowy w km 5+700.00 uswany jest na wjalzie do m.
Styputow.

Celem inwestycji jest znormalizowanie przekroju pgeznego drogi wojewodzkiej

do ujednoliconej szerokoi nawierzchni — 6.0 m poprzez poszerzenie isio&jjezdni z
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jednoczesnym wzmochieniem istnieg] konstrukcji nawierzchni w technologii, ktora
zapewni wiaciwa dla prognozowanego olg¢enia ruchem nmos¢ nawierzchni oraz

poprawe stanu technicznego drogi. Realizacja catej inwgispyzebudowy i rozbudowy drogi
wojewddzkiej nr 296 &dzie miata znacky wplyw na wzrost bezpiecastwa oraz

polepszenie warunkow ruchu pojazdéw i pieszych.

W zakres opracowania wchodzi rowhieusprawnienie istniggego systemu
odwodnienia powierzchniowego korpusu drogowego pepoczyszczenie i regulaagowow
przydraznych oraz udrgnienie przepustow z zapewnieniem sptywu wod doidgicych
ciekow lub w przylegty teren. Na odcinku od km 3¥3® do km 4+285.00 - strona lewa
oraz od km 3+961.00.00 do km 4+278.00 — strona pnamewiduje i utozenie dodatkowo
~drenazu francuskiego” celem ohienia poziomu wody gruntowej.

Integralnym skfadnikiem projektu przebudowy drogestj projekt docelowe]
organizaciji ruchu.

Kolizja z istniepcymi stupami teletechnicznymi wskazana w uzgodnierz
wiascicielem mediéw usugnia zostanie w oparciu o agdimie sporadzone opracowanie
brarnzowe.

W ramach projektu spogdzone zostato tadle opracowanie braowe w zakresie

inwentaryzaciji zieleni.

[ll.  Stan istniej acy

Droga wojewddzka nr 296 na odcinku ¢fgm niniejszym opracowaniem przebiega
przez obszary niezabudowane o ptaskiej konfiguréejenu. Jsiadupcy krajobraz to
praktycznie w calci tereny uprawne, pola iaki. Istniejca nawierzchnia bitumiczna
smotowa o0 zrénicowanej szerok@i od 4.80 m. do 5.70 m. Jest bardzo zniszczona i
zdeformowana. Wyspuja liczne ubytki i slady wczéniejszych miejscowych napraw
nawierzchni. Lokalnie przy nieregularnych krglziach jezdni wysfpuja zastoiska wodne
swiadczce o utrudnionym odptywie wod powierzchniowych zogir W istniegcym
szerokim pasie drogowym, po obu stronach drogi acznej odlegtéci od krawedzi jezdni
rosrp pojedyncze szpalery drzew. W km 4+510.70 znajdsie skrzyzowanie z ling
kolejowa. Na dtugdci rozpatrywanego odcinka zinwentaryzowano 3 przgpuwrowe pod
droga wojewodzk.

Badania konstrukcji istniegej nawierzchni [4] wykazaly wygbowanie
nastpujacych warstw:
- warstwy bitumiczne smotowe grufm 3-4 cm ut@gone na 10 cm warstwigwirowo-

ttuczniowej z pospokk i na podbudowie z kamienia polnego z brukiem myel@nym

grubaici tacznej 25 cm — sumaryczna grébacatej konstrukcji istniejcej nawierzchni
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wynosi 38-39 cm. Podi® gruntowe, piaskirednie do km ok. 3+900.00, dalej do km
5+700.00 piaski gliniaste i gliny piaszczyste

IV.  Warunki gruntowo-wodne

Badania geologiczne podid gruntowego wykonane w poboczu istaiej drogi do
giebokadsci 2.0 m [5] oraz badania podi gruntowego pod konstrulkichawierzchni [wg.4]
wykazaty zaleganie w podta gruntowym piaskéwsrednich, piaskow grubych, piaskéw
gliniastych i glin piaszczystych. Poziom wody graume]j zlokalizowano na gbokasci <1.0 m
od poziomu nawierzchni na odcinkach od km 3+900d@0km 4+850.00 oraz od km
5+350.00 do km 5+700.00. Na pozostatych odcinkaehstwierdzono wysgpowania waod
gruntowych do gibokasci 2.0 m p.p.t. Warunki wodne okteno jako przecitne i zte.

Przygto nasgpujace grupy nénosci poditaza:

- od km 3+170.00 do km 4+500.00 + G
- 0od km 4+500.00 do km 4+850.00 + G
- od km 4+850.00 do km 5+350.00 + G
- od km 5+350.00 do km 5+550.00 4 G
- od km 5+550.00 do km 5+700.00 5 G

V. Stan projektowany

1. Parametry techniczne

- droga klasy ,Z”

- predkaos¢ projektowa Vp = 60 km/h

- szerokd¢ jezdni 6.00 m

- szerokd¢ poboczy gruntowych zmienna od 1.25 m do 3.80 m

- kategoria ruchu KR3

Konstrukcje nawierzchni

2.1. Ustalenie kategorii ruchu i konstrukcji wzmocnenia wg Katalogu Wzmocnié i
Remontow Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych oraRMTIiGM

2.1.1. Kategoria ruchu

Droga wojewddzka nr 296

Dane wyjciowe:

[1] Dla ustalenia natenia ruchu przyto wyniki pomiaru ruchu wykonane na zlecenie
Inwestora w 2008r.
SDR — 1874 poj/dap w tym:

- samochody eizarowe bez przyczep -134

- samochody gzarowe z przyczepami - 171
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- autobusy - 45
[2] Droga jednojezdniowa dwupasmowawspotczynnik f= 0.5
[3] Obciazenie ruchem w 10-tym roku od oddania dagtlku tj. w 2020 roku wg prognozy

ruchu wyniesie:

- samochody ezarowe bez przyczep - 170 - N;
- samochody ezarowe z przyczepami - 244 - N
- autobusy - 45 — N3

Przeliczenie na osie obliczeniowe 100 kN
[4] Udziat pojazddw o obgizeniu 115 kN/é w grupie pojazdow eizkich 8-20%
[5] Wspotczynniki przeliczeniowe:

N,= 170 - nr=0.109

N2 = 244 - 1»=1.950

N3= 45 - 1r=0.594

Liczba osi obliczeniowych 100 kN

Ligo = (N1XI'1+N2XI'2+N3 xr3)x0.5=(170x0,109+244x1,950+45x0,594))@@,261 osi 100 kN
/pas/dole
dla L = 261 osi 100 kN/pas/delategoria ruchu wyno#iR 3

Wyznaczenie ruchu catkowitego

Prognozowany ruch drogowy (w obu kierunkach)

Rok 2010 2015 2020 2025 2030
Pol_azdy atzarowe bez przyczep 139 154 170 188 207
[poj.rzecz./dobal- N;

Pol_azdy atzarowe z przyczepani 181 210 244 083 308
[poj.rzecz/dobal- N

Autobusy [poj.rzecz/doba}. N3 45 45 45 45 45
Osie obliczeniowe 100kN/doba | Njo=396 Ns=454 | Np=521| Ns=598| N=688

Srednioroczny ruch dobowy w okresie 20 lat ekspidata
SDR = [5X(Ng+Ny5)/2+5X(Ni5+N20)/2+5X (Noo+N2s)/2+5x (No5+N3g)/2]x1/20
SDR = [6x(396+454)/2+5x(454+521)/2+5x(521+598)/2(398+688)/2]x1/20=529
SDR = 529 osi 100 kN/dob
Catkowity prognozowany ruch drogowy po wzmaocnieniu:
Ncak = SDR X T x 365 xf
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T — liczba lat eksploatacji drogi T = 20
Ncak = 529 x 20 x 365 x 0,5 £930 850 osi 100 kN / pas ruchu

dla Noaw= 1 930 850 osi / pas ruchu kategoria ruchu wyK&3
Dla projektowanego odcinka drogi wojewddzkiej n639zygto kategor ruchukKR3

Przeliczenie na osie obliczeniowe 115 kN
[5] Wspotczynniki przeliczeniowe:

Ni= 170 - n=0.38

N, = 244 - =100

N3 = 45 - 13=0.38
Liczba osi obliczeniowych 115 kN
L115=(N1xri+NoXro+N3xr3)x0.5=(170x0,38+244x1,00+45x0,38)xGyh630si115kN/pas/dob
dla L = 163 osi 115 kN/pas/delkategoria ruchu wyno#R3
Wyznaczenie ruchu catkowitego

Prognozowany ruch drogowy (w obu kierunkach)

Rok 2010 2015 2020 2025 2030
Pojazdy atzarowe bez przyczep

. 139 154 170 188 207
[poj.rzecz./dobal- N
Pojazdy atzarowe z przyczepami
[poj.rzecz/dobal> N, 181 210 244 283 328
Autobusy [poj.rzecz/doba). N3 45 45 45 45 45
Osie obliczeniowe 115kN/doba Nio = 251 Ns=286 | No=326 | Ns=372 | Ng=424

Srednioroczny ruch dobowy w okresie 20 lat eksplgiata
SDR = [6X(Ng*+N15)/2+5x(Ns+N2g)/2+5X (NogtN2s)/2+5X (Nps+N30)/2]x1/20
SDR = [5x(251+286)/2+5x(286+326)/2+5x(326+372)/2(&2+424)/2]x1/20=330
SDR = 330 osi 115kN /dob
Caitkowity prognozowany ruch drogowy po wzmaochieniu:
Ncak = SDR X T X 365 Xf
T — liczba lat eksploatacji drogi T = 20
Nea = 330 x 20 x 365 x 0,5 £204 500 osi 115 kN / pas ruchu

dla Noaw= 1 204 500 osi / pas ruchu kategoria ruchu wyK&3
Dla projektowanego odcinka drogi wojewddzkiej n639zygto kategor ruchukKR3
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2.1.2. Projektowane konstrukcje nawierzchni:

Na podstawie analizy bafléstniejcej konstrukcji nawierzchni drogi wojewodzkiej nr
296 oraz w oparciu gOpini¢ dotycaca wzmocnienia konstrukcji...” [6] i uzgodnienia z
Inwestorem przyjto dla wyznaczonej kategorii ruchu KR3 rgstjaca technologt remontu

nawierzchni:

* odkm 3+170.0 do km 4+483.33

konstrukcja wzmocnienia:

dla ugkcia obliczeniowego: k) =0.92 mm grub& zastpcza wg metody ugé Hzast= 20 cm
- 10 cm nowych warstw asfaltowych;

ze wzgkdow technologicznych przgio nastpujaca konstrukcg wzmocnienia:

3 cm — warstwdcieralna — mieszanka SMA #0/11

6 cm — warstwa wizaca — beton asfaltowy #0/16

min. 2 cm — warstwa wyrownawcza — beton asfalto@/\2@

konstrukcja poszerae

3 cm — warstwdcierana — mieszanka SMA #0/11

6 cm — warstwa wizaca — beton asfaltowy #0/16

8 cm — podbudowa — beton asfaltowy #0/20

22 cm — podbudowa — kruszywo tamane stabilizowaeehanicznie #0/31.5
Uwaga od km 4+290.00 do km 4+483.33 dodatkowo:

25 cm - warstwa odszapca

e odkm 4+528.41 do km 4+850.00

konstrukcja wzmocnienia:

dla ugkcia obliczeniowego: b =1.21mm grub& zastpcza wg metody ugé Hzast= 30 cm
- 15 cm nowych warstw asfaltowych;

ze wzgkdow technologicznych przgtio nasgpujaca konstrukcg wzmocnienia:

3 cm — warstwdcieralna — mieszanka SMA #0/11

6 cm — warstwa wizaca — beton asfaltowy #0/16

8 cm — podbudowa — beton asfaltowy #0/20

min. 2 cm — warstwa wyrownawcza — beton asfalto@2@

konstrukcja poszerae

3 cm — warstwacierana — mieszanka SMA #0/11

6 cm — warstwa wizaca — beton asfaltowy #0/16

8 cm — podbudowa — beton asfaltowy #0/20

22 cm — podbudowa — kruszywo tamane stabilizowaeehanicznie #0/31.5
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25 cm — warstwa odszapca
35 cm — warstwa gruntu przepuszczalnego
* od km 4+850.00 do km 5+350.00

konstrukcja wzmocnienia:

3 cm — warstwdcieralna — mieszanka SMA #0/11

6 cm — warstwa waizaca — beton asfaltowy #0/16

min. 2 cm — warstwa wyrownawcza — beton asfalto@/2@

dla ugkcia obliczeniowego: k) =0.66mm grub& zastpcza wg metody ugé Hzast= 7 cm
- 4 cm nowych warstw asfaltowych;

ze wzgkdow technologicznych przgtio nasgpujaca konstrukcg wzmocnienia:

konstrukcja poszerae

3 cm — warstwacierana — mieszanka SMA #0/11

6 cm — warstwa wizaca — beton asfaltowy #0/16

8 cm — podbudowa — beton asfaltowy #0/20

22 cm — podbudowa — kruszywo tamane stabilizowaeehanicznie #0/31.5
e od km 5+350.00 do km 5+700.00

konstrukcja wzmocnienia:

3 cm — warstwacieralna — mieszanka SMA #0/11

6 cm — warstwa wizaca — beton asfaltowy #0/16

min. 2 cm — warstwa wyrownawcza — beton asfalto@2@

dla ugkcia obliczeniowego: b =0.66mm grub&t zastpcza wg metody ugé Hzast= 7 cm
- 4 cm nowych warstw asfaltowych;

ze wzgkdow technologicznych przgtio nasgpujaca konstrukcg wzmocnienia:

konstrukcja poszerae

3 cm — warstwacierana — mieszanka SMA #0/11

6 cm — warstwa waizaca — beton asfaltowy #0/16

8 cm — podbudowa — beton asfaltowy #0/20

22 cm — podbudowa — kruszywo tamane stabilizowaeehanicznie #0/31.5
25 cm — warstwa odszapca

35 cm — warstwa gruntu przepuszczalnego

konstrukcja nawierzchni na skemywaniach z drogami publicznymi (droga gminna)

3 cm — warstwdcieralna — mieszanka SMA #0/11
min. 2 cm — warstwa wyrownawcza — beton asfalto@/2@
w miejscu dowizania istniejcej nawierzchni drog utwardzonych podfrezéowa gebokasé

utozenia warstwyscieralnej.
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konstrukcja nawierzchni na zjazdach indywidualnych

3 cm — warstwacieralna z mieszanki SMA #0/11
6 cm — warstwa waizaca z betonu asfaltowego #0/16
15 cm — podbudowa z kruszywa tamanego stabilizog@neechanicznie #0/20
dalsze profilowanie zjazdow:
25 cm — nawierzchnia gruntowa ulepszona — doziamiglina na szeroksci zjazdu
i na poboczach
na odcinkach od km 4+528.41 do km 4+850.00 orakrocb+350.00 do km 5+700.00 pod
w/w konstrukcjami zjazdow natg utozy¢ dodatkowo warstw stabilizacji gruntu cementem
Rm = 2.5 MPa grubimi 25 cm

Na odcinkach wygpowania poszerze istnieaca nawierzchng nalezy rozebré
w takim zakresie, aby minimalna szerék@oszerzenia wynosita 0.50 m przy zadoiu, ze
minimalna szerok& rozbiorki wyniesie 0.20 m.

Na odcinkach od km 3+168.00 do km 5+700.00 na csterokéci jezdni pod
warstwg wiazaca nalezy utozy¢ geosiatk z widkien szklanych powlekanych bitumem o
nastpujacych parametrach wytrzymaimowych:

- w kierunku poprzecznym -120kN/m
- w kierunku podtanym -120kN/m
W miejscach:
- dowiazania od km 3+166.00 do km 3+169.00
nalezy po warstwy $cieralmy na calej szerokami jezdni utay¢ geosiatk z widkien szklanych
w kierunku podtanym i wiokien weglowych w kierunku poprzecznym o ngstijacych
parametrach wytrzymadoiowych:
- w kierunku poprzecznym -200kN/m
- w kierunku podtanym -120kN/m

konstrukcja nawierzchni poboczy

-na szer. 0.5m od krawazi jezdni — umocnienie kruszywem tamanym stabiliaoym
mechanicznie grub. 15 cm

Materiaty dodatkowe:

- krawezniki betonowe 20 x 30 x 100 cm uane na tawie betonowej z oporem z betonu
C12/15

- brukowiec do umocnienia wylotow przepustow

- 15x30x100 cm utzony na tawie betonowej bez oporu C12/15

Uwaga:

Odcinek utaenia opornika przy kragdzi jezdni od km 3+852.60 3+943.40- strona lewa
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Na wyzej wymienionym odcinku aby nie stosofvadsadzek zastosowano opornik na tawie
betonowej bez oporu w celu niedopuszczenia do @ousst kolizji z istnieggcym

wodochgiem.

2.2. Warunek mrozoodporndci
Glebokas¢ przemarzania jest rowna a 0.8m. Przy czym dla KR3 i grupy srwsci podiaza
G3 Rym.min= 0.6 =0.6*0.8 = 0.48m
Grubas¢ warstw nawierzchni wynosi: h=0.03+0.06+0.08+0.22560.35=0.99m
h=0.99m > Wm.min = 0.48m

Glebokas¢ przemarzania jest rowna a 0.8m. Przy czym dla KR3 i grupy srwsci podiaza
G4 Rymmin=0.7h =0.7*0.8 = 0.56m
Grubas¢ warstw nawierzchni wynosi: h=0.03+0.06+0.08+0.22%60.35=0.99m

h=0.99m > Wm.min = 0.56m

3. Rozwigzania sytuacyjno-wysokdéciowe

Pocatek odcinka drogi do przebudowy usytuowano zgodmiezamoOwieniem
Inwestora w km 3+170.00. W trakcie inwentaryzaggrenu stwierdzono, ze droga
wojewddzka na wczaiejszym odcinku zostata zmodernizowana.

Ze wzgkdow wysokdciowych (projektowana niweleta) doyzanie sytuacyjne i
wysokaciowe do istniejcego przekroju poprzecznego drogi apstw km 3+150.20.
Odcinek od km 3+150.20 do km 3+170.00 to odcinekvidpania. Koniec odcinka
przebudowy usytuowano w km 5+700.00 gdzie niniejgzgjekt hczy sk z kolejnym
opracowaniem: Rozbudowa drogi w ramach zamierzénidowlanego ,Przebudowa i
rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 296 na odcinkuwzKohéw —Zaga” odcinek drogi od km
5+700.00 do km 6+260.00” przygotowanym w ramaciméggb zamierzenia budowlanego. W
uzgodnieniu z Inwestorem z projektu wgzono fragment drogi usytuowany w granicach
dziatki kolejowej tj. od km 4+483.33 do km 4+528.44zczegoty na rys. nr 3.2 ,Plan
sytuacyjny”). Projektowanos trasy poprowadzono z zakniem optymalnego wykorzystania
powierzchni istnigjcej nawierzchni przy réwnoczesnym zadaiu wykonani poszeraena
tukach poziomych.

Przygto podstawow szeroké¢ poboczy gruntowych 1.25 m.. Ze wedl na
zminimalizowanie robot ziemnych oraz aby urikmadmiernych ingerencji w istnigy
ustabilizowany korpus drogowy, na niektorych odeictk drogi, po jej lewej stronie
pozostawiono istniafe szerokie pobocza o szerégomaksymalnej 3.80 m. Wszystkie

projektowane elementy opisano i zwymiarowano naumgach nr 3 ,Plan sytuacyjny”.
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Rozwigzania sytuacyjne, lokalizacja zjazddw, zakres rotsdzjazdach zostaty uzgodnione z
Inwestorem. Wspotkne punktéw wierzchotkowych do tyczenia trasy onaanktow
gtéwnych zawiera za€znik nr 3.1 do ,,Czsci opisowej”.

Nowa niwelet drogi zaprojektowano tak, aby optymalnie wykora§sistniepca
nawierzchng jako podbudow nowej konstrukcji drogi przy zateniu minimalnych wielkéci
warstw wyrownawczych.

Zastosowano:

- minimalny spadek podamy niwelety i = 0.150%

- maksymalny spadek podiay niwelety i = 3.100%

- minimalny promié tuku pionowego wkistego R = 2000 m

- minimalny promié tuku pionowego wypukiego R = 1000 m

Nawierzchnie wszystkich zjazdéw i sképyan nalezy dowiazat do rzdnych
projektowanej krawdzi jezdni drogi wojewoddzkiej na dtuggiach oznaczonych na rysunkach
nr 3 ,Plan sytuacyjny” oraz wg zgiznika nr 3.12 do &ci opisowej ,Tabela zjazdow”.
Wykaz punktow wierzchotkowych projektowanej niwgletawiera zaicznik nr 3.2 do

».Czgsci opisowej”.

4. Odwodnienie

Odwodnienie drogi na odcinku @bym projektem odbywa sipowierzchniowo do
rowow przydranych lub po skarpach nasypow beagonio w przyleglty teren. Dla
usprawnienia przeptywu wod rowami wprowadzono ni¢enie korekty dna rowow.

Wszystkie odcinki rowow przydimych nowych oraz tych na ktérych przewidziano
korekty wysokéciowe dna naniesiono wraz ze spadkami padfmi na rysunkach nr 4
~Profil podtuzny”.

Na odcinkach gdzie poziom wody gruntowej znajdsigena gtbokasci <1.0m od
poziomu terenu tj. od km 3+957.00 do km 4+285.0firena lewa oraz od km 3+961.00 do
km 4+278.00 — strona prawa zastosowano dréacuski. Szczegoty drena francuskiego
pokazano na rysunku nr 7 ,Szczegoéty odwodnienia”

Celem lepszego odprowadzenia wody spod konstrykofizerzé oraz z okolic
istniejacej konstrukcji zastosowano wargtedsiczapca.

W ciagu drogi zlokalizowano 3 przepusty usytuowane paatpkisem drogi.
Przewidziano nagpujace prace w zakresie przepustow:

km 3+685.50 — istniegy przepust rurowyp0.6 m— przewidziano oczyszczenie istn@ggo

przepustu , budogvnowej studni wpadowej z osadnikiem (SW Nrl) oraafifpwanie i

oczyszczenie rowu od strony wylotu na disigetOm.
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km 4+290.50 — istnie¢y przepust rurowyl.0 m- przewidziano oczyszczenie istrieggo

przepustu, budogmnowych betonowyclcianek czotowych oraz profilowanie i oczyszczenie
rowu od strony wylotu na dtugoi 40m.

km 4+400.00 — istniecy przepust rurowy0.4 m— przewidziano oczyszczenie ista@ggo

przepustu, budogmnowych betonowyclcianek czotowych oraz profilowanie i oczyszczenie
rowu od strony wylotu na diugoi 40m.
W/w roboty w zakresie przepustow zostaty uzgodnieneubuskim Zarzdem Melioracji i

Urzadzeh Wodnych, Inspektorat w Nowej Soli

5. Urzadzenia bezpieczastwa ruchu
Zaprojektowano ustawienie drogowych barier ochychntypu SP-09 w rejonach
przepustow drogowych.. Odcinki ustawienia barier wwvzgkdnieniem odcinkow
pocatkowych i kaacowych oraz rozstawu stupkéw co 4.0 m:
lewa strona lewa:
od km 3+663.10 do zjazdu w km 3+687.85
od zjazdu w km 3+687.85 do km 3+716.90
od zjazdu w km 4+276.40 do zjazdu w km 4+313.70
od km 4+382.20 do km 4+422.40
prawa strona prawa:
od km 3+664.20 do km 3+703.80
od km 4+252.80 do km 4+276.80
od zjazdu w km 4+283.30 do zjazdu w km 4+302.85
od km 4+378.80 do km 4+418.70
Szeroké¢ poboczy gruntowych na odcinkach ustawienia basironnych wynosi
1.65 m. Bariery naley ustawt tak, aby zapewiiodlegta¢ lica bariery od krawdzi jezdni
rowng 1.0 m oraz wysoki bariery wzgtdem kravedzi nawierzchni réowan0.75 m.
6. Urzadzenia obce
Na obszarze planowanej inwestycji przebudowy buatowy drogi wojewodzkiej nr
296, na odcinku obfym niniejszym opracowaniem zinwentaryzowano ¢@aghce
urzadzenia obce:
- wodochg
- linia napowietrzna telekomunikacyjna
Zgodnie z uzgodnieniem braoswym w zakresie telekomunikacji spadzone zostato
opracowanie bratowe na przestawienie kolidigych z inwestyg stupow
telekomunikacyjnych. Przestawienie w/w stupéw odadsic bedzie w zakresie istniggego

pasa drogowego.
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Na podstawie uzyskanych uzgodniaie stwierdzono innych kolizji inwestycji z
innymi urzdzeniami obcymi wyspujacych na odcinku drogi oktlym niniejszym projektem.
7. Oznakowanie

Integralnym sktadnikiem dokumentacji technicznezgirudowy drogi wojewddzkiej

nr 296 Kauchdéw —Zaga jest projekt organizacji ruchu na odcinkueiim opracowaniem.

8. Roboty rdzne

Przed przyspieniem do robo6t ziemnych nale wykona wycinke kolidujacych
drzew i krzewéw wg oddzielnego opracowania boavego inwentaryzacji zieleni oraz
wykona usunecie warstw nasypowych niekontrolowanych oraz waystgleby wg
nastpujacych zataen dotyczcych grubéci warstw:
od km 3+170.00 do km 3+850.00 — 0.2 m — ustieiwarstwy gleby
od km 3+850.00 do km 5+000.00 — 1.0 m — ustirinasypow niekontrolowanych
od km 5+000.00 do km 5+300.00 — 0.6 m— usciei nasypow niekontrolowanych
od km 5+300.00 do km 5+700.00 — 0.3 m— usciei nasypow niekontrolowanych

Warstwe gleby naley zdejmow& na szerokéci prowadzonych rob6t na pein
giebokas¢ wyskpowania, lecz nie mniej hi20 cm. Wielké¢ 20 cm zostata przgfa do
obliczen.

Na odcinku dowgzania od km 3+150.20 do km 3+170.00 po sfrezowestiu warstw
bitumicznych nalgy wykona& naktadk z mieszanki SMA #0/11 grub. 3cm. na warstwie
wyréwnania.

Na projektowanych poboczach do szer. 0.5m w zakm@siebudowywanego odcinka
drogi przewiduje si utozenie warstwy kruszywa grub.15 cm,.

Pozostata agci poboczy oraz skarpy nasypow i wykopdw w zakregmvadzonych
robét humusowa warstngrubagci 10 cm i obsiéa trawa.

W zakresie przepustow przewidujeg Shczyszczenie i uszczelnienie ista@jch
przepustéw a tale budow oraz remont betonowydtianek czotowych.

Przewidziano réwnie umocnienie darniskarp, oraz rowow brukiem na wlotach i
wylotach przepustow.

Do profilowania skarp i poboczy nale uzy¢é grunt przepuszczalny pochedy z
dokopu. Do wykonania projektowanych nasypow na mdciod km 3+170.00 do km
5+700.00 w projekcie przewidziano wykorzystanie mnjou nieprzepuszczalnego
pochodzacego z wykopu, po uprzednim uzupetnieniu grunterepuszczalnym o wskaiku
piaskowym Wp > 35. Do wykonania projektowanych meisy na odcinku od km 3+170.00
do km 5+700.00 naky uzy¢ gruntdw przepuszczalnych o wgkiku piaskowym Wp > 35.
Wszystkie nasypy natg uktad& i zag:szcza warstwami. Pod warstwodsiczapca do
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gtebokasci 0.60 cm pod projektowanym poszerzeniem isioigjdrogi naley wykona tzw.
wymiarg gruntu - warstw z gruntu przepuszczalnego. Zakres wykonania wargtgruntu
przepuszczalnego zostat pokazany na rys. nr 2 kRyenormalne” oraz na rys. nr 5.1-5.3
~Przekroje poprzeczne”. W/w warsgwz gruntu przepuszczalnego nglezastosowa na
nastpujacych odcinkach drogi:

Od km 4+528.41 do km 4+850.00

Od km 5+350.00 do km 5+700.00

Przewidziano take umocnienie rowow darnima nasipujacych odcinkach:
od km 3+840.00 do km 3+942.80- row lewy
od km 3+884.00 do km 3+964.00 - row prawy
od km 5+350.00 do km 5+370.00 - row prawy

UWAGI:

1. Przed przysipieniem do roboOt nakly zapozné si¢ z trescia wszystkich uzgodnie
brarzowych.

2. Roboty prowadzone w pobli istniepcych uradzer podziemnych naley wykonywa
recznie z zachowaniem szczegolnej o&tisCi.

3. Roboty ziemne wykonywazgodnie z normPN-S-02205.

4. Catdi¢ inwestycji odbywa sig bedzie w granicach istniggego pasa drogowego

5. W przypadku robét poza pasem drogowym, uzyskanodeggatascicieli na
prowadzenie robot na dziatkach prywatnych nie zzghgch do inwestora w zakresie

planowanej inwestyciji.

Opracowata: mgr th Matgorzata Gdbocka
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