11\ inforprojokf

Gorzowska Inzynierska Firma Konsultingowa Sp. z 0.0.

66-400 Gorzéw WIkp., ul. Podmiejska 21a, tel: (095) 720 86 95, fax: (095) 720 86 96

PROJEKT
WYKONAWGZY

Obiekt: Droga wojewodzkiej nr 158

odcinek od km 2+286,00 do km 2+786,00
dziatki nr: 44, 94/1, 95/1, 98/1, 100/3, 141/1, 144/1, 145/1, 148/5, 148/7, 148/9, 148/11
w obrebie 1 Wawréw, Gmina Santok powiat gorzowski, woj. lubuskie

Inwestor: Zarzad Wojewddztwa Lubuskiego
ul. Podgérna 7
65-057 Zielona Gora

Jednostka GIFK ,InterPROJEKT” Sp. z 0.0.

projektowa: ul. Podmiejska 21a
66-400 Gorzow WIkp.

Projektant: mgr in z. Andrzej Cegielnik
uprawnienia bud. do projektowania bez ograniczen podpis

w spec. konstrukcyjno-budowlanej nr 7/Gw /98

Gorzéw WIlkp. — 10 grudnia 2010r. _1—



Droga wojewddzka nr 158 — odcinek od km 2+286 do km 2+786

4.6.

4.6.1.
4.6.2.
4.6.3.
4.6.4.
4.6.5.

5.

5.1.
5.2.
5.3.
5.4.
5.5.
5.6

5.6.1.
5.6.2.
5.6.3.
5.6.4.
5.6.5.
5.6.6.
5.6.7.
5.6.8.
5.6.9.

5.7.
5.8.
5.9.
5.10.
5.11.
6.

7.

8.

9.
10.
11.
12.
13.
14.
15.

SPIS ZAWARTOSCI

OPIS TECHNICZNY Strona
WL (=SR] o] = o0 1= o] F- RPN 4
(0] =12 Lo - W 4
MALETTAEY WYJSCIOWE ...ttt e e e e e e e e e e e e ee e 4
Podklady gEOUEZYJNE .......oveeei e 4
Dokumentacja geologiczno - inZynierska .............cooovieeiiiiiiiiiiieeeee e 4
Prognozowany ruch i Kategoria ruChU................iiiiiiiiiiiiciii e 4
SEAN ISTNIEJGCY ..o 6
ZagoSPOdarOWaNI® tEIENUL..........uuuiieeeeeieeeiiiee e e e e e e e e ee e e e e e e e e e e e e e e e e e eeesaaanns 6
UKEd KOMUNIKACYJNY ...ttt e e e e e e e e 6
- 1018 o (0117 L PPN 6
ZbiorniKi i CIEKI WOANE ..o e 6
Skrzyzowania z linia KOIEJOWE ...........uuiiiiiieiiieeci e 7
04 o] o] 1= 1= (=] €= o U 7
Y[ ToTV o To [T £= o o 1= PP 7
Sie¢ kanalizacji sanitarne] i d@SZCZOWE] ..........cccvviiiiiiiiiiiiiiii e 7
Y[ To o = V40 1T - USSP 7
Sie€ teleteChNICZNG: ........e e 7
Sie¢ elektroenergetyczna i OSWIetlenie:.........covvvviiiiie i 7
ROzZWIgzania ProjeEKtOWE ..........ooeiiiiiii e e e e e e e eeeeanns 7
Parametry tEChNICZNE .......ovuei i e 7
g F= T IR VA LU= Toa | o 8
Przebieg drogi wojewlOdzKie] NI 158 ........ccoiiieiiiiieiice e 8
Projektowana NIWEIBTA: .........coi i 9
e =] (o[ 0 0] o] =T o741 ) Y150 9
Konstrukcja NawierZChni:...........ooo oo 10
Konstrukcja jezdni KR4 e 10
Konstrukcja Jezdni KR3 ... 10
Konstrukcja zjazddéw o nawierzchni bitumicznej ..........ooooevvveiiiieiiiiieiiiee, 11
Konstrukcja zjazdow o nawierzchni z kostki betonowej...............ccooeeeeeeeeee. 11
Konstrukcja wyspy kanalizujgCej rucCh .............ooovviiiiiiiii e 11
Konstrukcja na ChodniKu ...........ooooiiiiiiii e 11
Konstrukcja zatoki POStOJOWE] ........ccuuviuiiiiei e 12
Konstrukcja zatoki autobUSOWE] ...........uiiiiiii 12
Konstrukcja miejsca dla obstugi separatora ...........cccooeeeeeiieeiiiiiiieeeeeeeee 12
PODOCZA QIrUNTOWE ... e 12
Obramowanie Konstrukcji NAwWIerzChni .............cceeeiiieiiiieicie e, 13
= .4 | PP 14
Urzgdzenia bezpieCZeASIWa FUCHU .........coooiiiiiiiic e 15
(O 0 111 (oTo [ pT=T o110 [ f o | 15
RODOLY FOZDIOIKOWE ... e e 15
(O o1 VT 174 Y 1= £ = 15
L@ 1TV T i [T o T [ o To o 1T 16
Uksztattowanie terenu i ZIBIENI.........coovi i 16
Ochrona konserwatorska Przyrody ...........coiieeeeiieeeiiiiie e 16
Ochrona konserwatorska zabytKOW ..........cccoooiiiiieeiiiieeci e 16
(@722 1o =T o 1= W0 o o] = U 17
Organizacja FUCKHU .........ooii e e 17
Zalecenia dotyczgce prac geodezyjnyCh.........c..uuueiiiiieeiiieices e 17
(7= T I 0T o 1= ST 17

GIFK ,,InterPROJEKT” Sp. z 0. o. -9 _



Droga wojewddzka nr 158 — odcinek od km 2+286 do km 2+786

Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.

nrl

nr2

nr3.1
nr3.2
nr 3.3
nr3.4
nr 3.5
nr4

nrs5.1
nr5.2
nr5.3
nre6.1
nr 6.2
nre6.3
nr7

nr8.1
nr 8.2
nr 8.3
nr 8.4
nr 8.5
nr 8.6
nr9

Zat. nrl

RYSUNKI
Plan orientacyjny
Plan sytuacyjny
Przekrdj normalny A-A
Przekréj normalny B-B
Przekroj normalny C-C
Przekréj normalny D-D
Przekroj normalny E-E
Profil podtuzny
Przekroje poprzeczne
Przekroje poprzeczne
Przekroje poprzeczne
Przekroje skazone
Przekroje skazone
Przekroje skazone
Plan warstwicowy
Detal zjazdu indywidualnego
Detal zjazdu indywidualnego
Detal zjazdu publicznego
Detal zatoki autobusowej
Szczegoty konstrukcyjne - krawezniki
Szczegoly konstrukcyjne — przegrody

Plan tyczenia

ZAt ACZNIKI

Punkty gtéwne osi

skala 1:25 000
skala 1:500
skala 1:50
skala 1:50
skala 1:50
skala 1:50
skala 1:50
skala 1:500/50

skala 1:250
skala 1:20
skala 1:20
skala 1:20
skala 1:200
skala 1:20
skala 1:20
skala 1:500

GIFK ,,InterPROJEKT” Sp. z o. o.



Droga wojewddzka nr 158 — odcinek od km 2+286 do km 2+786

OPIS

1. Zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 158 od
granic administracyjnych miasta Gorzowa Wielkopolskiego do skrzyzowania z drogag
powiatowg nr 1406F w miejscowosci Wawrow na odcinku od km 2+286 do km 2+786.

Zakres inwestycji obejmuje:
- Rozbudowe jezdni drogi wojewddzkiej nr 158,
— Budowe ronda wraz z chodnikami,
— Przebudowe i budowe istniejgcych zjazdéw indywidualnych i publicznych,
— Budowe oraz przebudowe istniejgcego wylotu brzegowego kolektora kan. deszczowej,
— Budowe zatoki postojowej,
- Budowe zatoki autobusowej,
— Przebudowe oraz budowe odwodnienia drogi,
— Budowe oswietlenia ronda,
— Przebudowe kolidujgcych urzadzen infrastruktury technicznej.
Lokalizacja w/w elementow zagospodarowania przedstawiona zostala w czesci
rysunkowej projektu.

2. Lokalizacja

Budowany docinek drogi wojewddzkiej znajduje sie na terenie wojewddztwa lubuskiego
i przebiega przez miejscowos¢ Wawrdw - teren Gminy Santok (powiat Gorzowski).

Wawrow przylega od wschodu do Gorzowa Wielkopolskiego i jest potozony 8 km na
zachod od Santoka na Roéwninie Gorzowskiej.

Poczatek inwestycji zlokalizowany jest na granicy administracyjnej miasta Gorzowa
Wielkopolskiego, a koniec zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr 1406F
w km 2+786 (wylot na Santok i Drezdenko). Dlugos¢ odcinka wynosi okoto 480m.

Podstawowym celem inwestycji jest poprawa bezpieczenstwa ruchu na skrzyzowaniu oraz
nadanie nawierzchni drogi nosnosci odpowiedniej dla wystepujgcego i prognozowanego
ruchu drogowego.

3. Materiaty wyj sciowe

3.1. Podkiady geodezyjne

Dokumentacja opracowana zostata na podstawie map sytuacyjno-wysokosciowych wraz z
uzbrojeniem terenu w skali 1:500, wykonanych przez Przedsiebiorstwo Handlowo —
Ustugowe ,Geodeta” Tomasz Janas, ul. W. Pluty 5, 66-400 Gorzow WIkp.

3.2. Dokumentacja geologiczno - in  zynierska

Do celéw projektowych Fundacja Na Rzecz Rozwoju Politechniki Szczecihskiej wykonata
dokumentacje geologiczno — inzynierska.

W ramach opracowania wykonano wiercenia o gtebokosci od 2,0 do 6,0 m p. p. t.

Na podstawie w/w dokumentacji wyznaczono dwa odcinki drogi o okreslonej Kategorii
nosnosci podioza gruntowego:
- km 0+000...0+390 — G4
- km 0+390...0+500 — G1

Ze wzgledu na charakter podioza budowlanego (proste warunki gruntowe) oraz ze
wzgledu na charakter projektowanego obiektu problem zakwalifikowano do | kategorii
Geotechnicznej.

3.3. Prognozowany ruch i Kategoria ruchu

Sredni dobowy ruch w roku 2005, przyjetym jako bazowy, na drodze wojewodzkiej nr 158
wyniost 2929 [poj./dobe]. Wyniki pomiaréw przeprowadzonych przez Zarzad Drog
Wojewddzkich w Zielonej Gorze zestawione zostaty w tabeli 4.3.1. Natomiast wyniki obliczen
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prognozy ruchu na 10 rok od daty wykonania przebudowy istniejgcego skrzyzowania
(2012r.), przedstawione zostaly w tabeli 4.3.2.

Tabela 4.3.1.
‘ Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
Pojazdy Lekkie Sam. ciezarowe
samochodowe Motocykl SENEE ) sam. | Autobus Ciggnik
ogotem )'/v'(i)ksr(;té%vsve cigzarowe | bez ‘ y i rolnicze
(kat b) (kat c))/ (dostawcze) przyczep przyczepaml (kat. g) (kat. h)
‘ ‘ ’ ‘ (kat. d) | (kat. e) ‘ (kat. f) ‘ |
SDR ‘ SDR ‘ SDR ‘ SDR | SDR ‘ SDR ‘ SD | SDR
2020 | 23 | 2525 | 240 | 62 | 29 | 4 | 9
Tabela 4.3.2.
i SDR w 2005r. SDR 2022
palcools ‘ SDR 2010r. SDR 2015r. SDR 2020r. |
pojazdow ‘ ) ‘ | ) ‘
poj./dobe % poj./dobe %
motocykle ‘ 23 ‘ 0,8 ‘ | 23 ‘ 0,5
samochody
e ey 2525 86,2 4501 88,8
samochody
dostawcze 240 8,2 277 313 349 365 7,2
samochody
cigzarowe bez 62 2,1 87 1,7
przyczep
samochody
ciezarowe z 29 1,0 48 0,9
przyczepami
autobusy 41 | 14 | 41 0,8
ciggniki
rolnicze 9 0.2 6 0,1
Pojazdy
samochodowe 2929 100,0 3546 4151 4789 5071 100,0
ogotem

Miarodajnym natezeniem dla przebudowy skrzyzowania w miescie o takiej wielkosci jest
natezenie 30 godziny w dziesigtym roku po oddaniu do eksploatacji. Przyjeto rok 2022.
Okres prognozy 12 lat (2022-2010).

Natezenie 30 godziny w roku 2022 wynosi:
Q30 = SDR x 10,0% =5 071/10 = 507 P/h

Jako wyjéciowy przyjeto do projektowania prognozowany Sredni

w dziesigtym roku po oddaniu rozbudowanej drogi do eksploatacji czyli rok 2022.
Liczba osi obliczeniowych 100 kN na dobe na obliczeniowy pas ruchu wynosi
L=(N,xr +N,xr, + Ny xry)x f

N; — S$redni dobowy ruch samochodow ciezarowych bez przyczep w przekroju drogi,
w potowie okresu eksploatacji,
N, — $redni dobowy ruch pojazdow czionowych (sam. ciezarowych z przyczepami
i ciggnikow siodtowych z naczepami) w przekroju drogi, w potowie okresu eksploataciji,

N3 — Sredni dobowy ruch autobusoéw w przekroju drogi, w potowie okresu eksploatacii,

f = 0,5 — wspdiczynnik obliczeniowego pasa ruchu okreslony zgodnie z tabelg a,
rp, = 0,109, r, = 1,95, r; = 0,594 — wspéitczynniki przeliczeniowe na osie obliczeniowe
okreslone zgodnie z tabelg b.

Dobowy Ruch

GIFK ,,InterPROJEKT” Sp. z o. o.
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Zatlozono, ze udziat pojazdéw o takim obcigzeniu w grupie pojazdow ciezkich
Z przyczepami wynosi od 8% do 20%.
Liczba osi obliczeniowych 100 kN na dobe na obliczeniowy pas ruchu w potowie okresu
eksploataciji, tj. w roku 2022 wynosi
L = (87x%0,109+48x1,95+41%0,594)x0,50 = 64 osie/pas/dobe.

Obliczonej liczbie osi odpowiada Kategoria ruchu KR2, lecz ze wzgledu na kategorie drogi
przyjeto kategorie ruchu KR3.

4. Stan istniej acy

4.1. Zagospodarowanie terenu

Obecne zagospodarowanie w obrebie inwestycji stanowig w wiekszosci istniejgca droga
wojewddzka, a takze droga powiatowa, dziatki gminne i prywatne. Na obszarze inwestyciji
znajduje sie zabudowa jednorodzinna oraz handlowo — ustugowa. W rejonie inwestycji
znajduje sie rowniez zbiornik wodny naturalny (uzywany jako zbiornik wyréwnawczy
potgczony z kanalem burzowym).

Potozenie morfologia

Planowany zakres inwestycji znajduje sie we wschodniej czesci Rowniny Gorzowskiej. Na
terenie  Gminy Santok wystepuje duza réznorodnos¢ form terenu. Najwieksze
powierzchniowo sg réwniny terasowe akumulacyjne i denudacyjno — erozyjne (zwigzane z
akumulacja rzeczng, rowniny sandrowe oraz wysoczyzna morenowo falista).
Dokumentowany obszar znajduje sie w obrebie wysoczyzny morenowej falistej, a podioze
budujg gtéwnie grunty spoiste — piaski gliniaste — gliny piaszczyste pochodzenia
lodowcowego. W lokalnych obnizeniach rozwinely sie grunty akumulacji zastoiskowe.

4.2. Uktad komunikacyjny

Droga wojewddzka nr 158 relacji Gorzéw Wielkopolski — Drezdenko, stanowi gtéwng o$
komunikacyjng w miejscowosci Wawrow. Caly ruch tranzytowy oraz znaczna czes¢ ruchu
lokalnego odbywa sie tg droga. W obszarze opracowania wystepujg liczne zjazdy z posesji
oraz cztery skrzyzowania z drogami bocznymi.

Droga wojewodzka jest administrowana przez Zarzad Drog Wojewodzkich w Zielonej
Gorze, podlegty Marszatkowi Wojewddztwa.

Droga powiatowa dwukrotnie przecina prostopadle droge wojewddzka nr 158 w km drogi
wojewddzkiej 2+717 (km lokalny 0+431) — SDP1 oraz w km 2+794 (km lokalny 508) — SDP2.
Jest to droga nr 1406F relacji Czechéw — Wawréw — Wojcieszyce — DK22. Droga ta jest
administrowana przez Wydziat Drog Powiatowych w Gorzowie WIkp. podlegly Staroscie
Powiatu Ziemskiego. Dodatkowo w obszarze skrzyzowania SDP1 okoto km 2+718 (km
lokalny 0+432) wystepuje wlot na petle autobusows.

Drogi gminne.
Wystepujg dwie drogi gminne tgczace sie z drogg wojewodzka:
- SDG1 — km 2+526 (km lokalny 0+240) — droga gruntowa,
- SDG2 — km 24570 (km lokalny 0+284) — droga utwardzona.
Utrzymaniem i modernizacja drég gminnych zajmuje sie Wojt Gminy Santok.

4.3. Zabudowa

Zabudowa miejscowosci Wawréw ma  charakter ulicéwki. Budynki jedno
i dwukondygnacyjne sg kryte dachami spadzistymi, a zabudowa tworzy jednolity ukiad
rozciggniety wzdtuz drogi powiatowej oraz drogi wojewodzkiej, centrum wsi tworzy zabudowa
przy skrzyzowaniu powyzszych drég. Znajdujg sie tu koscidt, przedszkole, plac zabaw,
szkota, przystanki PKS i MZK oraz kilka sklepéw i przedsiebiorstw ustugowo — handlowych.

4.4. Zbiorniki i cieki wodne

W rejonie skrzyzowania z drogg powiatowg znajduje sie zbiornik wyréwnawczy, do
ktérego prowadzi kolektor kanalizacji deszczowej potgczony z kanatem burzowym. Kolektor
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kanalizacyjny przechodzi poprzecznie do drogi wojewddzkiej i na zakonczeniu posiada wylot
brzegowy z zastawkg zamykajgcg doptyw wody do zbiornika.

4.5. Skrzy zowania z linia kolejow g
W rejonie planowanej inwestycji nie wystepuja linie kolejowe.

4.6. Uzbrojenie terenu

4.6.1. Sie€ wodoci ggowa:

Przedsiebiorstwo Wodociggdéw i Kanalizacji Sp. z 0. o.

Wystepuje w postaci wodociggu w160 biegngcego wzdtuz drogi wojewddzkiej i tgczy na
skrzyzowaniu z wodociggiem w80 biegngcym wzdiuz drogi powiatowej. Jest to gtdwna
magistrala w miejscowosci Wawrow.

Planuje sie przetozenie istniejgcego wodociggu poza obszar jezdni drogi wojewodzkiej.

4.6.2. Sieé€ kanalizacji sanitarnej i deszczowej

Urzad Gminy Santok

Kanalizacja sanitarna wystepuje w postaci kolektora ks250 i biegnie wzdtuz drogi
powiatowe]j 1406F. Nie przewiduje sie prac na istniejgcym kolektorze kanalizacji sanitarne;.

W rejonie inwestycji wystepuje kanalizacja deszczowa w postaci kolektora (kanat burzowy)
o srednicy nominalnej dn600 biegngcego w poprzek jezdni z wylotem do zbiornika
wyrownawczego (stawu). Planowane jest przediuzenie kolektora oraz przebudowa wylotu
brzegowego z zachowaniem istniejgce zastawki. Ponadto planuje sie budowe kolektora
kanalizacji deszczowej z odprowadzeniem oczyszczonych w separatorze wod deszczowych
réwniez do w/w zbiornika.

4.6.3. Sie€ gazowa:

Wielkopolska Spétka Gazownictwa Sp. z 0. 0.

Sie¢ gazowa wystepuje w postaci gazociggu g100 i gl150 i biegnie wzdluz drogi
powiatowej przecinajgc droge wojewddzka. Planuje sie przetozenie gazociggu poza obszar
skrzyzowania.

4.6.4. Siec¢ teletechniczna:

Telekomunikacja Polska S.A.

Wystepuje w postaci kabli doziemnych oraz linii napowietrznej.

Planuje sie przelozenie sieci teletechnicznej poza obszar jezdni drogi wojewddzkiej oraz
poza obszar projektowanego skrzyzowania.

4.6.5. Sie¢€ elektroenergetycznai o sSwietlenie:

ENEA Operator S.A.

Sie¢ elektroenergetyczna wystepuje w postaci kabli doziemnych niskiego i wysokiego
napiecia, oraz linii napowietrznej niskiego napiecia. Oswietlenie wystepuje nielicznie
w postaci latarni na granicach opracowania.

Planuje sie zlikwidowa¢ kolizje z istniejgcg siecig elektroenergetyczng, oraz budowe
oswietlenia na projektowanym skrzyzowaniu.

5. Rozwiazania projektowe

Rozbudowywana droga wojewoddzka biegnie po istniejgcym $ladzie. Na tuku w km 2+560
zaczyna ona odbija¢ od osi o okolo 2,5 m i z takim przesunieciem krzyzuje sie z droga
powiatowg nr 1406F. Odcinek rozbudowywanej drogi wojewddzkiej konczy sie na drugim
skrzyzowaniu z drogg powiatowg 1406F.

5.1. Parametry techniczne

Podstawowe parametry projektowe drogi wojewodzkiej nr 158:
- klasa techniczna — Z,
- kategoria ruchu — KR 3,
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- kategoria terenu — teren plaski,

— obcigzenie na 0$ — 115 kN,

— dlugos¢ odcinka: 480 m

— skrajnia drogi — 4,6 m,

— przekroj — drogowy i uliczny,

— szerokos¢ jezdni: 7,0 m (2 x 3,5 m),

— szerokos¢ poboczy gruntowych — 1,0m,

— predkos¢ projektowa: Vp= 50 km/h,

— szerokos$¢ zjazdéw indywidualnych: min. 4,5 m (w tym jezdnia min. 3,00 m),
— szerokos$¢ zjazdéw publicznych: min. 5,0 m (w tym jezdnie min. 3,50 m),
— nawierzchnia jezdni: bitumiczna.

Podstawowe parametry projektowe drogi powiatowej 1406F:
- klasa techniczna — Z,

- kategoria ruchu — KR 2,

- kategoria terenu — teren plaski,

— obcigzenie na 0$ — 115 kN,

— dlugos¢ odcinka: ok. 74 m,

— skrajnia drogi — min. 4,6 m,

— przekroj — uliczny,

— szerokos¢ jezdni: 6,50 - 7,0 m (2 x 3,5 m oraz 2 x 3,25 m),
— predkos¢ projektowa: Vp= 50 km/h,

— szerokos$¢ zjazdéw indywidualnych: min. 4,5 m (w tym jezdnia min. 3,00 m),
— nawierzchnia jezdni: bitumiczna.

5.2. Plan sytuacyjny

Przebieg trasy drogi wojewddzkiej pokrywa sie z przebiegiem istniejgcym.
W celach pogladowych wprowadzono numerowanie osi poszczegoinych drég objetych
projektem:
— 0$ nr 100 (dtugos¢ 480 m) — droga wojewddzka nr 158,
— 0$ nr 207 (dtugos¢ ok. 74 m) — droga powiatowa nr 1406F,
— 0$ nr 11 (dlugos¢ ok. 64 m) — os jezdni ronda

5.3. Przebieg drogi wojewddzkiej nr 158

Poczatek drogi wojewddzkiej (o$ nr 100) rozpoczyna sie w km 2+306 (km lokalny 0+020)
tuz za wyjazdem z Urzedu Celnego i Zakladu Karnego w obrebie granicy administracyjnej
miasta Gorzowa Wielkopolskiego, a konczy sie w km 2+786 ( km lokalny 0+500) w rejonie
skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1406F (SDP2) w miejscowosci Wawrow.

Przy trasowaniu obwodnicy zastosowano tuki w planie o promieniu (kolejnos¢ zgodna
z kilometrazem): R;=150 m, R,=250 m.

1. Skrzyzowania z drog g powiatow a:
Projektowana droga wojewddzka dwukrotnie krzyzuje sie z drogg powiatowg 1406F:

A) SDP1 — skrzyzowanie skanalizowane typu mate rondo km 2+717 (0+431):

Parametry geometryczne ronda:
- jednopasowa jezdnia ronda ma szerokos¢ 5,5 m (nawierzchnia bitumiczna),
— szerokoscC pierscienia wewnetrznego wynosi 2,5 m (nawierzchnia z kostki granitowej).
Obramowanie pierscienia od strony jezdni wykonane z kraweznika kamiennego 20x25
obnizonego (h=2 cm), a krawedz od strony wyspy centralnej kraweznikiem betonowym
20x30 (h=12 cm),
— wyspa centralna jest terenem zielonym zagospodarowanym zielenig niskg w formie
krzewow i traw, wyniesionym tagodnie w kierunku srodka ronda (pochylenie max. 4%).
Dodatkowo nalezy wykona¢ wybrukowanie pomiedzy wlotem drogi powiatowej - kierunek z
Wojcieszyc a wlotem drogi wojewddzkiej - kierunek z Gorzowa WIkp.
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— na trzech wlotach zastosowano wyspy kanalizujgce ruch o wymiarach 2,5x12,0 m
z zastosowaniem kraweznika skosnego 30x25 (h=15 cm).

— krawedzie zewnetrzne jezdni obramowano kraweznikiem betonowym 20 x 30 (h=12 cm),
szeroko$¢ jezdni na wlotach na ronda 3,5 m (wyjatek wlot potudniowy DP1406F — 3,25 m),
szerokos¢ jezdni na wylotach z ronda 4,0 m (wyjgtek wylot potudniowy DP1406F — 3,25 m)
promienie wyokraglajgce na wlotach 10,0 m,

promienie wyokraglajgce na wylotach: 12,0 m.

B) SDP2 — skrzyzowanie zwykle czterowlotowe km 2+794 (0+508):

Skrzyzowanie nie podlega przebudowie, poprawiono geometrie jednego tuku (R=8 m) oraz
w obszarze skrzyzowania nastgpi dopasowanie wysokosciowe projektowanego odcinka
z istniejgca czescig drogi wojewddzkiej.

2. Skrzy zowania z drogami gminnymi:

Droga wojewddzka (0$ nr 100) krzyzuje sie w dwdch miejscach z drogami gminnymi.
A) SDG1 km 2+526 (0+240):

— zjazd jednostronny - droga gruntowa,

— na dlugosci wlotu droga bedzie posiadata nawierzchnie utwardzong (bitumiczng),
— w rejonie zjazdu zaprojektowany zostat chodnik (szerokosé¢ 2,5 m).

B) SDG2 km 2+570 (0+284):

- zjazd jednostronny,

— droga posiada nawierzchnie utwardzong (bitumiczng),

— W rejonie zjazdu zaprojektowany zostat chodnik (szerokos¢ 2,0 m) oraz przejscie dla
pieszych.

5.4. Projektowana niweleta:

Os nr 100 (droga wojewddzka nr 158)

Ksztatltujgc wysokosciowe potozenie trasy drogowej kierowano sie nastepujgcymi
kryteriami i uwarunkowaniami:
- skoordynowaniem elementéw niwelety z przebiegiem drogi w planie (np. poprzez
odpowiednie wpasowanie tukéw pionowych w elementy geometrii w planie),
— zapewnieniem odpowiednich warunkéw widocznosci,
— zapewnieniem jak najlepszego bilansu robét ziemnych (wykop/nasyp),

Charakterystyka projektowanej niwelety:

— maksymalne pochylenie podtuzne: 2,190 %,

minimalne pochylenie podiuzne: 0,349 %,

minimalny promien tuku wypuktego: 1500 m,

maksymalny promien tuku wypuklego: 5000 m

Os nr 207 (droga powiatowa 1406F)

Niweleta drogi powiatowe] zostala dostosowana do niwelety projektowanej drogi
wojewddzkiej i istniejgcej jezdni prowadzacej w kierunkach Wojcieszyc i Czechowa.

5.5. Przekrdj poprzeczny:

Pochylenie poprzeczne jezdni:
- na odcinkach prostych — daszkowe — 2%,
- na tukach poziomych — daszkowe lub jednostronne w zaleznosci od promienia tuku
poziomego — 2%,
Zmiana pochylenia poprzecznego z daszkowego na jednostronny odbywa sie
na rampach drogowych, a 0s$ obrotu zostala przyjeta w osi drogi.
Pochylenie poprzeczne poboczy gruntowych:
— na odcinkach prostych wynosi 8 %,
- na tukach poziomych
0 po stronie zewnetrznej tuku do szer. 1,00 — zgodnie z pochyleniem jezdni, ha dalszej
szerokosci — pochylenie 2% w kierunku przeciwnym,
0 po stronie wewnetrznej tuku — 0 2% wieksze od pochylenia jezdni.
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Uwaga: na odcinku poczgtkowym i koncowym o diugosci 10 m szerokos¢ projektowanej
jezdni nalezy dostosowac do istniejgcej szerokosci jezdni.

5.6. Konstrukcja nawierzchni:

5.6.1. Konstrukcja jezdni KR4 (dla ronda)

Konstrukcje jezdni przyjeto na podstawie zalgcznika nr 5 do Rozporzgdzenia MTIGM
z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie.
* Przyjeta konstrukcja jezdni dla ruchu KR3 dla gruntéw niewysadzinowych i grupie
nosnosci podioza G1:

4cm - warstwa Scieralna — SMA 8
9cm - warstwa wigzgca — beton asfaltowy AC16W
1llcm - podbudowa zasadnicza — beton asfaltowy AC22P
20cem - podt_)l_Jdowa pomocnicza z kryszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
44cm - Grubo $¢ konstrukcji
Wymagania dotyczace podioza:
— zageszczenie: 1s=1,03
- nosnosé: E,=120 MPa

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci: hy = 0,44 m 2 0,55*hz = 0,55*0,80= 0,44 m
5.6.2. Konstrukcja jezdni KR3

Konstrukcje jezdni przyjeto na podstawie zatgcznika nr 5 do Rozporzadzenia MTIiGM
Z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkdw, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie.

* Przyjeta konstrukcja jezdni dla ruchu KR3 dla gruntdéw wysadzinowych i grupie
nosnosci podtoza G4, km 0+020...0+380:

4cm - warstwa Scieralna — SMA 8

6cm - warstwa wigzgca — beton asfaltowy AC16W

8cm - podbudowa zasadnicza — beton asfaltowy AC22W
20cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
38cm -  Grubo $€ konstrukciji
Wymagania dotyczace poditoza:
— zageszczenie: 1s=1,03
- nosnosc: E,=120 MPa
25cm — warstwa wzmachniajgca z gruntu stabilizowanego
cementem o Rm=2,5 MPa

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci: hy, = 0,63 m 2 0,70*hz = 0,70*0,80= 0,56 m

* Przyjeta konstrukcja jezdni dla ruchu KR3 dla gruntow niewysadzinowych i grupie
nosnosci podtoza G1, km 0+380...0+500:

4cm - warstwa Scieralna — SMA 8
6cm - warstwa wigzgca — beton asfaltowy AC16W
8cm - podbudowa zasadnicza — beton asfaltowy AC22W

podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5

38cm -  Grubo $€ konstrukciji
Wymagania dotyczace poditoza:

— zageszczenie: 1s=1,03

— nosnosc: E,=120 MPa

20cm -
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5.6.3. Konstrukcja zjazdéw o nawierzchni bitumiczne |

Dotyczy obszaréw zjazdow w rejonie wigczenia w projektowang droge o nawierzchni
bitumicznej.

4cm - warstwa Scieralna — beton asfaltowy AC8S
5cm - warstwa wigzgca — beton asfaltowy AC11W
podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
24cm - Grubo $¢ konstrukcji
Wymagania dotyczace poditoza:
— zageszczenie: 1s=1,00
- nosnosc: E,=100 MPa

15cm -

15cm - do km 0+380 warstwa wzmacniajgca z gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=1,5 MPa
10cm - warstwa gruntu niewysadzinowego

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci: hy = 0,49 m 2 0,60*hz = 0,60*0,80= 0,48 m

5.6.4. Konstrukcja zjazdoéw o nawierzchni z kostkib  etonowej

8cm - warstwa $cieralna — kostka betonowa polbruk szara
3cm - podsypka cementowo — piaskowa 1:4
podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
26 cm -  Grubo $¢ konstrukcji
Wymagania dotyczace poditoza:
— zageszczenie: 1s=1,00
- nosnosc: E,=100 MPa

15cm -

15cm - do km 0+380 warstwa wzmacniajgca z gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=1,5 MPa
10cm - warstwa gruntu niewysadzinowego

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci: hy, = 0,51 m 2 0,60*hz = 0,60*0,80= 0,48 m

5.6.5. Konstrukcja wyspy kanalizuj gcej ruch

8cm - warstwa $cieralna — kostka betonowa polbruk szara
3cm podsypka cementowo — piaskowa 1:4
32cm warstwa gruntu niewysadzinowego
43 cm Grubo $¢ konstrukgciji
Wymagania dotyczace poditoza:
— zageszczenie: 1s=1,00
— nosnosc: E,=100 MPa

5.6.6. Konstrukcja na chodniku

» Konstrukcja chodnika przy jezdni:

8cm -  warstwa Scieralna — kostka betonowa polbruk szara
3cm - podsypka cementowo — piaskowa 1:4
15ecm - podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
26 cm - Grubo $¢ konstrukcji
Wymagania dotyczace poditoza:
— zageszczenie: 1s=0,97
— nosnosc: E,=80 MPa

» Konstrukcja chodnika odsunietego od jezdni:

8cm -  warstwa $cieralna — kostka betonowa polbruk szara
5cm - podsypka piaskowa
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13cm - Grubo $¢€ konstrukgji
Wymagania dotyczace podioza:
— zageszczenie: 1s=0,97
— nosnosé: E;=80 MPa
warstwa wzmacniajgca z gruntu
stabilizowanego cementem o0 Rm=1,5 MPa

15cm

5.6.7. Konstrukcja zatoki postojowej

8cm -  warstwa $cieralna — kostka betonowa polbruk szara
3cm - podsypka cementowo — piaskowa 1:4
15ecm - podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego

stabilizowanego mechanicznie
26 cm - Grubo $¢ konstrukgji
Wymagania dotyczace podioza:
— zageszczenie: 1s=1,03
- nosnosé: E;=120 MPa
15cm -  warstwa wzmachiajgca z gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=1,5 MPa
warstwa gruntu niewysadzinowego

10cm -

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci: hy, = 0,51 m 2 0,60*hz = 0,60*0,80= 0,48 m
5.6.8. Konstrukcja zatoki autobusowej

8cm -  warstwa $cieralna — kostka betonowa polbruk szara
3cm - podsypka cementowo — piaskowa 1:4
20cm -  podbudowa zasadnicza z chudego betonu cementowego

3lcm - Grubo $€ konstrukciji
Wymagania dotyczace poditoza:
— zageszczenie: 1s=1,03
- nosnosc: E,=120 MPa
15¢cm warstwa wzmacniajaca z gruntu
10 cm stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa
~  warstwa gruntu niewysadzinowego

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci: hy = 0,56 m 2 0,70*hz = 0,70*0,80= 0,56 m
5.6.9. Konstrukcja miejsca dla obstugi separatora

8cm -  warstwa Scieralna — kostka betonowa polbruk szara
3cm - podsypka cementowo — piaskowa 1:4
20cem - podbgdowa zasadnicza z kru.szywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie
3lcm - Grubo $¢ konstrukcji

Wymagania dotyczace podioza:
— zageszczenie: 1s=1,00
- nosnosé: E;=100 MPa

5.7. Pobocza gruntowe

Parametry poboczy gruntowych:
— szerokosé: 1,00 m
- konstrukcja: mieszanka optymalna gr. 15 cm,
- wskaznik zageszczenia 15=0,98,
- pochylenie poprzeczne na odcinkach prostych - 8 %,
- na fukach poziomych po stronie zewnetrznej tuku na dtugosci 1 m - zgodnie
Z pochyleniem jezdni, a na pozostalej diugosci pochylenie 2% skierowane w kierunku
przeciwnym,
- pochylenie poprzeczne po stronie wewnetrznej tuku — o 2% wieksze od pochylenia jezdni.
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5.8. Obramowanie konstrukcji nawierzchni

Przekrdj drogowy

Na krawedziach jezdni prowadzonych w przekroju drogowym nalezy wykonac
schodkowanie poszczegolnych warstw konstrukcyjnych. Dodatkowo wszystkie warstwy
bitumiczne nalezy zakonczy¢ skosem o pochyleniu 1:1, a warstwe podbudowy z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie skosem o pochyleniu 1:1,5.

Przekrdj uliczny

Krawedzie jezdni nalezy obramowaé kraweznikiem betonowym 20x30 (wyniesiony 12 cm
ponad poziomem jezdni bitumicznej) usytuowanym na podsypce piaskowej 1:4 gr. 5 cm
i tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Obszar ronda

Obramowanie jezdni bitumicznej:

Krawedz zewnetrzng ronda nalezy obramowacC kraweznikiem betonowym 20x30
(wyniesiony 12 cm ponad poziomem jezdni bitumicznej) usytuowanym na podsypce
cementowo - piaskowej 1:4 gr. 5 cm i fawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Obramowanie pierscienia z kostki granitowej:

Krawedz pierscienia z kostki granitowej, regularnej (15x17), od strony jezdni nalezy
obramowaé kraweznikiem kamiennym 20x22 tukowym (wyniesiony 2 cm ponad poziom
jezdni bitumicznej) ustawionym na podsypce cementowo - piaskowej 1:4 gr. 5 cm i fawie
betonowej z oporem z betonu C12/15.

Krawedz pierscienia z kostki granitowej, regularnej od strony srodkowej wyspy zieleni
nalezy obramowac kraweznikiem betonowym 20x30 tukowym (wyniesiony 12 cm ponad
poziom pierscienia) ustawionym na podsypce cementowo - piaskowej 1:4 gr. 5 cm i tfawie
betonowej z oporem z betonu C12/15.

Obramowanie wyspy kanalizujgcej
Krawedz wysp kanalizujgcych ruch na wlotach ronda (z kostki betonowej) wykonac:
A) kraweznikiem wysepkowym prostym 30x25 cm,
B) kraweznikiem wysepkowym tukowym 30x25 cm, R=1m
C) kraweznikiem wysepkowym obnizajgcym 30x25 cm,
D) ptytg wysepkowa 30x10 w rejonie przejscia dla pieszych,
ustawione na podsypce cementowo - piaskowej 1:4 gr. 5 cm i tawie betonowej z oporem z
betonu C12/15.
A) B) C) D)
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Obramowanie wyspy przy zatoce autobusowej:

Krawedz wyspy przy zatoce (z kostki betonowej) obramowa¢ kraweznikiem betonowym
20x30 (wyniesiony 12 cm ponad poziomem jezdni bitumicznej) usytuowanym na podsypce
cementowo - piaskowej 1:4 gr. 5 cm i fawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Obramowanie jezdni na granicy z zatokg autobusows:

Krawedz jezdni na granicy z zatokg autobusowg nalezy obramowaé kraweznikiem
betonowym 20x22 (wyniesiony 2 cm ponad poziomem jezdni bitumicznej) usytuowanym na
podsypce cementowo - piaskowej 1:4 gr. 5 cm i fawie betonowej betonu C12/15.

Obramowanie chodnika:

Krawedz od strony jezdni: kraweznik betonowy 20x30 cm wyniesiony 12 cm w stosunku
do powierzchni jezdni ustawiony na podsypce cementowo - piaskowej 1:4 gr. 5 cm i tawie
betonowej z oporem z betonu C12/15.

Krawedz od strony pobocza: obrzeze betonowe 8x30 ustawione na podsypce cementowo
piaskowej 1:4 gr. 5 cm i fawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Obramowanie chodnika w ciggu przejscia dla pieszych:

Krawedz od strony jezdni: kraweznik betonowy najazdowy obnizony 20x22 cm wyniesiony
2 cm w stosunku do powierzchni jezdni ustawiony na podsypce cementowo - piaskowej 1:4
gr. 5 cm i fawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

5.9. Zjazdy

W ramach zadania nalezy odtworzy¢ istniejgce zjazdy indywidualne i publiczne oraz
wymagana bedzie zmiana lokalizacji nielicznych zjazdéw oraz budowa nowych.
Parametry zjazdéw indywidualnych:
- szerokos¢ min 4,5 m, w tym jezdnie o szerokosci nie mniejszej niz 3,5 m,
nawierzchnia z kostki betonowej typu polbruk koloru szarego,
przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi skosem 1:1,
pochylenie podtuzne zjazdu w obrebie korony drogi dostosowane do jej uksztattowania,
- na dlugos$ci nie mniejszej niz 5,0 m od krawedzi korony drogi pochylenie podtuzne nie
wieksze niz 5%, a na dalszym odcinku - nie wieksze niz 15%
Parametry zjazdoéw publicznych:
- szerokosc¢ zjazdow publicznych: min. 5,0 m w tym jezdnie o szerokosci nie mniejsze;j
niz 3,5 m i nie wiekszg niz szerokosc¢ jezdni na drodze,
— nawierzchnie bitumiczng w granicach pasa drogowego,
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— przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi wyokraglone tukiem kotowym o promieniu

nie mniejszym niz 5 m,

— pochylenie podtuzne zjazdu w obrebie korony drogi dostosowane do jej uksztattowania,

— na diugosci nie mniejszej niz 7,0 m od krawedzi korony drogi pochylenie podtuzne zjazdu

nie wieksze niz 5%, a na dalszym odcinku - nie wieksze niz 12%,

— na granicy zjazdu z jezdnig wystepuje kraweznik betonowy 20x22 obnizony do 2 cm.
Konstrukcja zjazdéw przedstawiona jest w pkt. 6.6.3. 1 6.6.4.

5.10. Urzadzenia bezpiecze nstwa ruchu

W celu zapewnienia wiasciwego bezpieczenstwa w rejonie przepustu pod droga
wojewddzkg (km lokalny 0+447), na odcinku 12 m zastosowano balustrade U-11a wg wzoru
pokazanym na rysunkach.

2000 - 2500

1100

B0 + 120

Wymiary balustrady: wysokos$¢ 1,1 m, szerokos¢ przesta (rozstaw stupkéw) 2,0 m. o
5.11. Odwaodnienie drogi

W zwigzku z przebiegiem drogi wojewodzkiej czesciowo poza terenem zabudowanym a
czesciowo w terenie zabudowanym odwodnienie drogi bedg stanowity muldy chionne oraz
projektowana kanalizacja deszczowa. Role urzadzenia oczyszczajgcego petnic bedzie
separator substancji ropopochodnych.

Ogllna charakterystyka odprowadzenia wod deszczowych i roztopowych na
poszczegdblnych odcinkach drogi wojewddzkiej:

— od poczatku odcinka do km ok. 2+500 (km lokalny 0+216) woda zebrana zostanie w
muldy chtonne trawiaste obsiane humusem 15 cm z przegrodami. Pod powierzchnig muldy
nastgpi wymiana gruntu na niewysadzinowy (0,50 m) odseparowany geowtokning.
— od km 2+500 do kohca opracowania wody deszczowe i roztopowe zebrane zostang w
system kanalizacji deszczowej, a nastepnie poprzez urzgdzenie podczyszczajgce (separator
i osadnik) odprowadzone do pobliskiego zbiornika wyréwnawczego.

Projekt elementow kanalizacji deszczowej przedstawiono w projekcie branzy sanitarnej.

6. Roboty rozbiorkowe

Przed przystgpieniem do zasadniczych prac budowlanych nalezy wykona¢ nastepujgce
roboty rozbioérkowe:
- nalezy wykona¢ rozbiorke catej konstrukcji jezdni DW 158 na odcinku, ktory zostat
wylgczony z ruchu,
— usuniecie ogrodzenia w celu jego przestawienia,
— rozebranie budowli ziemnej (piwnicy) na dziatce nr 148/3 (po podziale 148/9),
— usuniecie czesci jezdni petli autobusowej

7. Obiekty in zynierskie
Nie wystepuja.
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8. Oswietlenie drogowe

Zaprojektowano o$wietlenie skrzyzowania za pomocg stupow oswietleniowych o
wysokosci 10 m przy przejsciach dla pieszych i 14 m na wyspie centralnej ronda oraz
odlegtosci od krawedzi jezdni minimum 0,7 m. Na potrzeby zasilania i sterowania
oswietleniem ronda zaprojektowano szafke oswietleniowg. Zgodnie z warunkami
przytaczenia szafka oswietleniowa zasilana bedzie z istniejgcej szafki z rozliczeniowym
pomiarem energii ZKP, szafke tg realizuje RD Gorzéw.

Szczegotowe rozwigzania dotyczgce odwietlenia zawarte zostaty w projekcie br. elektryczne,.

9. Uksztattowanie terenu i zieleni

W zwigzku z realizacjg inwestycji nastgpi zmiana w dotychczasowym uksztattowaniu
terenu i zieleni w rejonie przedmiotowej inwestyciji.

Konieczne bedzie wykonanie wycinki drzewostanu na catym odcinku trasy:

W zwigzku z przebiegiem drogi wojewOdzkiej w rejonie istniejgcej zabudowy
mieszkaniowej lokalnie zastosowano pasy dzielgce (trawniki) o szerokosci 2,0 m
zlokalizowane bezposrednio przy krawedzi jezdni.

Na projektowanym rondzie, w obszarze wyspy centralnej nalezy zastosowaé zielen w
postaci krzewow. Rozwigzanie to zapewni lepszg postrzegalno$¢ ronda przez kierujgcych
pojazdami.

10. Ochrona konserwatorska przyrody

Najblizsze obszary podlegajgce ochronie to:
— Obszar Natura 2000:

0 Ujscie Noteci Kod obszaru: PLH 080006,

o0 Dolina Dolnej Noteci kod obszaru : PLO63,

— Obszar chronionego krajobrazu nr 4 Dolina Dolnej Warty i Noteci.

Ze wzgledu na odlegto$¢ nie wystepuje negatywne oddziatywanie przedsiewziecia na te
obszary. Wykonawca robot powinien zastosowac sie do wszystkich wymogow okreslonych w
przedmiotowej decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia.

11. Ochrona konserwatorska zabytkéw

W bezposrednim sgsiedztwie planowanej inwestycji zlokalizowany jest kosciot oraz dawny
cmentarz przykoscielny. Kosciot filialny p.w. Opieki sw. Jozefa, wybudowany w XV w. na
miejscu wczesniejszego, ze wzgledu na znaczne wartosci architektoniczne i historyczne
zostat wpisany do rejestru zabytkow pod nr KOK-1-19/76 decyzja Wojewodzkiego
Konserwatora Zabytkow z dnia 22.10.1976r. i podlega ochronie prawnej na mocy art. 7 pkt 1
ustawy z dnia 23 lipca 2003r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (ZD. U. z 2003r.
NR 162, poz. 1568 z p6zn. zm.).

Ponadto przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w granicach sredniowiecznych i
nowozytnych warstw kulturowych miejscowosci Wawrdw oraz sgsiedztwie trzech stanowisk
archeologicznych, zarejestrowanych w trakcie badan powierzchniowych w 1983r.: Wawrow
st. 4 AZP 45-12/18, wies sredniowiecze/nowozytnosc¢; Wawrow st. 5 AZP 45-12/60, osada —
sredniowiecze (XIV-XV w.); Wawrdw st.9, AZP 45-12/64, slad osadnictwa — sredniowiecze.
Stanowiska archeologiczne i warstwy kulturowe podlegajg ochronie na mocy art. 6 ust. 1 pkt
3 lit. a w/w ustawy

Zalecenia Lubuskiego Konserwatora Zabytkow:

Zapewni¢ nadzér archeologiczny, w trakcie realizacji prac ziemnych zwigzanych z
przedmiotowg inwestycja.

Na powyzsze badania archeologiczne Inwestor, zgodnie z art.36 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia
23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami — powinien uzyskac¢ decyzje
pozwolenia Lubuskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw.

Plan orientacyjny z zaznaczonymi stanowiskami archeologicznymi zatgczony zostat do
projektu zagospodarowania terenu.
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12. Urzadzenia obce

Nie zaplanowano budowy nowych sieci uzbrojenia terenu nie zwigzanych z droga.
Ze wzgledu na projektowany uktad drogowy konieczna jest przebudowa kolidujgcych
istniejgcych sieci uzbrojenia podziemnego i naziemnego.
Wykonawca robo6t powinien stosowa¢ sie do wszystkich zaleceh okreslonych w
zalgczonych uzgodnieniach miedzybranzowych.
Projekty przebudowy kolidujgcych sieci przedstawiono w projektach branZzowych
(sanitarna, elektryczna i teletechniczna)

13. Organizacja ruchu

Docelowa organizacja ruchu

W zwigzku z przebudowg drogi konieczne bedzie wykonanie nowego oznakowania
poziomego i pionowego. Szczegdly dotyczgce projektowanego oznakowania przedstawiono
w projekcie statej organizacji ruchu.

Organizacja ruchu na czas budowy

Na czas wykonywania robdt wykonawca zobowigzany jest do oznakowania terenu
prowadzonych prac zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy.

14. Zalecenia dotycz gce prac geodezyjnych

Przed przystgpieniem do pomiaru nalezy ponownie dokonac¢ sprawdzenia widocznosci
pomiedzy punktami osnowy i punktami nawigzania oraz wykona¢ ewentualne oczyszczenie
punktéw i przecinki.

Wykonawca jest odpowiedzialny za ochrone wszystkich punktow pomiarowych i ich
oznaczen w czasie trwania robot.

15. Uwagi ko ncowe

Wyznaczenie w terenie potozenia drogi oraz innych elementéw zagospodarowania terenu i
sieci uzbrojenia nalezy wykonaé geodezyjnie w oparciu o zalgczone opisy 0si oraz
wspohrzedne.

Po zakohczeniu budowy poszczegolnych obiektow budowlanych (przed zakryciem
urzgdzen podziemnych), nalezy sporzgdzi¢ geodezyjng inwentaryzacje powykonawczg i
przekaza¢ jg do osrodka dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej oraz wiascicieli lub
uzytkownikéw obiektow.

Na wejscie z robotami w pas drogowy nalezy uzyska¢ decyzje odpowiednich zarzgdcéw
drég.

Wykonawca robo6t powinien stosowaé¢ sie do wszystkich zaleceh okreslonych w
zalgczonych uzgodnieniach miedzybranzowych.

Wszelkie naprawy uszkodzen powstatych w wyniku prowadzonych prac wykonane
zostang natychmiast na koszt wykonawcy robo6t. Po zakonczeniu prac prowadzonych na
dziatkach sasiednich nalezy przywrdécié teren do stanu poprzedniego.

Przed rozpoczeciem realizacji inwestycji, jak i w trakcie jej wykonywania nalezy stosowac
sie do obowigzujgcego prawa, przepisow BHP, SST, zasad sztuki budowlanej oraz innych
obowigzujgcych przepisow, regulacji i zalecen, w szczegollnosci okreslonych w
uzgodnieniach, ktérych kopie zatgczono do projektu.

Projektant:
mgr inz. Andrzej Cegielnik

podpis
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OPIS

1. Zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 158 od
granic administracyjnych miasta Gorzowa Wielkopolskiego do skrzyzowania z drogag
powiatowg nr 1406F w miejscowosci Wawrow na odcinku od km 2+286 do km 2+786.

Zakres inwestycji obejmuje:
- Rozbudowe jezdni drogi wojewddzkiej nr 158,
— Budowe ronda wraz z chodnikami,
— Przebudowe i budowe istniejgcych zjazdéw indywidualnych i publicznych,
— Budowe oraz przebudowe istniejgcego wylotu brzegowego kolektora kan. deszczowej,
— Budowe zatoki postojowej,
- Budowe zatoki autobusowej,
— Przebudowe oraz budowe odwodnienia drogi,
— Budowe oswietlenia ronda,
— Przebudowe kolidujgcych urzadzen infrastruktury technicznej.
Lokalizacja w/w elementow zagospodarowania przedstawiona zostala w czesci
rysunkowej projektu.

2. Lokalizacja

Budowany docinek drogi wojewddzkiej znajduje sie na terenie wojewddztwa lubuskiego
i przebiega przez miejscowos¢ Wawrdw - teren Gminy Santok (powiat Gorzowski).

Wawrow przylega od wschodu do Gorzowa Wielkopolskiego i jest potozony 8 km na
zachod od Santoka na Roéwninie Gorzowskiej.

Poczatek inwestycji zlokalizowany jest na granicy administracyjnej miasta Gorzowa
Wielkopolskiego, a koniec zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr 1406F
w km 2+786 (wylot na Santok i Drezdenko). Dlugos¢ odcinka wynosi okoto 480m.

Podstawowym celem inwestycji jest poprawa bezpieczenstwa ruchu na skrzyzowaniu oraz
nadanie nawierzchni drogi nosnosci odpowiedniej dla wystepujgcego i prognozowanego
ruchu drogowego.

3. Materiaty wyj sciowe

3.1. Podkiady geodezyjne

Dokumentacja opracowana zostata na podstawie map sytuacyjno-wysokosciowych wraz z
uzbrojeniem terenu w skali 1:500, wykonanych przez Przedsiebiorstwo Handlowo —
Ustugowe ,Geodeta” Tomasz Janas, ul. W. Pluty 5, 66-400 Gorzow WIkp.

3.2. Dokumentacja geologiczno - in  zynierska

Do celéw projektowych Fundacja Na Rzecz Rozwoju Politechniki Szczecihskiej wykonata
dokumentacje geologiczno — inzynierska.

W ramach opracowania wykonano wiercenia o gtebokosci od 2,0 do 6,0 m p. p. t.

Na podstawie w/w dokumentacji wyznaczono dwa odcinki drogi o okreslonej Kategorii
nosnosci podioza gruntowego:
- km 0+000...0+390 — G4
- km 0+390...0+500 — G1

Ze wzgledu na charakter podioza budowlanego (proste warunki gruntowe) oraz ze
wzgledu na charakter projektowanego obiektu problem zakwalifikowano do | kategorii
Geotechnicznej.

3.3. Prognozowany ruch i Kategoria ruchu

Sredni dobowy ruch w roku 2005, przyjetym jako bazowy, na drodze wojewodzkiej nr 158
wyniost 2929 [poj./dobe]. Wyniki pomiaréw przeprowadzonych przez Zarzad Drog
Wojewddzkich w Zielonej Gorze zestawione zostaty w tabeli 4.3.1. Natomiast wyniki obliczen
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prognozy ruchu na 10 rok od daty wykonania przebudowy istniejgcego skrzyzowania
(2012r.), przedstawione zostaly w tabeli 4.3.2.

Tabela 4.3.1.
‘ Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
Pojazdy Lekkie Sam. ciezarowe
samochodowe Motocykl SENEE ) sam. | Autobus Ciggnik
ogotem )'/v'(i)ksr(;té%vsve cigzarowe | bez ‘ y i rolnicze
(kat b) (kat c))/ (dostawcze) przyczep przyczepaml (kat. g) (kat. h)
‘ ‘ ’ ‘ (kat. d) | (kat. e) ‘ (kat. f) ‘ |
SDR ‘ SDR ‘ SDR ‘ SDR | SDR ‘ SDR ‘ SD | SDR
2020 | 23 | 2525 | 240 | 62 | 29 | 4 | 9
Tabela 4.3.2.
i SDR w 2005r. SDR 2022
palcools ‘ SDR 2010r. SDR 2015r. SDR 2020r. |
pojazdow ‘ ) ‘ | ) ‘
poj./dobe % poj./dobe %
motocykle ‘ 23 ‘ 0,8 ‘ | 23 ‘ 0,5
samochody
e ey 2525 86,2 4501 88,8
samochody
dostawcze 240 8,2 277 313 349 365 7,2
samochody
cigzarowe bez 62 2,1 87 1,7
przyczep
samochody
ciezarowe z 29 1,0 48 0,9
przyczepami
autobusy 41 | 14 | 41 0,8
ciggniki
rolnicze 9 0.2 6 0,1
Pojazdy
samochodowe 2929 100,0 3546 4151 4789 5071 100,0
ogotem

Miarodajnym natezeniem dla przebudowy skrzyzowania w miescie o takiej wielkosci jest
natezenie 30 godziny w dziesigtym roku po oddaniu do eksploatacji. Przyjeto rok 2022.
Okres prognozy 12 lat (2022-2010).

Natezenie 30 godziny w roku 2022 wynosi:
Q30 = SDR x 10,0% =5 071/10 = 507 P/h

Jako wyjéciowy przyjeto do projektowania prognozowany Sredni

w dziesigtym roku po oddaniu rozbudowanej drogi do eksploatacji czyli rok 2022.
Liczba osi obliczeniowych 100 kN na dobe na obliczeniowy pas ruchu wynosi
L=(N,xr +N,xr, + Ny xry)x f

N; — S$redni dobowy ruch samochodow ciezarowych bez przyczep w przekroju drogi,
w potowie okresu eksploatacji,
N, — $redni dobowy ruch pojazdow czionowych (sam. ciezarowych z przyczepami
i ciggnikow siodtowych z naczepami) w przekroju drogi, w potowie okresu eksploataciji,

N3 — Sredni dobowy ruch autobusoéw w przekroju drogi, w potowie okresu eksploatacii,

f = 0,5 — wspdiczynnik obliczeniowego pasa ruchu okreslony zgodnie z tabelg a,
rp, = 0,109, r, = 1,95, r; = 0,594 — wspéitczynniki przeliczeniowe na osie obliczeniowe
okreslone zgodnie z tabelg b.

Dobowy Ruch

GIFK ,,InterPROJEKT” Sp. z o. o.
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Zatlozono, ze udziat pojazdéw o takim obcigzeniu w grupie pojazdow ciezkich
Z przyczepami wynosi od 8% do 20%.
Liczba osi obliczeniowych 100 kN na dobe na obliczeniowy pas ruchu w potowie okresu
eksploataciji, tj. w roku 2022 wynosi
L = (87x%0,109+48x1,95+41%0,594)x0,50 = 64 osie/pas/dobe.

Obliczonej liczbie osi odpowiada Kategoria ruchu KR2, lecz ze wzgledu na kategorie drogi
przyjeto kategorie ruchu KR3.

4. Stan istniej acy

4.1. Zagospodarowanie terenu

Obecne zagospodarowanie w obrebie inwestycji stanowig w wiekszosci istniejgca droga
wojewddzka, a takze droga powiatowa, dziatki gminne i prywatne. Na obszarze inwestyciji
znajduje sie zabudowa jednorodzinna oraz handlowo — ustugowa. W rejonie inwestycji
znajduje sie rowniez zbiornik wodny naturalny (uzywany jako zbiornik wyréwnawczy
potgczony z kanalem burzowym).

Potozenie morfologia

Planowany zakres inwestycji znajduje sie we wschodniej czesci Rowniny Gorzowskiej. Na
terenie  Gminy Santok wystepuje duza réznorodnos¢ form terenu. Najwieksze
powierzchniowo sg réwniny terasowe akumulacyjne i denudacyjno — erozyjne (zwigzane z
akumulacja rzeczng, rowniny sandrowe oraz wysoczyzna morenowo falista).
Dokumentowany obszar znajduje sie w obrebie wysoczyzny morenowej falistej, a podioze
budujg gtéwnie grunty spoiste — piaski gliniaste — gliny piaszczyste pochodzenia
lodowcowego. W lokalnych obnizeniach rozwinely sie grunty akumulacji zastoiskowe.

4.2. Uktad komunikacyjny

Droga wojewddzka nr 158 relacji Gorzéw Wielkopolski — Drezdenko, stanowi gtéwng o$
komunikacyjng w miejscowosci Wawrow. Caly ruch tranzytowy oraz znaczna czes¢ ruchu
lokalnego odbywa sie tg droga. W obszarze opracowania wystepujg liczne zjazdy z posesji
oraz cztery skrzyzowania z drogami bocznymi.

Droga wojewodzka jest administrowana przez Zarzad Drog Wojewodzkich w Zielonej
Gorze, podlegty Marszatkowi Wojewddztwa.

Droga powiatowa dwukrotnie przecina prostopadle droge wojewddzka nr 158 w km drogi
wojewddzkiej 2+717 (km lokalny 0+431) — SDP1 oraz w km 2+794 (km lokalny 508) — SDP2.
Jest to droga nr 1406F relacji Czechéw — Wawréw — Wojcieszyce — DK22. Droga ta jest
administrowana przez Wydziat Drog Powiatowych w Gorzowie WIkp. podlegly Staroscie
Powiatu Ziemskiego. Dodatkowo w obszarze skrzyzowania SDP1 okoto km 2+718 (km
lokalny 0+432) wystepuje wlot na petle autobusows.

Drogi gminne.
Wystepujg dwie drogi gminne tgczace sie z drogg wojewodzka:
- SDG1 — km 2+526 (km lokalny 0+240) — droga gruntowa,
- SDG2 — km 24570 (km lokalny 0+284) — droga utwardzona.
Utrzymaniem i modernizacja drég gminnych zajmuje sie Wojt Gminy Santok.

4.3. Zabudowa

Zabudowa miejscowosci Wawréw ma  charakter ulicéwki. Budynki jedno
i dwukondygnacyjne sg kryte dachami spadzistymi, a zabudowa tworzy jednolity ukiad
rozciggniety wzdtuz drogi powiatowej oraz drogi wojewodzkiej, centrum wsi tworzy zabudowa
przy skrzyzowaniu powyzszych drég. Znajdujg sie tu koscidt, przedszkole, plac zabaw,
szkota, przystanki PKS i MZK oraz kilka sklepéw i przedsiebiorstw ustugowo — handlowych.

4.4. Zbiorniki i cieki wodne

W rejonie skrzyzowania z drogg powiatowg znajduje sie zbiornik wyréwnawczy, do
ktérego prowadzi kolektor kanalizacji deszczowej potgczony z kanatem burzowym. Kolektor
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kanalizacyjny przechodzi poprzecznie do drogi wojewddzkiej i na zakonczeniu posiada wylot
brzegowy z zastawkg zamykajgcg doptyw wody do zbiornika.

4.5. Skrzy zowania z linia kolejow g
W rejonie planowanej inwestycji nie wystepuja linie kolejowe.

4.6. Uzbrojenie terenu

4.6.1. Sie€ wodoci ggowa:

Przedsiebiorstwo Wodociggdéw i Kanalizacji Sp. z 0. o.

Wystepuje w postaci wodociggu w160 biegngcego wzdtuz drogi wojewddzkiej i tgczy na
skrzyzowaniu z wodociggiem w80 biegngcym wzdiuz drogi powiatowej. Jest to gtdwna
magistrala w miejscowosci Wawrow.

Planuje sie przetozenie istniejgcego wodociggu poza obszar jezdni drogi wojewodzkiej.

4.6.2. Sieé€ kanalizacji sanitarnej i deszczowej

Urzad Gminy Santok

Kanalizacja sanitarna wystepuje w postaci kolektora ks250 i biegnie wzdtuz drogi
powiatowe]j 1406F. Nie przewiduje sie prac na istniejgcym kolektorze kanalizacji sanitarne;.

W rejonie inwestycji wystepuje kanalizacja deszczowa w postaci kolektora (kanat burzowy)
o srednicy nominalnej dn600 biegngcego w poprzek jezdni z wylotem do zbiornika
wyrownawczego (stawu). Planowane jest przediuzenie kolektora oraz przebudowa wylotu
brzegowego z zachowaniem istniejgce zastawki. Ponadto planuje sie budowe kolektora
kanalizacji deszczowej z odprowadzeniem oczyszczonych w separatorze wod deszczowych
réwniez do w/w zbiornika.

4.6.3. Sie€ gazowa:

Wielkopolska Spétka Gazownictwa Sp. z 0. 0.

Sie¢ gazowa wystepuje w postaci gazociggu g100 i gl150 i biegnie wzdluz drogi
powiatowej przecinajgc droge wojewddzka. Planuje sie przetozenie gazociggu poza obszar
skrzyzowania.

4.6.4. Siec¢ teletechniczna:

Telekomunikacja Polska S.A.

Wystepuje w postaci kabli doziemnych oraz linii napowietrznej.

Planuje sie przelozenie sieci teletechnicznej poza obszar jezdni drogi wojewddzkiej oraz
poza obszar projektowanego skrzyzowania.

4.6.5. Sie¢€ elektroenergetycznai o sSwietlenie:

ENEA Operator S.A.

Sie¢ elektroenergetyczna wystepuje w postaci kabli doziemnych niskiego i wysokiego
napiecia, oraz linii napowietrznej niskiego napiecia. Oswietlenie wystepuje nielicznie
w postaci latarni na granicach opracowania.

Planuje sie zlikwidowa¢ kolizje z istniejgcg siecig elektroenergetyczng, oraz budowe
oswietlenia na projektowanym skrzyzowaniu.

5. Rozwiazania projektowe

Rozbudowywana droga wojewoddzka biegnie po istniejgcym $ladzie. Na tuku w km 2+560
zaczyna ona odbija¢ od osi o okolo 2,5 m i z takim przesunieciem krzyzuje sie z droga
powiatowg nr 1406F. Odcinek rozbudowywanej drogi wojewddzkiej konczy sie na drugim
skrzyzowaniu z drogg powiatowg 1406F.

5.1. Parametry techniczne

Podstawowe parametry projektowe drogi wojewodzkiej nr 158:
- klasa techniczna — Z,
- kategoria ruchu — KR 3,
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- kategoria terenu — teren plaski,

— obcigzenie na 0$ — 115 kN,

— dlugos¢ odcinka: 480 m

— skrajnia drogi — 4,6 m,

— przekroj — drogowy i uliczny,

— szerokos¢ jezdni: 7,0 m (2 x 3,5 m),

— szerokos¢ poboczy gruntowych — 1,0m,

— predkos¢ projektowa: Vp= 50 km/h,

— szerokos$¢ zjazdéw indywidualnych: min. 4,5 m (w tym jezdnia min. 3,00 m),
— szerokos$¢ zjazdéw publicznych: min. 5,0 m (w tym jezdnie min. 3,50 m),
— nawierzchnia jezdni: bitumiczna.

Podstawowe parametry projektowe drogi powiatowej 1406F:
- klasa techniczna — Z,

- kategoria ruchu — KR 2,

- kategoria terenu — teren plaski,

— obcigzenie na 0$ — 115 kN,

— dlugos¢ odcinka: ok. 74 m,

— skrajnia drogi — min. 4,6 m,

— przekroj — uliczny,

— szerokos¢ jezdni: 6,50 - 7,0 m (2 x 3,5 m oraz 2 x 3,25 m),
— predkos¢ projektowa: Vp= 50 km/h,

— szerokos$¢ zjazdéw indywidualnych: min. 4,5 m (w tym jezdnia min. 3,00 m),
— nawierzchnia jezdni: bitumiczna.

5.2. Plan sytuacyjny

Przebieg trasy drogi wojewddzkiej pokrywa sie z przebiegiem istniejgcym.
W celach pogladowych wprowadzono numerowanie osi poszczegoinych drég objetych
projektem:
— 0$ nr 100 (dtugos¢ 480 m) — droga wojewddzka nr 158,
— 0$ nr 207 (dtugos¢ ok. 74 m) — droga powiatowa nr 1406F,
— 0$ nr 11 (dlugos¢ ok. 64 m) — os jezdni ronda

5.3. Przebieg drogi wojewddzkiej nr 158

Poczatek drogi wojewddzkiej (o$ nr 100) rozpoczyna sie w km 2+306 (km lokalny 0+020)
tuz za wyjazdem z Urzedu Celnego i Zakladu Karnego w obrebie granicy administracyjnej
miasta Gorzowa Wielkopolskiego, a konczy sie w km 2+786 ( km lokalny 0+500) w rejonie
skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1406F (SDP2) w miejscowosci Wawrow.

Przy trasowaniu obwodnicy zastosowano tuki w planie o promieniu (kolejnos¢ zgodna
z kilometrazem): R;=150 m, R,=250 m.

1. Skrzyzowania z drog g powiatow a:
Projektowana droga wojewddzka dwukrotnie krzyzuje sie z drogg powiatowg 1406F:

A) SDP1 — skrzyzowanie skanalizowane typu mate rondo km 2+717 (0+431):

Parametry geometryczne ronda:
- jednopasowa jezdnia ronda ma szerokos¢ 5,5 m (nawierzchnia bitumiczna),
— szerokoscC pierscienia wewnetrznego wynosi 2,5 m (nawierzchnia z kostki granitowej).
Obramowanie pierscienia od strony jezdni wykonane z kraweznika kamiennego 20x25
obnizonego (h=2 cm), a krawedz od strony wyspy centralnej kraweznikiem betonowym
20x30 (h=12 cm),
— wyspa centralna jest terenem zielonym zagospodarowanym zielenig niskg w formie
krzewow i traw, wyniesionym tagodnie w kierunku srodka ronda (pochylenie max. 4%).
Dodatkowo nalezy wykona¢ wybrukowanie pomiedzy wlotem drogi powiatowej - kierunek z
Wojcieszyc a wlotem drogi wojewddzkiej - kierunek z Gorzowa WIkp.
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— na trzech wlotach zastosowano wyspy kanalizujgce ruch o wymiarach 2,5x12,0 m
z zastosowaniem kraweznika skosnego 30x25 (h=15 cm).

— krawedzie zewnetrzne jezdni obramowano kraweznikiem betonowym 20 x 30 (h=12 cm),
szeroko$¢ jezdni na wlotach na ronda 3,5 m (wyjatek wlot potudniowy DP1406F — 3,25 m),
szerokos¢ jezdni na wylotach z ronda 4,0 m (wyjgtek wylot potudniowy DP1406F — 3,25 m)
promienie wyokraglajgce na wlotach 10,0 m,

promienie wyokraglajgce na wylotach: 12,0 m.

B) SDP2 — skrzyzowanie zwykle czterowlotowe km 2+794 (0+508):

Skrzyzowanie nie podlega przebudowie, poprawiono geometrie jednego tuku (R=8 m) oraz
w obszarze skrzyzowania nastgpi dopasowanie wysokosciowe projektowanego odcinka
z istniejgca czescig drogi wojewddzkiej.

2. Skrzy zowania z drogami gminnymi:

Droga wojewddzka (0$ nr 100) krzyzuje sie w dwdch miejscach z drogami gminnymi.
A) SDG1 km 2+526 (0+240):

— zjazd jednostronny - droga gruntowa,

— na dlugosci wlotu droga bedzie posiadata nawierzchnie utwardzong (bitumiczng),
— w rejonie zjazdu zaprojektowany zostat chodnik (szerokosé¢ 2,5 m).

B) SDG2 km 2+570 (0+284):

- zjazd jednostronny,

— droga posiada nawierzchnie utwardzong (bitumiczng),

— W rejonie zjazdu zaprojektowany zostat chodnik (szerokos¢ 2,0 m) oraz przejscie dla
pieszych.

5.4. Projektowana niweleta:

Os nr 100 (droga wojewddzka nr 158)

Ksztatltujgc wysokosciowe potozenie trasy drogowej kierowano sie nastepujgcymi
kryteriami i uwarunkowaniami:
- skoordynowaniem elementéw niwelety z przebiegiem drogi w planie (np. poprzez
odpowiednie wpasowanie tukéw pionowych w elementy geometrii w planie),
— zapewnieniem odpowiednich warunkéw widocznosci,
— zapewnieniem jak najlepszego bilansu robét ziemnych (wykop/nasyp),

Charakterystyka projektowanej niwelety:

— maksymalne pochylenie podtuzne: 2,190 %,

minimalne pochylenie podiuzne: 0,349 %,

minimalny promien tuku wypuktego: 1500 m,

maksymalny promien tuku wypuklego: 5000 m

Os nr 207 (droga powiatowa 1406F)

Niweleta drogi powiatowe] zostala dostosowana do niwelety projektowanej drogi
wojewddzkiej i istniejgcej jezdni prowadzacej w kierunkach Wojcieszyc i Czechowa.

5.5. Przekrdj poprzeczny:

Pochylenie poprzeczne jezdni:
- na odcinkach prostych — daszkowe — 2%,
- na tukach poziomych — daszkowe lub jednostronne w zaleznosci od promienia tuku
poziomego — 2%,
Zmiana pochylenia poprzecznego z daszkowego na jednostronny odbywa sie
na rampach drogowych, a 0s$ obrotu zostala przyjeta w osi drogi.
Pochylenie poprzeczne poboczy gruntowych:
— na odcinkach prostych wynosi 8 %,
- na tukach poziomych
0 po stronie zewnetrznej tuku do szer. 1,00 — zgodnie z pochyleniem jezdni, ha dalszej
szerokosci — pochylenie 2% w kierunku przeciwnym,
0 po stronie wewnetrznej tuku — 0 2% wieksze od pochylenia jezdni.

GIFK ,,InterPROJEKT” Sp. z 0. o. — 9 _



Droga wojewddzka nr 158 — odcinek od km 2+286 do km 2+786

Uwaga: na odcinku poczgtkowym i koncowym o diugosci 10 m szerokos¢ projektowanej
jezdni nalezy dostosowac do istniejgcej szerokosci jezdni.

5.6. Konstrukcja nawierzchni:

5.6.1. Konstrukcja jezdni KR4 (dla ronda)

Konstrukcje jezdni przyjeto na podstawie zalgcznika nr 5 do Rozporzgdzenia MTIGM
z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie.
* Przyjeta konstrukcja jezdni dla ruchu KR3 dla gruntéw niewysadzinowych i grupie
nosnosci podioza G1:

4cm - warstwa Scieralna — SMA 8
9cm - warstwa wigzgca — beton asfaltowy AC16W
1llcm - podbudowa zasadnicza — beton asfaltowy AC22P
20cem - podt_)l_Jdowa pomocnicza z kryszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
44cm - Grubo $¢ konstrukcji
Wymagania dotyczace podioza:
— zageszczenie: 1s=1,03
- nosnosé: E,=120 MPa

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci: hy = 0,44 m 2 0,55*hz = 0,55*0,80= 0,44 m
5.6.2. Konstrukcja jezdni KR3

Konstrukcje jezdni przyjeto na podstawie zatgcznika nr 5 do Rozporzadzenia MTIiGM
Z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkdw, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie.

* Przyjeta konstrukcja jezdni dla ruchu KR3 dla gruntdéw wysadzinowych i grupie
nosnosci podtoza G4, km 0+020...0+380:

4cm - warstwa Scieralna — SMA 8

6cm - warstwa wigzgca — beton asfaltowy AC16W

8cm - podbudowa zasadnicza — beton asfaltowy AC22W
20cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
38cm -  Grubo $€ konstrukciji
Wymagania dotyczace poditoza:
— zageszczenie: 1s=1,03
- nosnosc: E,=120 MPa
25cm — warstwa wzmachniajgca z gruntu stabilizowanego
cementem o Rm=2,5 MPa

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci: hy, = 0,63 m 2 0,70*hz = 0,70*0,80= 0,56 m

* Przyjeta konstrukcja jezdni dla ruchu KR3 dla gruntow niewysadzinowych i grupie
nosnosci podtoza G1, km 0+380...0+500:

4cm - warstwa Scieralna — SMA 8
6cm - warstwa wigzgca — beton asfaltowy AC16W
8cm - podbudowa zasadnicza — beton asfaltowy AC22W

podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5

38cm -  Grubo $€ konstrukciji
Wymagania dotyczace poditoza:

— zageszczenie: 1s=1,03

— nosnosc: E,=120 MPa

20cm -
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5.6.3. Konstrukcja zjazdéw o nawierzchni bitumiczne |

Dotyczy obszaréw zjazdow w rejonie wigczenia w projektowang droge o nawierzchni
bitumicznej.

4cm - warstwa Scieralna — beton asfaltowy AC8S
5cm - warstwa wigzgca — beton asfaltowy AC11W
podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
24cm - Grubo $¢ konstrukcji
Wymagania dotyczace poditoza:
— zageszczenie: 1s=1,00
- nosnosc: E,=100 MPa

15cm -

15cm - do km 0+380 warstwa wzmacniajgca z gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=1,5 MPa
10cm - warstwa gruntu niewysadzinowego

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci: hy = 0,49 m 2 0,60*hz = 0,60*0,80= 0,48 m

5.6.4. Konstrukcja zjazdoéw o nawierzchni z kostkib  etonowej

8cm - warstwa $cieralna — kostka betonowa polbruk szara
3cm - podsypka cementowo — piaskowa 1:4
podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
26 cm -  Grubo $¢ konstrukcji
Wymagania dotyczace poditoza:
— zageszczenie: 1s=1,00
- nosnosc: E,=100 MPa

15cm -

15cm - do km 0+380 warstwa wzmacniajgca z gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=1,5 MPa
10cm - warstwa gruntu niewysadzinowego

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci: hy, = 0,51 m 2 0,60*hz = 0,60*0,80= 0,48 m

5.6.5. Konstrukcja wyspy kanalizuj gcej ruch

8cm - warstwa $cieralna — kostka betonowa polbruk szara
3cm podsypka cementowo — piaskowa 1:4
32cm warstwa gruntu niewysadzinowego
43 cm Grubo $¢ konstrukgciji
Wymagania dotyczace poditoza:
— zageszczenie: 1s=1,00
— nosnosc: E,=100 MPa

5.6.6. Konstrukcja na chodniku

» Konstrukcja chodnika przy jezdni:

8cm -  warstwa Scieralna — kostka betonowa polbruk szara
3cm - podsypka cementowo — piaskowa 1:4
15ecm - podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
26 cm - Grubo $¢ konstrukcji
Wymagania dotyczace poditoza:
— zageszczenie: 1s=0,97
— nosnosc: E,=80 MPa

» Konstrukcja chodnika odsunietego od jezdni:

8cm -  warstwa $cieralna — kostka betonowa polbruk szara
5cm - podsypka piaskowa
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13cm - Grubo $¢€ konstrukgji
Wymagania dotyczace podioza:
— zageszczenie: 1s=0,97
— nosnosé: E;=80 MPa
warstwa wzmacniajgca z gruntu
stabilizowanego cementem o0 Rm=1,5 MPa

15cm

5.6.7. Konstrukcja zatoki postojowej

8cm -  warstwa $cieralna — kostka betonowa polbruk szara
3cm - podsypka cementowo — piaskowa 1:4
15ecm - podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego

stabilizowanego mechanicznie
26 cm - Grubo $¢ konstrukgji
Wymagania dotyczace podioza:
— zageszczenie: 1s=1,03
- nosnosé: E;=120 MPa
15cm -  warstwa wzmachiajgca z gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=1,5 MPa
warstwa gruntu niewysadzinowego

10cm -

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci: hy, = 0,51 m 2 0,60*hz = 0,60*0,80= 0,48 m
5.6.8. Konstrukcja zatoki autobusowej

8cm -  warstwa $cieralna — kostka betonowa polbruk szara
3cm - podsypka cementowo — piaskowa 1:4
20cm -  podbudowa zasadnicza z chudego betonu cementowego

3lcm - Grubo $€ konstrukciji
Wymagania dotyczace poditoza:
— zageszczenie: 1s=1,03
- nosnosc: E,=120 MPa
15¢cm warstwa wzmacniajaca z gruntu
10 cm stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa
~  warstwa gruntu niewysadzinowego

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci: hy = 0,56 m 2 0,70*hz = 0,70*0,80= 0,56 m
5.6.9. Konstrukcja miejsca dla obstugi separatora

8cm -  warstwa Scieralna — kostka betonowa polbruk szara
3cm - podsypka cementowo — piaskowa 1:4
20cem - podbgdowa zasadnicza z kru.szywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie
3lcm - Grubo $¢ konstrukcji

Wymagania dotyczace podioza:
— zageszczenie: 1s=1,00
- nosnosé: E;=100 MPa

5.7. Pobocza gruntowe

Parametry poboczy gruntowych:
— szerokosé: 1,00 m
- konstrukcja: mieszanka optymalna gr. 15 cm,
- wskaznik zageszczenia 15=0,98,
- pochylenie poprzeczne na odcinkach prostych - 8 %,
- na fukach poziomych po stronie zewnetrznej tuku na dtugosci 1 m - zgodnie
Z pochyleniem jezdni, a na pozostalej diugosci pochylenie 2% skierowane w kierunku
przeciwnym,
- pochylenie poprzeczne po stronie wewnetrznej tuku — o 2% wieksze od pochylenia jezdni.
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5.8. Obramowanie konstrukcji nawierzchni

Przekrdj drogowy

Na krawedziach jezdni prowadzonych w przekroju drogowym nalezy wykonac
schodkowanie poszczegolnych warstw konstrukcyjnych. Dodatkowo wszystkie warstwy
bitumiczne nalezy zakonczy¢ skosem o pochyleniu 1:1, a warstwe podbudowy z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie skosem o pochyleniu 1:1,5.

Przekrdj uliczny

Krawedzie jezdni nalezy obramowaé kraweznikiem betonowym 20x30 (wyniesiony 12 cm
ponad poziomem jezdni bitumicznej) usytuowanym na podsypce piaskowej 1:4 gr. 5 cm
i tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Obszar ronda

Obramowanie jezdni bitumicznej:

Krawedz zewnetrzng ronda nalezy obramowacC kraweznikiem betonowym 20x30
(wyniesiony 12 cm ponad poziomem jezdni bitumicznej) usytuowanym na podsypce
cementowo - piaskowej 1:4 gr. 5 cm i fawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Obramowanie pierscienia z kostki granitowej:

Krawedz pierscienia z kostki granitowej, regularnej (15x17), od strony jezdni nalezy
obramowaé kraweznikiem kamiennym 20x22 tukowym (wyniesiony 2 cm ponad poziom
jezdni bitumicznej) ustawionym na podsypce cementowo - piaskowej 1:4 gr. 5 cm i fawie
betonowej z oporem z betonu C12/15.

Krawedz pierscienia z kostki granitowej, regularnej od strony srodkowej wyspy zieleni
nalezy obramowac kraweznikiem betonowym 20x30 tukowym (wyniesiony 12 cm ponad
poziom pierscienia) ustawionym na podsypce cementowo - piaskowej 1:4 gr. 5 cm i tfawie
betonowej z oporem z betonu C12/15.

Obramowanie wyspy kanalizujgcej
Krawedz wysp kanalizujgcych ruch na wlotach ronda (z kostki betonowej) wykonac:
A) kraweznikiem wysepkowym prostym 30x25 cm,
B) kraweznikiem wysepkowym tukowym 30x25 cm, R=1m
C) kraweznikiem wysepkowym obnizajgcym 30x25 cm,
D) ptytg wysepkowa 30x10 w rejonie przejscia dla pieszych,
ustawione na podsypce cementowo - piaskowej 1:4 gr. 5 cm i tawie betonowej z oporem z
betonu C12/15.
A) B) C) D)
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Obramowanie wyspy przy zatoce autobusowej:

Krawedz wyspy przy zatoce (z kostki betonowej) obramowa¢ kraweznikiem betonowym
20x30 (wyniesiony 12 cm ponad poziomem jezdni bitumicznej) usytuowanym na podsypce
cementowo - piaskowej 1:4 gr. 5 cm i fawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Obramowanie jezdni na granicy z zatokg autobusows:

Krawedz jezdni na granicy z zatokg autobusowg nalezy obramowaé kraweznikiem
betonowym 20x22 (wyniesiony 2 cm ponad poziomem jezdni bitumicznej) usytuowanym na
podsypce cementowo - piaskowej 1:4 gr. 5 cm i fawie betonowej betonu C12/15.

Obramowanie chodnika:

Krawedz od strony jezdni: kraweznik betonowy 20x30 cm wyniesiony 12 cm w stosunku
do powierzchni jezdni ustawiony na podsypce cementowo - piaskowej 1:4 gr. 5 cm i tawie
betonowej z oporem z betonu C12/15.

Krawedz od strony pobocza: obrzeze betonowe 8x30 ustawione na podsypce cementowo
piaskowej 1:4 gr. 5 cm i fawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Obramowanie chodnika w ciggu przejscia dla pieszych:

Krawedz od strony jezdni: kraweznik betonowy najazdowy obnizony 20x22 cm wyniesiony
2 cm w stosunku do powierzchni jezdni ustawiony na podsypce cementowo - piaskowej 1:4
gr. 5 cm i fawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

5.9. Zjazdy

W ramach zadania nalezy odtworzy¢ istniejgce zjazdy indywidualne i publiczne oraz
wymagana bedzie zmiana lokalizacji nielicznych zjazdéw oraz budowa nowych.
Parametry zjazdéw indywidualnych:
- szerokos¢ min 4,5 m, w tym jezdnie o szerokosci nie mniejszej niz 3,5 m,
nawierzchnia z kostki betonowej typu polbruk koloru szarego,
przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi skosem 1:1,
pochylenie podtuzne zjazdu w obrebie korony drogi dostosowane do jej uksztattowania,
- na dlugos$ci nie mniejszej niz 5,0 m od krawedzi korony drogi pochylenie podtuzne nie
wieksze niz 5%, a na dalszym odcinku - nie wieksze niz 15%
Parametry zjazdoéw publicznych:
- szerokosc¢ zjazdow publicznych: min. 5,0 m w tym jezdnie o szerokosci nie mniejsze;j
niz 3,5 m i nie wiekszg niz szerokosc¢ jezdni na drodze,
— nawierzchnie bitumiczng w granicach pasa drogowego,
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— przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi wyokraglone tukiem kotowym o promieniu

nie mniejszym niz 5 m,

— pochylenie podtuzne zjazdu w obrebie korony drogi dostosowane do jej uksztattowania,

— na diugosci nie mniejszej niz 7,0 m od krawedzi korony drogi pochylenie podtuzne zjazdu

nie wieksze niz 5%, a na dalszym odcinku - nie wieksze niz 12%,

— na granicy zjazdu z jezdnig wystepuje kraweznik betonowy 20x22 obnizony do 2 cm.
Konstrukcja zjazdéw przedstawiona jest w pkt. 6.6.3. 1 6.6.4.

5.10. Urzadzenia bezpiecze nstwa ruchu

W celu zapewnienia wiasciwego bezpieczenstwa w rejonie przepustu pod droga
wojewddzkg (km lokalny 0+447), na odcinku 12 m zastosowano balustrade U-11a wg wzoru
pokazanym na rysunkach.

2000 - 2500

1100

B0 + 120

Wymiary balustrady: wysokos$¢ 1,1 m, szerokos¢ przesta (rozstaw stupkéw) 2,0 m. o
5.11. Odwaodnienie drogi

W zwigzku z przebiegiem drogi wojewodzkiej czesciowo poza terenem zabudowanym a
czesciowo w terenie zabudowanym odwodnienie drogi bedg stanowity muldy chionne oraz
projektowana kanalizacja deszczowa. Role urzadzenia oczyszczajgcego petnic bedzie
separator substancji ropopochodnych.

Ogllna charakterystyka odprowadzenia wod deszczowych i roztopowych na
poszczegdblnych odcinkach drogi wojewddzkiej:

— od poczatku odcinka do km ok. 2+500 (km lokalny 0+216) woda zebrana zostanie w
muldy chtonne trawiaste obsiane humusem 15 cm z przegrodami. Pod powierzchnig muldy
nastgpi wymiana gruntu na niewysadzinowy (0,50 m) odseparowany geowtokning.
— od km 2+500 do kohca opracowania wody deszczowe i roztopowe zebrane zostang w
system kanalizacji deszczowej, a nastepnie poprzez urzgdzenie podczyszczajgce (separator
i osadnik) odprowadzone do pobliskiego zbiornika wyréwnawczego.

Projekt elementow kanalizacji deszczowej przedstawiono w projekcie branzy sanitarnej.

6. Roboty rozbiorkowe

Przed przystgpieniem do zasadniczych prac budowlanych nalezy wykona¢ nastepujgce
roboty rozbioérkowe:
- nalezy wykona¢ rozbiorke catej konstrukcji jezdni DW 158 na odcinku, ktory zostat
wylgczony z ruchu,
— usuniecie ogrodzenia w celu jego przestawienia,
— rozebranie budowli ziemnej (piwnicy) na dziatce nr 148/3 (po podziale 148/9),
— usuniecie czesci jezdni petli autobusowej

7. Obiekty in zynierskie
Nie wystepuja.
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8. Oswietlenie drogowe

Zaprojektowano o$wietlenie skrzyzowania za pomocg stupow oswietleniowych o
wysokosci 10 m przy przejsciach dla pieszych i 14 m na wyspie centralnej ronda oraz
odlegtosci od krawedzi jezdni minimum 0,7 m. Na potrzeby zasilania i sterowania
oswietleniem ronda zaprojektowano szafke oswietleniowg. Zgodnie z warunkami
przytaczenia szafka oswietleniowa zasilana bedzie z istniejgcej szafki z rozliczeniowym
pomiarem energii ZKP, szafke tg realizuje RD Gorzéw.

Szczegotowe rozwigzania dotyczgce odwietlenia zawarte zostaty w projekcie br. elektryczne,.

9. Uksztattowanie terenu i zieleni

W zwigzku z realizacjg inwestycji nastgpi zmiana w dotychczasowym uksztattowaniu
terenu i zieleni w rejonie przedmiotowej inwestyciji.

Konieczne bedzie wykonanie wycinki drzewostanu na catym odcinku trasy:

W zwigzku z przebiegiem drogi wojewOdzkiej w rejonie istniejgcej zabudowy
mieszkaniowej lokalnie zastosowano pasy dzielgce (trawniki) o szerokosci 2,0 m
zlokalizowane bezposrednio przy krawedzi jezdni.

Na projektowanym rondzie, w obszarze wyspy centralnej nalezy zastosowaé zielen w
postaci krzewow. Rozwigzanie to zapewni lepszg postrzegalno$¢ ronda przez kierujgcych
pojazdami.

10. Ochrona konserwatorska przyrody

Najblizsze obszary podlegajgce ochronie to:
— Obszar Natura 2000:

0 Ujscie Noteci Kod obszaru: PLH 080006,

o0 Dolina Dolnej Noteci kod obszaru : PLO63,

— Obszar chronionego krajobrazu nr 4 Dolina Dolnej Warty i Noteci.

Ze wzgledu na odlegto$¢ nie wystepuje negatywne oddziatywanie przedsiewziecia na te
obszary. Wykonawca robot powinien zastosowac sie do wszystkich wymogow okreslonych w
przedmiotowej decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia.

11. Ochrona konserwatorska zabytkéw

W bezposrednim sgsiedztwie planowanej inwestycji zlokalizowany jest kosciot oraz dawny
cmentarz przykoscielny. Kosciot filialny p.w. Opieki sw. Jozefa, wybudowany w XV w. na
miejscu wczesniejszego, ze wzgledu na znaczne wartosci architektoniczne i historyczne
zostat wpisany do rejestru zabytkow pod nr KOK-1-19/76 decyzja Wojewodzkiego
Konserwatora Zabytkow z dnia 22.10.1976r. i podlega ochronie prawnej na mocy art. 7 pkt 1
ustawy z dnia 23 lipca 2003r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (ZD. U. z 2003r.
NR 162, poz. 1568 z p6zn. zm.).

Ponadto przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w granicach sredniowiecznych i
nowozytnych warstw kulturowych miejscowosci Wawrdw oraz sgsiedztwie trzech stanowisk
archeologicznych, zarejestrowanych w trakcie badan powierzchniowych w 1983r.: Wawrow
st. 4 AZP 45-12/18, wies sredniowiecze/nowozytnosc¢; Wawrow st. 5 AZP 45-12/60, osada —
sredniowiecze (XIV-XV w.); Wawrdw st.9, AZP 45-12/64, slad osadnictwa — sredniowiecze.
Stanowiska archeologiczne i warstwy kulturowe podlegajg ochronie na mocy art. 6 ust. 1 pkt
3 lit. a w/w ustawy

Zalecenia Lubuskiego Konserwatora Zabytkow:

Zapewni¢ nadzér archeologiczny, w trakcie realizacji prac ziemnych zwigzanych z
przedmiotowg inwestycja.

Na powyzsze badania archeologiczne Inwestor, zgodnie z art.36 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia
23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami — powinien uzyskac¢ decyzje
pozwolenia Lubuskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw.

Plan orientacyjny z zaznaczonymi stanowiskami archeologicznymi zatgczony zostat do
projektu zagospodarowania terenu.
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12. Urzadzenia obce

Nie zaplanowano budowy nowych sieci uzbrojenia terenu nie zwigzanych z droga.
Ze wzgledu na projektowany uktad drogowy konieczna jest przebudowa kolidujgcych
istniejgcych sieci uzbrojenia podziemnego i naziemnego.
Wykonawca robo6t powinien stosowa¢ sie do wszystkich zaleceh okreslonych w
zalgczonych uzgodnieniach miedzybranzowych.
Projekty przebudowy kolidujgcych sieci przedstawiono w projektach branZzowych
(sanitarna, elektryczna i teletechniczna)

13. Organizacja ruchu

Docelowa organizacja ruchu

W zwigzku z przebudowg drogi konieczne bedzie wykonanie nowego oznakowania
poziomego i pionowego. Szczegdly dotyczgce projektowanego oznakowania przedstawiono
w projekcie statej organizacji ruchu.

Organizacja ruchu na czas budowy

Na czas wykonywania robdt wykonawca zobowigzany jest do oznakowania terenu
prowadzonych prac zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy.

14. Zalecenia dotycz gce prac geodezyjnych

Przed przystgpieniem do pomiaru nalezy ponownie dokonac¢ sprawdzenia widocznosci
pomiedzy punktami osnowy i punktami nawigzania oraz wykona¢ ewentualne oczyszczenie
punktéw i przecinki.

Wykonawca jest odpowiedzialny za ochrone wszystkich punktow pomiarowych i ich
oznaczen w czasie trwania robot.

15. Uwagi ko ncowe

Wyznaczenie w terenie potozenia drogi oraz innych elementéw zagospodarowania terenu i
sieci uzbrojenia nalezy wykonaé geodezyjnie w oparciu o zalgczone opisy 0si oraz
wspohrzedne.

Po zakohczeniu budowy poszczegolnych obiektow budowlanych (przed zakryciem
urzgdzen podziemnych), nalezy sporzgdzi¢ geodezyjng inwentaryzacje powykonawczg i
przekaza¢ jg do osrodka dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej oraz wiascicieli lub
uzytkownikéw obiektow.

Na wejscie z robotami w pas drogowy nalezy uzyska¢ decyzje odpowiednich zarzgdcéw
drég.

Wykonawca robo6t powinien stosowaé¢ sie do wszystkich zaleceh okreslonych w
zalgczonych uzgodnieniach miedzybranzowych.

Wszelkie naprawy uszkodzen powstatych w wyniku prowadzonych prac wykonane
zostang natychmiast na koszt wykonawcy robo6t. Po zakonczeniu prac prowadzonych na
dziatkach sasiednich nalezy przywrdécié teren do stanu poprzedniego.

Przed rozpoczeciem realizacji inwestycji, jak i w trakcie jej wykonywania nalezy stosowac
sie do obowigzujgcego prawa, przepisow BHP, SST, zasad sztuki budowlanej oraz innych
obowigzujgcych przepisow, regulacji i zalecen, w szczegollnosci okreslonych w
uzgodnieniach, ktérych kopie zatgczono do projektu.

Projektant:
mgr inz. Andrzej Cegielnik

podpis

GIFK ,,InterPROJEKT” Sp. z 0. O. — ]_ ’7 _



11\ inforprojokf

Gorzowska Inzynierska Firma Konsultingowa Sp. z 0.0.

66-400 Gorzéw WIkp., ul. Podmiejska 21a, tel: (095) 720 86 95, fax: (095) 720 86 96

PROJEKT
WYKONAWGZY

Obiekt: Droga wojewodzkiej nr 158

odcinek od km 2+286,00 do km 2+786,00
dziatki nr: 44, 94/1, 95/1, 98/1, 100/3, 141/1, 144/1, 145/1, 148/5, 148/7, 148/9, 148/11
w obrebie 1 Wawréw, Gmina Santok powiat gorzowski, woj. lubuskie

Inwestor: Zarzad Wojewddztwa Lubuskiego
ul. Podgérna 7
65-057 Zielona Gora

Jednostka GIFK ,InterPROJEKT” Sp. z 0.0.

projektowa: ul. Podmiejska 21a
66-400 Gorzow WIkp.

Projektant: mgr in z. Andrzej Cegielnik
uprawnienia bud. do projektowania bez ograniczen podpis

w spec. konstrukcyjno-budowlanej nr 7/Gw /98

Gorzéw WIlkp. — 10 grudnia 2010r. _1—



Droga wojewddzka nr 158 — odcinek od km 2+286 do km 2+786

4.6.

4.6.1.
4.6.2.
4.6.3.
4.6.4.
4.6.5.

5.

5.1.
5.2.
5.3.
5.4.
5.5.
5.6

5.6.1.
5.6.2.
5.6.3.
5.6.4.
5.6.5.
5.6.6.
5.6.7.
5.6.8.
5.6.9.

5.7.
5.8.
5.9.
5.10.
5.11.
6.

7.

8.

9.
10.
11.
12.
13.
14.
15.

SPIS ZAWARTOSCI

OPIS TECHNICZNY Strona
WL (=SR] o] = o0 1= o] F- RPN 4
(0] =12 Lo - W 4
MALETTAEY WYJSCIOWE ...ttt e e e e e e e e e e e e ee e 4
Podklady gEOUEZYJNE .......oveeei e 4
Dokumentacja geologiczno - inZynierska .............cooovieeiiiiiiiiiiieeeee e 4
Prognozowany ruch i Kategoria ruChU................iiiiiiiiiiiiciii e 4
SEAN ISTNIEJGCY ..o 6
ZagoSPOdarOWaNI® tEIENUL..........uuuiieeeeeieeeiiiee e e e e e e e e ee e e e e e e e e e e e e e e e e e eeesaaanns 6
UKEd KOMUNIKACYJNY ...ttt e e e e e e e e 6
- 1018 o (0117 L PPN 6
ZbiorniKi i CIEKI WOANE ..o e 6
Skrzyzowania z linia KOIEJOWE ...........uuiiiiiieiiieeci e 7
04 o] o] 1= 1= (=] €= o U 7
Y[ ToTV o To [T £= o o 1= PP 7
Sie¢ kanalizacji sanitarne] i d@SZCZOWE] ..........cccvviiiiiiiiiiiiiiii e 7
Y[ To o = V40 1T - USSP 7
Sie€ teleteChNICZNG: ........e e 7
Sie¢ elektroenergetyczna i OSWIetlenie:.........covvvviiiiie i 7
ROzZWIgzania ProjeEKtOWE ..........ooeiiiiiii e e e e e e e eeeeanns 7
Parametry tEChNICZNE .......ovuei i e 7
g F= T IR VA LU= Toa | o 8
Przebieg drogi wojewlOdzKie] NI 158 ........ccoiiieiiiiieiice e 8
Projektowana NIWEIBTA: .........coi i 9
e =] (o[ 0 0] o] =T o741 ) Y150 9
Konstrukcja NawierZChni:...........ooo oo 10
Konstrukcja jezdni KR4 e 10
Konstrukcja Jezdni KR3 ... 10
Konstrukcja zjazddéw o nawierzchni bitumicznej ..........ooooevvveiiiieiiiiieiiiee, 11
Konstrukcja zjazdow o nawierzchni z kostki betonowej...............ccooeeeeeeeeee. 11
Konstrukcja wyspy kanalizujgCej rucCh .............ooovviiiiiiiii e 11
Konstrukcja na ChodniKu ...........ooooiiiiiiii e 11
Konstrukcja zatoki POStOJOWE] ........ccuuviuiiiiei e 12
Konstrukcja zatoki autobUSOWE] ...........uiiiiiii 12
Konstrukcja miejsca dla obstugi separatora ...........cccooeeeeeiieeiiiiiiieeeeeeeee 12
PODOCZA QIrUNTOWE ... e 12
Obramowanie Konstrukcji NAwWIerzChni .............cceeeiiieiiiieicie e, 13
= .4 | PP 14
Urzgdzenia bezpieCZeASIWa FUCHU .........coooiiiiiiiic e 15
(O 0 111 (oTo [ pT=T o110 [ f o | 15
RODOLY FOZDIOIKOWE ... e e 15
(O o1 VT 174 Y 1= £ = 15
L@ 1TV T i [T o T [ o To o 1T 16
Uksztattowanie terenu i ZIBIENI.........coovi i 16
Ochrona konserwatorska Przyrody ...........coiieeeeiieeeiiiiie e 16
Ochrona konserwatorska zabytKOW ..........cccoooiiiiieeiiiieeci e 16
(@722 1o =T o 1= W0 o o] = U 17
Organizacja FUCKHU .........ooii e e 17
Zalecenia dotyczgce prac geodezyjnyCh.........c..uuueiiiiieeiiieices e 17
(7= T I 0T o 1= ST 17

GIFK ,,InterPROJEKT” Sp. z 0. o. -9 _



Droga wojewddzka nr 158 — odcinek od km 2+286 do km 2+786

Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.

nrl

nr2

nr3.1
nr3.2
nr 3.3
nr3.4
nr 3.5
nr4

nrs5.1
nr5.2
nr5.3
nre6.1
nr 6.2
nre6.3
nr7

nr8.1
nr 8.2
nr 8.3
nr 8.4
nr 8.5
nr 8.6
nr9

Zat. nrl

RYSUNKI
Plan orientacyjny
Plan sytuacyjny
Przekrdj normalny A-A
Przekréj normalny B-B
Przekroj normalny C-C
Przekréj normalny D-D
Przekroj normalny E-E
Profil podtuzny
Przekroje poprzeczne
Przekroje poprzeczne
Przekroje poprzeczne
Przekroje skazone
Przekroje skazone
Przekroje skazone
Plan warstwicowy
Detal zjazdu indywidualnego
Detal zjazdu indywidualnego
Detal zjazdu publicznego
Detal zatoki autobusowej
Szczegoty konstrukcyjne - krawezniki
Szczegoly konstrukcyjne — przegrody

Plan tyczenia

ZAt ACZNIKI

Punkty gtéwne osi

skala 1:25 000
skala 1:500
skala 1:50
skala 1:50
skala 1:50
skala 1:50
skala 1:50
skala 1:500/50

skala 1:250
skala 1:20
skala 1:20
skala 1:20
skala 1:200
skala 1:20
skala 1:20
skala 1:500

GIFK ,,InterPROJEKT” Sp. z o. o.



Droga wojewddzka nr 158 — odcinek od km 2+286 do km 2+786

OPIS

1. Zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 158 od
granic administracyjnych miasta Gorzowa Wielkopolskiego do skrzyzowania z drogag
powiatowg nr 1406F w miejscowosci Wawrow na odcinku od km 2+286 do km 2+786.

Zakres inwestycji obejmuje:
- Rozbudowe jezdni drogi wojewddzkiej nr 158,
— Budowe ronda wraz z chodnikami,
— Przebudowe i budowe istniejgcych zjazdéw indywidualnych i publicznych,
— Budowe oraz przebudowe istniejgcego wylotu brzegowego kolektora kan. deszczowej,
— Budowe zatoki postojowej,
- Budowe zatoki autobusowej,
— Przebudowe oraz budowe odwodnienia drogi,
— Budowe oswietlenia ronda,
— Przebudowe kolidujgcych urzadzen infrastruktury technicznej.
Lokalizacja w/w elementow zagospodarowania przedstawiona zostala w czesci
rysunkowej projektu.

2. Lokalizacja

Budowany docinek drogi wojewddzkiej znajduje sie na terenie wojewddztwa lubuskiego
i przebiega przez miejscowos¢ Wawrdw - teren Gminy Santok (powiat Gorzowski).

Wawrow przylega od wschodu do Gorzowa Wielkopolskiego i jest potozony 8 km na
zachod od Santoka na Roéwninie Gorzowskiej.

Poczatek inwestycji zlokalizowany jest na granicy administracyjnej miasta Gorzowa
Wielkopolskiego, a koniec zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr 1406F
w km 2+786 (wylot na Santok i Drezdenko). Dlugos¢ odcinka wynosi okoto 480m.

Podstawowym celem inwestycji jest poprawa bezpieczenstwa ruchu na skrzyzowaniu oraz
nadanie nawierzchni drogi nosnosci odpowiedniej dla wystepujgcego i prognozowanego
ruchu drogowego.

3. Materiaty wyj sciowe

3.1. Podkiady geodezyjne

Dokumentacja opracowana zostata na podstawie map sytuacyjno-wysokosciowych wraz z
uzbrojeniem terenu w skali 1:500, wykonanych przez Przedsiebiorstwo Handlowo —
Ustugowe ,Geodeta” Tomasz Janas, ul. W. Pluty 5, 66-400 Gorzow WIkp.

3.2. Dokumentacja geologiczno - in  zynierska

Do celéw projektowych Fundacja Na Rzecz Rozwoju Politechniki Szczecihskiej wykonata
dokumentacje geologiczno — inzynierska.

W ramach opracowania wykonano wiercenia o gtebokosci od 2,0 do 6,0 m p. p. t.

Na podstawie w/w dokumentacji wyznaczono dwa odcinki drogi o okreslonej Kategorii
nosnosci podioza gruntowego:
- km 0+000...0+390 — G4
- km 0+390...0+500 — G1

Ze wzgledu na charakter podioza budowlanego (proste warunki gruntowe) oraz ze
wzgledu na charakter projektowanego obiektu problem zakwalifikowano do | kategorii
Geotechnicznej.

3.3. Prognozowany ruch i Kategoria ruchu

Sredni dobowy ruch w roku 2005, przyjetym jako bazowy, na drodze wojewodzkiej nr 158
wyniost 2929 [poj./dobe]. Wyniki pomiaréw przeprowadzonych przez Zarzad Drog
Wojewddzkich w Zielonej Gorze zestawione zostaty w tabeli 4.3.1. Natomiast wyniki obliczen
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prognozy ruchu na 10 rok od daty wykonania przebudowy istniejgcego skrzyzowania
(2012r.), przedstawione zostaly w tabeli 4.3.2.

Tabela 4.3.1.
‘ Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
Pojazdy Lekkie Sam. ciezarowe
samochodowe Motocykl SENEE ) sam. | Autobus Ciggnik
ogotem )'/v'(i)ksr(;té%vsve cigzarowe | bez ‘ y i rolnicze
(kat b) (kat c))/ (dostawcze) przyczep przyczepaml (kat. g) (kat. h)
‘ ‘ ’ ‘ (kat. d) | (kat. e) ‘ (kat. f) ‘ |
SDR ‘ SDR ‘ SDR ‘ SDR | SDR ‘ SDR ‘ SD | SDR
2020 | 23 | 2525 | 240 | 62 | 29 | 4 | 9
Tabela 4.3.2.
i SDR w 2005r. SDR 2022
palcools ‘ SDR 2010r. SDR 2015r. SDR 2020r. |
pojazdow ‘ ) ‘ | ) ‘
poj./dobe % poj./dobe %
motocykle ‘ 23 ‘ 0,8 ‘ | 23 ‘ 0,5
samochody
e ey 2525 86,2 4501 88,8
samochody
dostawcze 240 8,2 277 313 349 365 7,2
samochody
cigzarowe bez 62 2,1 87 1,7
przyczep
samochody
ciezarowe z 29 1,0 48 0,9
przyczepami
autobusy 41 | 14 | 41 0,8
ciggniki
rolnicze 9 0.2 6 0,1
Pojazdy
samochodowe 2929 100,0 3546 4151 4789 5071 100,0
ogotem

Miarodajnym natezeniem dla przebudowy skrzyzowania w miescie o takiej wielkosci jest
natezenie 30 godziny w dziesigtym roku po oddaniu do eksploatacji. Przyjeto rok 2022.
Okres prognozy 12 lat (2022-2010).

Natezenie 30 godziny w roku 2022 wynosi:
Q30 = SDR x 10,0% =5 071/10 = 507 P/h

Jako wyjéciowy przyjeto do projektowania prognozowany Sredni

w dziesigtym roku po oddaniu rozbudowanej drogi do eksploatacji czyli rok 2022.
Liczba osi obliczeniowych 100 kN na dobe na obliczeniowy pas ruchu wynosi
L=(N,xr +N,xr, + Ny xry)x f

N; — S$redni dobowy ruch samochodow ciezarowych bez przyczep w przekroju drogi,
w potowie okresu eksploatacji,
N, — $redni dobowy ruch pojazdow czionowych (sam. ciezarowych z przyczepami
i ciggnikow siodtowych z naczepami) w przekroju drogi, w potowie okresu eksploataciji,

N3 — Sredni dobowy ruch autobusoéw w przekroju drogi, w potowie okresu eksploatacii,

f = 0,5 — wspdiczynnik obliczeniowego pasa ruchu okreslony zgodnie z tabelg a,
rp, = 0,109, r, = 1,95, r; = 0,594 — wspéitczynniki przeliczeniowe na osie obliczeniowe
okreslone zgodnie z tabelg b.

Dobowy Ruch

GIFK ,,InterPROJEKT” Sp. z o. o.
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Zatlozono, ze udziat pojazdéw o takim obcigzeniu w grupie pojazdow ciezkich
Z przyczepami wynosi od 8% do 20%.
Liczba osi obliczeniowych 100 kN na dobe na obliczeniowy pas ruchu w potowie okresu
eksploataciji, tj. w roku 2022 wynosi
L = (87x%0,109+48x1,95+41%0,594)x0,50 = 64 osie/pas/dobe.

Obliczonej liczbie osi odpowiada Kategoria ruchu KR2, lecz ze wzgledu na kategorie drogi
przyjeto kategorie ruchu KR3.

4. Stan istniej acy

4.1. Zagospodarowanie terenu

Obecne zagospodarowanie w obrebie inwestycji stanowig w wiekszosci istniejgca droga
wojewddzka, a takze droga powiatowa, dziatki gminne i prywatne. Na obszarze inwestyciji
znajduje sie zabudowa jednorodzinna oraz handlowo — ustugowa. W rejonie inwestycji
znajduje sie rowniez zbiornik wodny naturalny (uzywany jako zbiornik wyréwnawczy
potgczony z kanalem burzowym).

Potozenie morfologia

Planowany zakres inwestycji znajduje sie we wschodniej czesci Rowniny Gorzowskiej. Na
terenie  Gminy Santok wystepuje duza réznorodnos¢ form terenu. Najwieksze
powierzchniowo sg réwniny terasowe akumulacyjne i denudacyjno — erozyjne (zwigzane z
akumulacja rzeczng, rowniny sandrowe oraz wysoczyzna morenowo falista).
Dokumentowany obszar znajduje sie w obrebie wysoczyzny morenowej falistej, a podioze
budujg gtéwnie grunty spoiste — piaski gliniaste — gliny piaszczyste pochodzenia
lodowcowego. W lokalnych obnizeniach rozwinely sie grunty akumulacji zastoiskowe.

4.2. Uktad komunikacyjny

Droga wojewddzka nr 158 relacji Gorzéw Wielkopolski — Drezdenko, stanowi gtéwng o$
komunikacyjng w miejscowosci Wawrow. Caly ruch tranzytowy oraz znaczna czes¢ ruchu
lokalnego odbywa sie tg droga. W obszarze opracowania wystepujg liczne zjazdy z posesji
oraz cztery skrzyzowania z drogami bocznymi.

Droga wojewodzka jest administrowana przez Zarzad Drog Wojewodzkich w Zielonej
Gorze, podlegty Marszatkowi Wojewddztwa.

Droga powiatowa dwukrotnie przecina prostopadle droge wojewddzka nr 158 w km drogi
wojewddzkiej 2+717 (km lokalny 0+431) — SDP1 oraz w km 2+794 (km lokalny 508) — SDP2.
Jest to droga nr 1406F relacji Czechéw — Wawréw — Wojcieszyce — DK22. Droga ta jest
administrowana przez Wydziat Drog Powiatowych w Gorzowie WIkp. podlegly Staroscie
Powiatu Ziemskiego. Dodatkowo w obszarze skrzyzowania SDP1 okoto km 2+718 (km
lokalny 0+432) wystepuje wlot na petle autobusows.

Drogi gminne.
Wystepujg dwie drogi gminne tgczace sie z drogg wojewodzka:
- SDG1 — km 2+526 (km lokalny 0+240) — droga gruntowa,
- SDG2 — km 24570 (km lokalny 0+284) — droga utwardzona.
Utrzymaniem i modernizacja drég gminnych zajmuje sie Wojt Gminy Santok.

4.3. Zabudowa

Zabudowa miejscowosci Wawréw ma  charakter ulicéwki. Budynki jedno
i dwukondygnacyjne sg kryte dachami spadzistymi, a zabudowa tworzy jednolity ukiad
rozciggniety wzdtuz drogi powiatowej oraz drogi wojewodzkiej, centrum wsi tworzy zabudowa
przy skrzyzowaniu powyzszych drég. Znajdujg sie tu koscidt, przedszkole, plac zabaw,
szkota, przystanki PKS i MZK oraz kilka sklepéw i przedsiebiorstw ustugowo — handlowych.

4.4. Zbiorniki i cieki wodne

W rejonie skrzyzowania z drogg powiatowg znajduje sie zbiornik wyréwnawczy, do
ktérego prowadzi kolektor kanalizacji deszczowej potgczony z kanatem burzowym. Kolektor

GIFK ,,InterPROJEKT” Sp. z 0. o. — 6 _



Droga wojewddzka nr 158 — odcinek od km 2+286 do km 2+786

kanalizacyjny przechodzi poprzecznie do drogi wojewddzkiej i na zakonczeniu posiada wylot
brzegowy z zastawkg zamykajgcg doptyw wody do zbiornika.

4.5. Skrzy zowania z linia kolejow g
W rejonie planowanej inwestycji nie wystepuja linie kolejowe.

4.6. Uzbrojenie terenu

4.6.1. Sie€ wodoci ggowa:

Przedsiebiorstwo Wodociggdéw i Kanalizacji Sp. z 0. o.

Wystepuje w postaci wodociggu w160 biegngcego wzdtuz drogi wojewddzkiej i tgczy na
skrzyzowaniu z wodociggiem w80 biegngcym wzdiuz drogi powiatowej. Jest to gtdwna
magistrala w miejscowosci Wawrow.

Planuje sie przetozenie istniejgcego wodociggu poza obszar jezdni drogi wojewodzkiej.

4.6.2. Sieé€ kanalizacji sanitarnej i deszczowej

Urzad Gminy Santok

Kanalizacja sanitarna wystepuje w postaci kolektora ks250 i biegnie wzdtuz drogi
powiatowe]j 1406F. Nie przewiduje sie prac na istniejgcym kolektorze kanalizacji sanitarne;.

W rejonie inwestycji wystepuje kanalizacja deszczowa w postaci kolektora (kanat burzowy)
o srednicy nominalnej dn600 biegngcego w poprzek jezdni z wylotem do zbiornika
wyrownawczego (stawu). Planowane jest przediuzenie kolektora oraz przebudowa wylotu
brzegowego z zachowaniem istniejgce zastawki. Ponadto planuje sie budowe kolektora
kanalizacji deszczowej z odprowadzeniem oczyszczonych w separatorze wod deszczowych
réwniez do w/w zbiornika.

4.6.3. Sie€ gazowa:

Wielkopolska Spétka Gazownictwa Sp. z 0. 0.

Sie¢ gazowa wystepuje w postaci gazociggu g100 i gl150 i biegnie wzdluz drogi
powiatowej przecinajgc droge wojewddzka. Planuje sie przetozenie gazociggu poza obszar
skrzyzowania.

4.6.4. Siec¢ teletechniczna:

Telekomunikacja Polska S.A.

Wystepuje w postaci kabli doziemnych oraz linii napowietrznej.

Planuje sie przelozenie sieci teletechnicznej poza obszar jezdni drogi wojewddzkiej oraz
poza obszar projektowanego skrzyzowania.

4.6.5. Sie¢€ elektroenergetycznai o sSwietlenie:

ENEA Operator S.A.

Sie¢ elektroenergetyczna wystepuje w postaci kabli doziemnych niskiego i wysokiego
napiecia, oraz linii napowietrznej niskiego napiecia. Oswietlenie wystepuje nielicznie
w postaci latarni na granicach opracowania.

Planuje sie zlikwidowa¢ kolizje z istniejgcg siecig elektroenergetyczng, oraz budowe
oswietlenia na projektowanym skrzyzowaniu.

5. Rozwiazania projektowe

Rozbudowywana droga wojewoddzka biegnie po istniejgcym $ladzie. Na tuku w km 2+560
zaczyna ona odbija¢ od osi o okolo 2,5 m i z takim przesunieciem krzyzuje sie z droga
powiatowg nr 1406F. Odcinek rozbudowywanej drogi wojewddzkiej konczy sie na drugim
skrzyzowaniu z drogg powiatowg 1406F.

5.1. Parametry techniczne

Podstawowe parametry projektowe drogi wojewodzkiej nr 158:
- klasa techniczna — Z,
- kategoria ruchu — KR 3,
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- kategoria terenu — teren plaski,

— obcigzenie na 0$ — 115 kN,

— dlugos¢ odcinka: 480 m

— skrajnia drogi — 4,6 m,

— przekroj — drogowy i uliczny,

— szerokos¢ jezdni: 7,0 m (2 x 3,5 m),

— szerokos¢ poboczy gruntowych — 1,0m,

— predkos¢ projektowa: Vp= 50 km/h,

— szerokos$¢ zjazdéw indywidualnych: min. 4,5 m (w tym jezdnia min. 3,00 m),
— szerokos$¢ zjazdéw publicznych: min. 5,0 m (w tym jezdnie min. 3,50 m),
— nawierzchnia jezdni: bitumiczna.

Podstawowe parametry projektowe drogi powiatowej 1406F:
- klasa techniczna — Z,

- kategoria ruchu — KR 2,

- kategoria terenu — teren plaski,

— obcigzenie na 0$ — 115 kN,

— dlugos¢ odcinka: ok. 74 m,

— skrajnia drogi — min. 4,6 m,

— przekroj — uliczny,

— szerokos¢ jezdni: 6,50 - 7,0 m (2 x 3,5 m oraz 2 x 3,25 m),
— predkos¢ projektowa: Vp= 50 km/h,

— szerokos$¢ zjazdéw indywidualnych: min. 4,5 m (w tym jezdnia min. 3,00 m),
— nawierzchnia jezdni: bitumiczna.

5.2. Plan sytuacyjny

Przebieg trasy drogi wojewddzkiej pokrywa sie z przebiegiem istniejgcym.
W celach pogladowych wprowadzono numerowanie osi poszczegoinych drég objetych
projektem:
— 0$ nr 100 (dtugos¢ 480 m) — droga wojewddzka nr 158,
— 0$ nr 207 (dtugos¢ ok. 74 m) — droga powiatowa nr 1406F,
— 0$ nr 11 (dlugos¢ ok. 64 m) — os jezdni ronda

5.3. Przebieg drogi wojewddzkiej nr 158

Poczatek drogi wojewddzkiej (o$ nr 100) rozpoczyna sie w km 2+306 (km lokalny 0+020)
tuz za wyjazdem z Urzedu Celnego i Zakladu Karnego w obrebie granicy administracyjnej
miasta Gorzowa Wielkopolskiego, a konczy sie w km 2+786 ( km lokalny 0+500) w rejonie
skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1406F (SDP2) w miejscowosci Wawrow.

Przy trasowaniu obwodnicy zastosowano tuki w planie o promieniu (kolejnos¢ zgodna
z kilometrazem): R;=150 m, R,=250 m.

1. Skrzyzowania z drog g powiatow a:
Projektowana droga wojewddzka dwukrotnie krzyzuje sie z drogg powiatowg 1406F:

A) SDP1 — skrzyzowanie skanalizowane typu mate rondo km 2+717 (0+431):

Parametry geometryczne ronda:
- jednopasowa jezdnia ronda ma szerokos¢ 5,5 m (nawierzchnia bitumiczna),
— szerokoscC pierscienia wewnetrznego wynosi 2,5 m (nawierzchnia z kostki granitowej).
Obramowanie pierscienia od strony jezdni wykonane z kraweznika kamiennego 20x25
obnizonego (h=2 cm), a krawedz od strony wyspy centralnej kraweznikiem betonowym
20x30 (h=12 cm),
— wyspa centralna jest terenem zielonym zagospodarowanym zielenig niskg w formie
krzewow i traw, wyniesionym tagodnie w kierunku srodka ronda (pochylenie max. 4%).
Dodatkowo nalezy wykona¢ wybrukowanie pomiedzy wlotem drogi powiatowej - kierunek z
Wojcieszyc a wlotem drogi wojewddzkiej - kierunek z Gorzowa WIkp.
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— na trzech wlotach zastosowano wyspy kanalizujgce ruch o wymiarach 2,5x12,0 m
z zastosowaniem kraweznika skosnego 30x25 (h=15 cm).

— krawedzie zewnetrzne jezdni obramowano kraweznikiem betonowym 20 x 30 (h=12 cm),
szeroko$¢ jezdni na wlotach na ronda 3,5 m (wyjatek wlot potudniowy DP1406F — 3,25 m),
szerokos¢ jezdni na wylotach z ronda 4,0 m (wyjgtek wylot potudniowy DP1406F — 3,25 m)
promienie wyokraglajgce na wlotach 10,0 m,

promienie wyokraglajgce na wylotach: 12,0 m.

B) SDP2 — skrzyzowanie zwykle czterowlotowe km 2+794 (0+508):

Skrzyzowanie nie podlega przebudowie, poprawiono geometrie jednego tuku (R=8 m) oraz
w obszarze skrzyzowania nastgpi dopasowanie wysokosciowe projektowanego odcinka
z istniejgca czescig drogi wojewddzkiej.

2. Skrzy zowania z drogami gminnymi:

Droga wojewddzka (0$ nr 100) krzyzuje sie w dwdch miejscach z drogami gminnymi.
A) SDG1 km 2+526 (0+240):

— zjazd jednostronny - droga gruntowa,

— na dlugosci wlotu droga bedzie posiadata nawierzchnie utwardzong (bitumiczng),
— w rejonie zjazdu zaprojektowany zostat chodnik (szerokosé¢ 2,5 m).

B) SDG2 km 2+570 (0+284):

- zjazd jednostronny,

— droga posiada nawierzchnie utwardzong (bitumiczng),

— W rejonie zjazdu zaprojektowany zostat chodnik (szerokos¢ 2,0 m) oraz przejscie dla
pieszych.

5.4. Projektowana niweleta:

Os nr 100 (droga wojewddzka nr 158)

Ksztatltujgc wysokosciowe potozenie trasy drogowej kierowano sie nastepujgcymi
kryteriami i uwarunkowaniami:
- skoordynowaniem elementéw niwelety z przebiegiem drogi w planie (np. poprzez
odpowiednie wpasowanie tukéw pionowych w elementy geometrii w planie),
— zapewnieniem odpowiednich warunkéw widocznosci,
— zapewnieniem jak najlepszego bilansu robét ziemnych (wykop/nasyp),

Charakterystyka projektowanej niwelety:

— maksymalne pochylenie podtuzne: 2,190 %,

minimalne pochylenie podiuzne: 0,349 %,

minimalny promien tuku wypuktego: 1500 m,

maksymalny promien tuku wypuklego: 5000 m

Os nr 207 (droga powiatowa 1406F)

Niweleta drogi powiatowe] zostala dostosowana do niwelety projektowanej drogi
wojewddzkiej i istniejgcej jezdni prowadzacej w kierunkach Wojcieszyc i Czechowa.

5.5. Przekrdj poprzeczny:

Pochylenie poprzeczne jezdni:
- na odcinkach prostych — daszkowe — 2%,
- na tukach poziomych — daszkowe lub jednostronne w zaleznosci od promienia tuku
poziomego — 2%,
Zmiana pochylenia poprzecznego z daszkowego na jednostronny odbywa sie
na rampach drogowych, a 0s$ obrotu zostala przyjeta w osi drogi.
Pochylenie poprzeczne poboczy gruntowych:
— na odcinkach prostych wynosi 8 %,
- na tukach poziomych
0 po stronie zewnetrznej tuku do szer. 1,00 — zgodnie z pochyleniem jezdni, ha dalszej
szerokosci — pochylenie 2% w kierunku przeciwnym,
0 po stronie wewnetrznej tuku — 0 2% wieksze od pochylenia jezdni.
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Uwaga: na odcinku poczgtkowym i koncowym o diugosci 10 m szerokos¢ projektowanej
jezdni nalezy dostosowac do istniejgcej szerokosci jezdni.

5.6. Konstrukcja nawierzchni:

5.6.1. Konstrukcja jezdni KR4 (dla ronda)

Konstrukcje jezdni przyjeto na podstawie zalgcznika nr 5 do Rozporzgdzenia MTIGM
z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie.
* Przyjeta konstrukcja jezdni dla ruchu KR3 dla gruntéw niewysadzinowych i grupie
nosnosci podioza G1:

4cm - warstwa Scieralna — SMA 8
9cm - warstwa wigzgca — beton asfaltowy AC16W
1llcm - podbudowa zasadnicza — beton asfaltowy AC22P
20cem - podt_)l_Jdowa pomocnicza z kryszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
44cm - Grubo $¢ konstrukcji
Wymagania dotyczace podioza:
— zageszczenie: 1s=1,03
- nosnosé: E,=120 MPa

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci: hy = 0,44 m 2 0,55*hz = 0,55*0,80= 0,44 m
5.6.2. Konstrukcja jezdni KR3

Konstrukcje jezdni przyjeto na podstawie zatgcznika nr 5 do Rozporzadzenia MTIiGM
Z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkdw, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie.

* Przyjeta konstrukcja jezdni dla ruchu KR3 dla gruntdéw wysadzinowych i grupie
nosnosci podtoza G4, km 0+020...0+380:

4cm - warstwa Scieralna — SMA 8

6cm - warstwa wigzgca — beton asfaltowy AC16W

8cm - podbudowa zasadnicza — beton asfaltowy AC22W
20cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
38cm -  Grubo $€ konstrukciji
Wymagania dotyczace poditoza:
— zageszczenie: 1s=1,03
- nosnosc: E,=120 MPa
25cm — warstwa wzmachniajgca z gruntu stabilizowanego
cementem o Rm=2,5 MPa

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci: hy, = 0,63 m 2 0,70*hz = 0,70*0,80= 0,56 m

* Przyjeta konstrukcja jezdni dla ruchu KR3 dla gruntow niewysadzinowych i grupie
nosnosci podtoza G1, km 0+380...0+500:

4cm - warstwa Scieralna — SMA 8
6cm - warstwa wigzgca — beton asfaltowy AC16W
8cm - podbudowa zasadnicza — beton asfaltowy AC22W

podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5

38cm -  Grubo $€ konstrukciji
Wymagania dotyczace poditoza:

— zageszczenie: 1s=1,03

— nosnosc: E,=120 MPa

20cm -
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5.6.3. Konstrukcja zjazdéw o nawierzchni bitumiczne |

Dotyczy obszaréw zjazdow w rejonie wigczenia w projektowang droge o nawierzchni
bitumicznej.

4cm - warstwa Scieralna — beton asfaltowy AC8S
5cm - warstwa wigzgca — beton asfaltowy AC11W
podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
24cm - Grubo $¢ konstrukcji
Wymagania dotyczace poditoza:
— zageszczenie: 1s=1,00
- nosnosc: E,=100 MPa

15cm -

15cm - do km 0+380 warstwa wzmacniajgca z gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=1,5 MPa
10cm - warstwa gruntu niewysadzinowego

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci: hy = 0,49 m 2 0,60*hz = 0,60*0,80= 0,48 m

5.6.4. Konstrukcja zjazdoéw o nawierzchni z kostkib  etonowej

8cm - warstwa $cieralna — kostka betonowa polbruk szara
3cm - podsypka cementowo — piaskowa 1:4
podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
26 cm -  Grubo $¢ konstrukcji
Wymagania dotyczace poditoza:
— zageszczenie: 1s=1,00
- nosnosc: E,=100 MPa

15cm -

15cm - do km 0+380 warstwa wzmacniajgca z gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=1,5 MPa
10cm - warstwa gruntu niewysadzinowego

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci: hy, = 0,51 m 2 0,60*hz = 0,60*0,80= 0,48 m

5.6.5. Konstrukcja wyspy kanalizuj gcej ruch

8cm - warstwa $cieralna — kostka betonowa polbruk szara
3cm podsypka cementowo — piaskowa 1:4
32cm warstwa gruntu niewysadzinowego
43 cm Grubo $¢ konstrukgciji
Wymagania dotyczace poditoza:
— zageszczenie: 1s=1,00
— nosnosc: E,=100 MPa

5.6.6. Konstrukcja na chodniku

» Konstrukcja chodnika przy jezdni:

8cm -  warstwa Scieralna — kostka betonowa polbruk szara
3cm - podsypka cementowo — piaskowa 1:4
15ecm - podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
26 cm - Grubo $¢ konstrukcji
Wymagania dotyczace poditoza:
— zageszczenie: 1s=0,97
— nosnosc: E,=80 MPa

» Konstrukcja chodnika odsunietego od jezdni:

8cm -  warstwa $cieralna — kostka betonowa polbruk szara
5cm - podsypka piaskowa
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13cm - Grubo $¢€ konstrukgji
Wymagania dotyczace podioza:
— zageszczenie: 1s=0,97
— nosnosé: E;=80 MPa
warstwa wzmacniajgca z gruntu
stabilizowanego cementem o0 Rm=1,5 MPa

15cm

5.6.7. Konstrukcja zatoki postojowej

8cm -  warstwa $cieralna — kostka betonowa polbruk szara
3cm - podsypka cementowo — piaskowa 1:4
15ecm - podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego

stabilizowanego mechanicznie
26 cm - Grubo $¢ konstrukgji
Wymagania dotyczace podioza:
— zageszczenie: 1s=1,03
- nosnosé: E;=120 MPa
15cm -  warstwa wzmachiajgca z gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=1,5 MPa
warstwa gruntu niewysadzinowego

10cm -

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci: hy, = 0,51 m 2 0,60*hz = 0,60*0,80= 0,48 m
5.6.8. Konstrukcja zatoki autobusowej

8cm -  warstwa $cieralna — kostka betonowa polbruk szara
3cm - podsypka cementowo — piaskowa 1:4
20cm -  podbudowa zasadnicza z chudego betonu cementowego

3lcm - Grubo $€ konstrukciji
Wymagania dotyczace poditoza:
— zageszczenie: 1s=1,03
- nosnosc: E,=120 MPa
15¢cm warstwa wzmacniajaca z gruntu
10 cm stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa
~  warstwa gruntu niewysadzinowego

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci: hy = 0,56 m 2 0,70*hz = 0,70*0,80= 0,56 m
5.6.9. Konstrukcja miejsca dla obstugi separatora

8cm -  warstwa Scieralna — kostka betonowa polbruk szara
3cm - podsypka cementowo — piaskowa 1:4
20cem - podbgdowa zasadnicza z kru.szywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie
3lcm - Grubo $¢ konstrukcji

Wymagania dotyczace podioza:
— zageszczenie: 1s=1,00
- nosnosé: E;=100 MPa

5.7. Pobocza gruntowe

Parametry poboczy gruntowych:
— szerokosé: 1,00 m
- konstrukcja: mieszanka optymalna gr. 15 cm,
- wskaznik zageszczenia 15=0,98,
- pochylenie poprzeczne na odcinkach prostych - 8 %,
- na fukach poziomych po stronie zewnetrznej tuku na dtugosci 1 m - zgodnie
Z pochyleniem jezdni, a na pozostalej diugosci pochylenie 2% skierowane w kierunku
przeciwnym,
- pochylenie poprzeczne po stronie wewnetrznej tuku — o 2% wieksze od pochylenia jezdni.
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5.8. Obramowanie konstrukcji nawierzchni

Przekrdj drogowy

Na krawedziach jezdni prowadzonych w przekroju drogowym nalezy wykonac
schodkowanie poszczegolnych warstw konstrukcyjnych. Dodatkowo wszystkie warstwy
bitumiczne nalezy zakonczy¢ skosem o pochyleniu 1:1, a warstwe podbudowy z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie skosem o pochyleniu 1:1,5.

Przekrdj uliczny

Krawedzie jezdni nalezy obramowaé kraweznikiem betonowym 20x30 (wyniesiony 12 cm
ponad poziomem jezdni bitumicznej) usytuowanym na podsypce piaskowej 1:4 gr. 5 cm
i tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Obszar ronda

Obramowanie jezdni bitumicznej:

Krawedz zewnetrzng ronda nalezy obramowacC kraweznikiem betonowym 20x30
(wyniesiony 12 cm ponad poziomem jezdni bitumicznej) usytuowanym na podsypce
cementowo - piaskowej 1:4 gr. 5 cm i fawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Obramowanie pierscienia z kostki granitowej:

Krawedz pierscienia z kostki granitowej, regularnej (15x17), od strony jezdni nalezy
obramowaé kraweznikiem kamiennym 20x22 tukowym (wyniesiony 2 cm ponad poziom
jezdni bitumicznej) ustawionym na podsypce cementowo - piaskowej 1:4 gr. 5 cm i fawie
betonowej z oporem z betonu C12/15.

Krawedz pierscienia z kostki granitowej, regularnej od strony srodkowej wyspy zieleni
nalezy obramowac kraweznikiem betonowym 20x30 tukowym (wyniesiony 12 cm ponad
poziom pierscienia) ustawionym na podsypce cementowo - piaskowej 1:4 gr. 5 cm i tfawie
betonowej z oporem z betonu C12/15.

Obramowanie wyspy kanalizujgcej
Krawedz wysp kanalizujgcych ruch na wlotach ronda (z kostki betonowej) wykonac:
A) kraweznikiem wysepkowym prostym 30x25 cm,
B) kraweznikiem wysepkowym tukowym 30x25 cm, R=1m
C) kraweznikiem wysepkowym obnizajgcym 30x25 cm,
D) ptytg wysepkowa 30x10 w rejonie przejscia dla pieszych,
ustawione na podsypce cementowo - piaskowej 1:4 gr. 5 cm i tawie betonowej z oporem z
betonu C12/15.
A) B) C) D)
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Obramowanie wyspy przy zatoce autobusowej:

Krawedz wyspy przy zatoce (z kostki betonowej) obramowa¢ kraweznikiem betonowym
20x30 (wyniesiony 12 cm ponad poziomem jezdni bitumicznej) usytuowanym na podsypce
cementowo - piaskowej 1:4 gr. 5 cm i fawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Obramowanie jezdni na granicy z zatokg autobusows:

Krawedz jezdni na granicy z zatokg autobusowg nalezy obramowaé kraweznikiem
betonowym 20x22 (wyniesiony 2 cm ponad poziomem jezdni bitumicznej) usytuowanym na
podsypce cementowo - piaskowej 1:4 gr. 5 cm i fawie betonowej betonu C12/15.

Obramowanie chodnika:

Krawedz od strony jezdni: kraweznik betonowy 20x30 cm wyniesiony 12 cm w stosunku
do powierzchni jezdni ustawiony na podsypce cementowo - piaskowej 1:4 gr. 5 cm i tawie
betonowej z oporem z betonu C12/15.

Krawedz od strony pobocza: obrzeze betonowe 8x30 ustawione na podsypce cementowo
piaskowej 1:4 gr. 5 cm i fawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Obramowanie chodnika w ciggu przejscia dla pieszych:

Krawedz od strony jezdni: kraweznik betonowy najazdowy obnizony 20x22 cm wyniesiony
2 cm w stosunku do powierzchni jezdni ustawiony na podsypce cementowo - piaskowej 1:4
gr. 5 cm i fawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

5.9. Zjazdy

W ramach zadania nalezy odtworzy¢ istniejgce zjazdy indywidualne i publiczne oraz
wymagana bedzie zmiana lokalizacji nielicznych zjazdéw oraz budowa nowych.
Parametry zjazdéw indywidualnych:
- szerokos¢ min 4,5 m, w tym jezdnie o szerokosci nie mniejszej niz 3,5 m,
nawierzchnia z kostki betonowej typu polbruk koloru szarego,
przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi skosem 1:1,
pochylenie podtuzne zjazdu w obrebie korony drogi dostosowane do jej uksztattowania,
- na dlugos$ci nie mniejszej niz 5,0 m od krawedzi korony drogi pochylenie podtuzne nie
wieksze niz 5%, a na dalszym odcinku - nie wieksze niz 15%
Parametry zjazdoéw publicznych:
- szerokosc¢ zjazdow publicznych: min. 5,0 m w tym jezdnie o szerokosci nie mniejsze;j
niz 3,5 m i nie wiekszg niz szerokosc¢ jezdni na drodze,
— nawierzchnie bitumiczng w granicach pasa drogowego,
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— przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi wyokraglone tukiem kotowym o promieniu

nie mniejszym niz 5 m,

— pochylenie podtuzne zjazdu w obrebie korony drogi dostosowane do jej uksztattowania,

— na diugosci nie mniejszej niz 7,0 m od krawedzi korony drogi pochylenie podtuzne zjazdu

nie wieksze niz 5%, a na dalszym odcinku - nie wieksze niz 12%,

— na granicy zjazdu z jezdnig wystepuje kraweznik betonowy 20x22 obnizony do 2 cm.
Konstrukcja zjazdéw przedstawiona jest w pkt. 6.6.3. 1 6.6.4.

5.10. Urzadzenia bezpiecze nstwa ruchu

W celu zapewnienia wiasciwego bezpieczenstwa w rejonie przepustu pod droga
wojewddzkg (km lokalny 0+447), na odcinku 12 m zastosowano balustrade U-11a wg wzoru
pokazanym na rysunkach.

2000 - 2500

1100

B0 + 120

Wymiary balustrady: wysokos$¢ 1,1 m, szerokos¢ przesta (rozstaw stupkéw) 2,0 m. o
5.11. Odwaodnienie drogi

W zwigzku z przebiegiem drogi wojewodzkiej czesciowo poza terenem zabudowanym a
czesciowo w terenie zabudowanym odwodnienie drogi bedg stanowity muldy chionne oraz
projektowana kanalizacja deszczowa. Role urzadzenia oczyszczajgcego petnic bedzie
separator substancji ropopochodnych.

Ogllna charakterystyka odprowadzenia wod deszczowych i roztopowych na
poszczegdblnych odcinkach drogi wojewddzkiej:

— od poczatku odcinka do km ok. 2+500 (km lokalny 0+216) woda zebrana zostanie w
muldy chtonne trawiaste obsiane humusem 15 cm z przegrodami. Pod powierzchnig muldy
nastgpi wymiana gruntu na niewysadzinowy (0,50 m) odseparowany geowtokning.
— od km 2+500 do kohca opracowania wody deszczowe i roztopowe zebrane zostang w
system kanalizacji deszczowej, a nastepnie poprzez urzgdzenie podczyszczajgce (separator
i osadnik) odprowadzone do pobliskiego zbiornika wyréwnawczego.

Projekt elementow kanalizacji deszczowej przedstawiono w projekcie branzy sanitarnej.

6. Roboty rozbiorkowe

Przed przystgpieniem do zasadniczych prac budowlanych nalezy wykona¢ nastepujgce
roboty rozbioérkowe:
- nalezy wykona¢ rozbiorke catej konstrukcji jezdni DW 158 na odcinku, ktory zostat
wylgczony z ruchu,
— usuniecie ogrodzenia w celu jego przestawienia,
— rozebranie budowli ziemnej (piwnicy) na dziatce nr 148/3 (po podziale 148/9),
— usuniecie czesci jezdni petli autobusowej

7. Obiekty in zynierskie
Nie wystepuja.

GIFK ,,InterPROJEKT” Sp. z 0. o. — ]_ 5 _



Droga wojewddzka nr 158 — odcinek od km 2+286 do km 2+786

8. Oswietlenie drogowe

Zaprojektowano o$wietlenie skrzyzowania za pomocg stupow oswietleniowych o
wysokosci 10 m przy przejsciach dla pieszych i 14 m na wyspie centralnej ronda oraz
odlegtosci od krawedzi jezdni minimum 0,7 m. Na potrzeby zasilania i sterowania
oswietleniem ronda zaprojektowano szafke oswietleniowg. Zgodnie z warunkami
przytaczenia szafka oswietleniowa zasilana bedzie z istniejgcej szafki z rozliczeniowym
pomiarem energii ZKP, szafke tg realizuje RD Gorzéw.

Szczegotowe rozwigzania dotyczgce odwietlenia zawarte zostaty w projekcie br. elektryczne,.

9. Uksztattowanie terenu i zieleni

W zwigzku z realizacjg inwestycji nastgpi zmiana w dotychczasowym uksztattowaniu
terenu i zieleni w rejonie przedmiotowej inwestyciji.

Konieczne bedzie wykonanie wycinki drzewostanu na catym odcinku trasy:

W zwigzku z przebiegiem drogi wojewOdzkiej w rejonie istniejgcej zabudowy
mieszkaniowej lokalnie zastosowano pasy dzielgce (trawniki) o szerokosci 2,0 m
zlokalizowane bezposrednio przy krawedzi jezdni.

Na projektowanym rondzie, w obszarze wyspy centralnej nalezy zastosowaé zielen w
postaci krzewow. Rozwigzanie to zapewni lepszg postrzegalno$¢ ronda przez kierujgcych
pojazdami.

10. Ochrona konserwatorska przyrody

Najblizsze obszary podlegajgce ochronie to:
— Obszar Natura 2000:

0 Ujscie Noteci Kod obszaru: PLH 080006,

o0 Dolina Dolnej Noteci kod obszaru : PLO63,

— Obszar chronionego krajobrazu nr 4 Dolina Dolnej Warty i Noteci.

Ze wzgledu na odlegto$¢ nie wystepuje negatywne oddziatywanie przedsiewziecia na te
obszary. Wykonawca robot powinien zastosowac sie do wszystkich wymogow okreslonych w
przedmiotowej decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia.

11. Ochrona konserwatorska zabytkéw

W bezposrednim sgsiedztwie planowanej inwestycji zlokalizowany jest kosciot oraz dawny
cmentarz przykoscielny. Kosciot filialny p.w. Opieki sw. Jozefa, wybudowany w XV w. na
miejscu wczesniejszego, ze wzgledu na znaczne wartosci architektoniczne i historyczne
zostat wpisany do rejestru zabytkow pod nr KOK-1-19/76 decyzja Wojewodzkiego
Konserwatora Zabytkow z dnia 22.10.1976r. i podlega ochronie prawnej na mocy art. 7 pkt 1
ustawy z dnia 23 lipca 2003r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (ZD. U. z 2003r.
NR 162, poz. 1568 z p6zn. zm.).

Ponadto przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w granicach sredniowiecznych i
nowozytnych warstw kulturowych miejscowosci Wawrdw oraz sgsiedztwie trzech stanowisk
archeologicznych, zarejestrowanych w trakcie badan powierzchniowych w 1983r.: Wawrow
st. 4 AZP 45-12/18, wies sredniowiecze/nowozytnosc¢; Wawrow st. 5 AZP 45-12/60, osada —
sredniowiecze (XIV-XV w.); Wawrdw st.9, AZP 45-12/64, slad osadnictwa — sredniowiecze.
Stanowiska archeologiczne i warstwy kulturowe podlegajg ochronie na mocy art. 6 ust. 1 pkt
3 lit. a w/w ustawy

Zalecenia Lubuskiego Konserwatora Zabytkow:

Zapewni¢ nadzér archeologiczny, w trakcie realizacji prac ziemnych zwigzanych z
przedmiotowg inwestycja.

Na powyzsze badania archeologiczne Inwestor, zgodnie z art.36 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia
23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami — powinien uzyskac¢ decyzje
pozwolenia Lubuskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw.

Plan orientacyjny z zaznaczonymi stanowiskami archeologicznymi zatgczony zostat do
projektu zagospodarowania terenu.

GIFK ,,InterPROJEKT” Sp. z 0. o. —1 6 _



Droga wojewddzka nr 158 — odcinek od km 2+286 do km 2+786

12. Urzadzenia obce

Nie zaplanowano budowy nowych sieci uzbrojenia terenu nie zwigzanych z droga.
Ze wzgledu na projektowany uktad drogowy konieczna jest przebudowa kolidujgcych
istniejgcych sieci uzbrojenia podziemnego i naziemnego.
Wykonawca robo6t powinien stosowa¢ sie do wszystkich zaleceh okreslonych w
zalgczonych uzgodnieniach miedzybranzowych.
Projekty przebudowy kolidujgcych sieci przedstawiono w projektach branZzowych
(sanitarna, elektryczna i teletechniczna)

13. Organizacja ruchu

Docelowa organizacja ruchu

W zwigzku z przebudowg drogi konieczne bedzie wykonanie nowego oznakowania
poziomego i pionowego. Szczegdly dotyczgce projektowanego oznakowania przedstawiono
w projekcie statej organizacji ruchu.

Organizacja ruchu na czas budowy

Na czas wykonywania robdt wykonawca zobowigzany jest do oznakowania terenu
prowadzonych prac zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy.

14. Zalecenia dotycz gce prac geodezyjnych

Przed przystgpieniem do pomiaru nalezy ponownie dokonac¢ sprawdzenia widocznosci
pomiedzy punktami osnowy i punktami nawigzania oraz wykona¢ ewentualne oczyszczenie
punktéw i przecinki.

Wykonawca jest odpowiedzialny za ochrone wszystkich punktow pomiarowych i ich
oznaczen w czasie trwania robot.

15. Uwagi ko ncowe

Wyznaczenie w terenie potozenia drogi oraz innych elementéw zagospodarowania terenu i
sieci uzbrojenia nalezy wykonaé geodezyjnie w oparciu o zalgczone opisy 0si oraz
wspohrzedne.

Po zakohczeniu budowy poszczegolnych obiektow budowlanych (przed zakryciem
urzgdzen podziemnych), nalezy sporzgdzi¢ geodezyjng inwentaryzacje powykonawczg i
przekaza¢ jg do osrodka dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej oraz wiascicieli lub
uzytkownikéw obiektow.

Na wejscie z robotami w pas drogowy nalezy uzyska¢ decyzje odpowiednich zarzgdcéw
drég.

Wykonawca robo6t powinien stosowaé¢ sie do wszystkich zaleceh okreslonych w
zalgczonych uzgodnieniach miedzybranzowych.

Wszelkie naprawy uszkodzen powstatych w wyniku prowadzonych prac wykonane
zostang natychmiast na koszt wykonawcy robo6t. Po zakonczeniu prac prowadzonych na
dziatkach sasiednich nalezy przywrdécié teren do stanu poprzedniego.

Przed rozpoczeciem realizacji inwestycji, jak i w trakcie jej wykonywania nalezy stosowac
sie do obowigzujgcego prawa, przepisow BHP, SST, zasad sztuki budowlanej oraz innych
obowigzujgcych przepisow, regulacji i zalecen, w szczegollnosci okreslonych w
uzgodnieniach, ktérych kopie zatgczono do projektu.

Projektant:
mgr inz. Andrzej Cegielnik

podpis
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OPIS

1. Zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 158 od
granic administracyjnych miasta Gorzowa Wielkopolskiego do skrzyzowania z drogag
powiatowg nr 1406F w miejscowosci Wawrow na odcinku od km 2+286 do km 2+786.

Zakres inwestycji obejmuje:
- Rozbudowe jezdni drogi wojewddzkiej nr 158,
— Budowe ronda wraz z chodnikami,
— Przebudowe i budowe istniejgcych zjazdéw indywidualnych i publicznych,
— Budowe oraz przebudowe istniejgcego wylotu brzegowego kolektora kan. deszczowej,
— Budowe zatoki postojowej,
- Budowe zatoki autobusowej,
— Przebudowe oraz budowe odwodnienia drogi,
— Budowe oswietlenia ronda,
— Przebudowe kolidujgcych urzadzen infrastruktury technicznej.
Lokalizacja w/w elementow zagospodarowania przedstawiona zostala w czesci
rysunkowej projektu.

2. Lokalizacja

Budowany docinek drogi wojewddzkiej znajduje sie na terenie wojewddztwa lubuskiego
i przebiega przez miejscowos¢ Wawrdw - teren Gminy Santok (powiat Gorzowski).

Wawrow przylega od wschodu do Gorzowa Wielkopolskiego i jest potozony 8 km na
zachod od Santoka na Roéwninie Gorzowskiej.

Poczatek inwestycji zlokalizowany jest na granicy administracyjnej miasta Gorzowa
Wielkopolskiego, a koniec zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr 1406F
w km 2+786 (wylot na Santok i Drezdenko). Dlugos¢ odcinka wynosi okoto 480m.

Podstawowym celem inwestycji jest poprawa bezpieczenstwa ruchu na skrzyzowaniu oraz
nadanie nawierzchni drogi nosnosci odpowiedniej dla wystepujgcego i prognozowanego
ruchu drogowego.

3. Materiaty wyj sciowe

3.1. Podkiady geodezyjne

Dokumentacja opracowana zostata na podstawie map sytuacyjno-wysokosciowych wraz z
uzbrojeniem terenu w skali 1:500, wykonanych przez Przedsiebiorstwo Handlowo —
Ustugowe ,Geodeta” Tomasz Janas, ul. W. Pluty 5, 66-400 Gorzow WIkp.

3.2. Dokumentacja geologiczno - in  zynierska

Do celéw projektowych Fundacja Na Rzecz Rozwoju Politechniki Szczecihskiej wykonata
dokumentacje geologiczno — inzynierska.

W ramach opracowania wykonano wiercenia o gtebokosci od 2,0 do 6,0 m p. p. t.

Na podstawie w/w dokumentacji wyznaczono dwa odcinki drogi o okreslonej Kategorii
nosnosci podioza gruntowego:
- km 0+000...0+390 — G4
- km 0+390...0+500 — G1

Ze wzgledu na charakter podioza budowlanego (proste warunki gruntowe) oraz ze
wzgledu na charakter projektowanego obiektu problem zakwalifikowano do | kategorii
Geotechnicznej.

3.3. Prognozowany ruch i Kategoria ruchu

Sredni dobowy ruch w roku 2005, przyjetym jako bazowy, na drodze wojewodzkiej nr 158
wyniost 2929 [poj./dobe]. Wyniki pomiaréw przeprowadzonych przez Zarzad Drog
Wojewddzkich w Zielonej Gorze zestawione zostaty w tabeli 4.3.1. Natomiast wyniki obliczen
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prognozy ruchu na 10 rok od daty wykonania przebudowy istniejgcego skrzyzowania
(2012r.), przedstawione zostaly w tabeli 4.3.2.

Tabela 4.3.1.
‘ Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
Pojazdy Lekkie Sam. ciezarowe
samochodowe Motocykl SENEE ) sam. | Autobus Ciggnik
ogotem )'/v'(i)ksr(;té%vsve cigzarowe | bez ‘ y i rolnicze
(kat b) (kat c))/ (dostawcze) przyczep przyczepaml (kat. g) (kat. h)
‘ ‘ ’ ‘ (kat. d) | (kat. e) ‘ (kat. f) ‘ |
SDR ‘ SDR ‘ SDR ‘ SDR | SDR ‘ SDR ‘ SD | SDR
2020 | 23 | 2525 | 240 | 62 | 29 | 4 | 9
Tabela 4.3.2.
i SDR w 2005r. SDR 2022
palcools ‘ SDR 2010r. SDR 2015r. SDR 2020r. |
pojazdow ‘ ) ‘ | ) ‘
poj./dobe % poj./dobe %
motocykle ‘ 23 ‘ 0,8 ‘ | 23 ‘ 0,5
samochody
e ey 2525 86,2 4501 88,8
samochody
dostawcze 240 8,2 277 313 349 365 7,2
samochody
cigzarowe bez 62 2,1 87 1,7
przyczep
samochody
ciezarowe z 29 1,0 48 0,9
przyczepami
autobusy 41 | 14 | 41 0,8
ciggniki
rolnicze 9 0.2 6 0,1
Pojazdy
samochodowe 2929 100,0 3546 4151 4789 5071 100,0
ogotem

Miarodajnym natezeniem dla przebudowy skrzyzowania w miescie o takiej wielkosci jest
natezenie 30 godziny w dziesigtym roku po oddaniu do eksploatacji. Przyjeto rok 2022.
Okres prognozy 12 lat (2022-2010).

Natezenie 30 godziny w roku 2022 wynosi:
Q30 = SDR x 10,0% =5 071/10 = 507 P/h

Jako wyjéciowy przyjeto do projektowania prognozowany Sredni

w dziesigtym roku po oddaniu rozbudowanej drogi do eksploatacji czyli rok 2022.
Liczba osi obliczeniowych 100 kN na dobe na obliczeniowy pas ruchu wynosi
L=(N,xr +N,xr, + Ny xry)x f

N; — S$redni dobowy ruch samochodow ciezarowych bez przyczep w przekroju drogi,
w potowie okresu eksploatacji,
N, — $redni dobowy ruch pojazdow czionowych (sam. ciezarowych z przyczepami
i ciggnikow siodtowych z naczepami) w przekroju drogi, w potowie okresu eksploataciji,

N3 — Sredni dobowy ruch autobusoéw w przekroju drogi, w potowie okresu eksploatacii,

f = 0,5 — wspdiczynnik obliczeniowego pasa ruchu okreslony zgodnie z tabelg a,
rp, = 0,109, r, = 1,95, r; = 0,594 — wspéitczynniki przeliczeniowe na osie obliczeniowe
okreslone zgodnie z tabelg b.

Dobowy Ruch

GIFK ,,InterPROJEKT” Sp. z o. o.
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Zatlozono, ze udziat pojazdéw o takim obcigzeniu w grupie pojazdow ciezkich
Z przyczepami wynosi od 8% do 20%.
Liczba osi obliczeniowych 100 kN na dobe na obliczeniowy pas ruchu w potowie okresu
eksploataciji, tj. w roku 2022 wynosi
L = (87x%0,109+48x1,95+41%0,594)x0,50 = 64 osie/pas/dobe.

Obliczonej liczbie osi odpowiada Kategoria ruchu KR2, lecz ze wzgledu na kategorie drogi
przyjeto kategorie ruchu KR3.

4. Stan istniej acy

4.1. Zagospodarowanie terenu

Obecne zagospodarowanie w obrebie inwestycji stanowig w wiekszosci istniejgca droga
wojewddzka, a takze droga powiatowa, dziatki gminne i prywatne. Na obszarze inwestyciji
znajduje sie zabudowa jednorodzinna oraz handlowo — ustugowa. W rejonie inwestycji
znajduje sie rowniez zbiornik wodny naturalny (uzywany jako zbiornik wyréwnawczy
potgczony z kanalem burzowym).

Potozenie morfologia

Planowany zakres inwestycji znajduje sie we wschodniej czesci Rowniny Gorzowskiej. Na
terenie  Gminy Santok wystepuje duza réznorodnos¢ form terenu. Najwieksze
powierzchniowo sg réwniny terasowe akumulacyjne i denudacyjno — erozyjne (zwigzane z
akumulacja rzeczng, rowniny sandrowe oraz wysoczyzna morenowo falista).
Dokumentowany obszar znajduje sie w obrebie wysoczyzny morenowej falistej, a podioze
budujg gtéwnie grunty spoiste — piaski gliniaste — gliny piaszczyste pochodzenia
lodowcowego. W lokalnych obnizeniach rozwinely sie grunty akumulacji zastoiskowe.

4.2. Uktad komunikacyjny

Droga wojewddzka nr 158 relacji Gorzéw Wielkopolski — Drezdenko, stanowi gtéwng o$
komunikacyjng w miejscowosci Wawrow. Caly ruch tranzytowy oraz znaczna czes¢ ruchu
lokalnego odbywa sie tg droga. W obszarze opracowania wystepujg liczne zjazdy z posesji
oraz cztery skrzyzowania z drogami bocznymi.

Droga wojewodzka jest administrowana przez Zarzad Drog Wojewodzkich w Zielonej
Gorze, podlegty Marszatkowi Wojewddztwa.

Droga powiatowa dwukrotnie przecina prostopadle droge wojewddzka nr 158 w km drogi
wojewddzkiej 2+717 (km lokalny 0+431) — SDP1 oraz w km 2+794 (km lokalny 508) — SDP2.
Jest to droga nr 1406F relacji Czechéw — Wawréw — Wojcieszyce — DK22. Droga ta jest
administrowana przez Wydziat Drog Powiatowych w Gorzowie WIkp. podlegly Staroscie
Powiatu Ziemskiego. Dodatkowo w obszarze skrzyzowania SDP1 okoto km 2+718 (km
lokalny 0+432) wystepuje wlot na petle autobusows.

Drogi gminne.
Wystepujg dwie drogi gminne tgczace sie z drogg wojewodzka:
- SDG1 — km 2+526 (km lokalny 0+240) — droga gruntowa,
- SDG2 — km 24570 (km lokalny 0+284) — droga utwardzona.
Utrzymaniem i modernizacja drég gminnych zajmuje sie Wojt Gminy Santok.

4.3. Zabudowa

Zabudowa miejscowosci Wawréw ma  charakter ulicéwki. Budynki jedno
i dwukondygnacyjne sg kryte dachami spadzistymi, a zabudowa tworzy jednolity ukiad
rozciggniety wzdtuz drogi powiatowej oraz drogi wojewodzkiej, centrum wsi tworzy zabudowa
przy skrzyzowaniu powyzszych drég. Znajdujg sie tu koscidt, przedszkole, plac zabaw,
szkota, przystanki PKS i MZK oraz kilka sklepéw i przedsiebiorstw ustugowo — handlowych.

4.4. Zbiorniki i cieki wodne

W rejonie skrzyzowania z drogg powiatowg znajduje sie zbiornik wyréwnawczy, do
ktérego prowadzi kolektor kanalizacji deszczowej potgczony z kanatem burzowym. Kolektor
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kanalizacyjny przechodzi poprzecznie do drogi wojewddzkiej i na zakonczeniu posiada wylot
brzegowy z zastawkg zamykajgcg doptyw wody do zbiornika.

4.5. Skrzy zowania z linia kolejow g
W rejonie planowanej inwestycji nie wystepuja linie kolejowe.

4.6. Uzbrojenie terenu

4.6.1. Sie€ wodoci ggowa:

Przedsiebiorstwo Wodociggdéw i Kanalizacji Sp. z 0. o.

Wystepuje w postaci wodociggu w160 biegngcego wzdtuz drogi wojewddzkiej i tgczy na
skrzyzowaniu z wodociggiem w80 biegngcym wzdiuz drogi powiatowej. Jest to gtdwna
magistrala w miejscowosci Wawrow.

Planuje sie przetozenie istniejgcego wodociggu poza obszar jezdni drogi wojewodzkiej.

4.6.2. Sieé€ kanalizacji sanitarnej i deszczowej

Urzad Gminy Santok

Kanalizacja sanitarna wystepuje w postaci kolektora ks250 i biegnie wzdtuz drogi
powiatowe]j 1406F. Nie przewiduje sie prac na istniejgcym kolektorze kanalizacji sanitarne;.

W rejonie inwestycji wystepuje kanalizacja deszczowa w postaci kolektora (kanat burzowy)
o srednicy nominalnej dn600 biegngcego w poprzek jezdni z wylotem do zbiornika
wyrownawczego (stawu). Planowane jest przediuzenie kolektora oraz przebudowa wylotu
brzegowego z zachowaniem istniejgce zastawki. Ponadto planuje sie budowe kolektora
kanalizacji deszczowej z odprowadzeniem oczyszczonych w separatorze wod deszczowych
réwniez do w/w zbiornika.

4.6.3. Sie€ gazowa:

Wielkopolska Spétka Gazownictwa Sp. z 0. 0.

Sie¢ gazowa wystepuje w postaci gazociggu g100 i gl150 i biegnie wzdluz drogi
powiatowej przecinajgc droge wojewddzka. Planuje sie przetozenie gazociggu poza obszar
skrzyzowania.

4.6.4. Siec¢ teletechniczna:

Telekomunikacja Polska S.A.

Wystepuje w postaci kabli doziemnych oraz linii napowietrznej.

Planuje sie przelozenie sieci teletechnicznej poza obszar jezdni drogi wojewddzkiej oraz
poza obszar projektowanego skrzyzowania.

4.6.5. Sie¢€ elektroenergetycznai o sSwietlenie:

ENEA Operator S.A.

Sie¢ elektroenergetyczna wystepuje w postaci kabli doziemnych niskiego i wysokiego
napiecia, oraz linii napowietrznej niskiego napiecia. Oswietlenie wystepuje nielicznie
w postaci latarni na granicach opracowania.

Planuje sie zlikwidowa¢ kolizje z istniejgcg siecig elektroenergetyczng, oraz budowe
oswietlenia na projektowanym skrzyzowaniu.

5. Rozwiazania projektowe

Rozbudowywana droga wojewoddzka biegnie po istniejgcym $ladzie. Na tuku w km 2+560
zaczyna ona odbija¢ od osi o okolo 2,5 m i z takim przesunieciem krzyzuje sie z droga
powiatowg nr 1406F. Odcinek rozbudowywanej drogi wojewddzkiej konczy sie na drugim
skrzyzowaniu z drogg powiatowg 1406F.

5.1. Parametry techniczne

Podstawowe parametry projektowe drogi wojewodzkiej nr 158:
- klasa techniczna — Z,
- kategoria ruchu — KR 3,
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- kategoria terenu — teren plaski,

— obcigzenie na 0$ — 115 kN,

— dlugos¢ odcinka: 480 m

— skrajnia drogi — 4,6 m,

— przekroj — drogowy i uliczny,

— szerokos¢ jezdni: 7,0 m (2 x 3,5 m),

— szerokos¢ poboczy gruntowych — 1,0m,

— predkos¢ projektowa: Vp= 50 km/h,

— szerokos$¢ zjazdéw indywidualnych: min. 4,5 m (w tym jezdnia min. 3,00 m),
— szerokos$¢ zjazdéw publicznych: min. 5,0 m (w tym jezdnie min. 3,50 m),
— nawierzchnia jezdni: bitumiczna.

Podstawowe parametry projektowe drogi powiatowej 1406F:
- klasa techniczna — Z,

- kategoria ruchu — KR 2,

- kategoria terenu — teren plaski,

— obcigzenie na 0$ — 115 kN,

— dlugos¢ odcinka: ok. 74 m,

— skrajnia drogi — min. 4,6 m,

— przekroj — uliczny,

— szerokos¢ jezdni: 6,50 - 7,0 m (2 x 3,5 m oraz 2 x 3,25 m),
— predkos¢ projektowa: Vp= 50 km/h,

— szerokos$¢ zjazdéw indywidualnych: min. 4,5 m (w tym jezdnia min. 3,00 m),
— nawierzchnia jezdni: bitumiczna.

5.2. Plan sytuacyjny

Przebieg trasy drogi wojewddzkiej pokrywa sie z przebiegiem istniejgcym.
W celach pogladowych wprowadzono numerowanie osi poszczegoinych drég objetych
projektem:
— 0$ nr 100 (dtugos¢ 480 m) — droga wojewddzka nr 158,
— 0$ nr 207 (dtugos¢ ok. 74 m) — droga powiatowa nr 1406F,
— 0$ nr 11 (dlugos¢ ok. 64 m) — os jezdni ronda

5.3. Przebieg drogi wojewddzkiej nr 158

Poczatek drogi wojewddzkiej (o$ nr 100) rozpoczyna sie w km 2+306 (km lokalny 0+020)
tuz za wyjazdem z Urzedu Celnego i Zakladu Karnego w obrebie granicy administracyjnej
miasta Gorzowa Wielkopolskiego, a konczy sie w km 2+786 ( km lokalny 0+500) w rejonie
skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1406F (SDP2) w miejscowosci Wawrow.

Przy trasowaniu obwodnicy zastosowano tuki w planie o promieniu (kolejnos¢ zgodna
z kilometrazem): R;=150 m, R,=250 m.

1. Skrzyzowania z drog g powiatow a:
Projektowana droga wojewddzka dwukrotnie krzyzuje sie z drogg powiatowg 1406F:

A) SDP1 — skrzyzowanie skanalizowane typu mate rondo km 2+717 (0+431):

Parametry geometryczne ronda:
- jednopasowa jezdnia ronda ma szerokos¢ 5,5 m (nawierzchnia bitumiczna),
— szerokoscC pierscienia wewnetrznego wynosi 2,5 m (nawierzchnia z kostki granitowej).
Obramowanie pierscienia od strony jezdni wykonane z kraweznika kamiennego 20x25
obnizonego (h=2 cm), a krawedz od strony wyspy centralnej kraweznikiem betonowym
20x30 (h=12 cm),
— wyspa centralna jest terenem zielonym zagospodarowanym zielenig niskg w formie
krzewow i traw, wyniesionym tagodnie w kierunku srodka ronda (pochylenie max. 4%).
Dodatkowo nalezy wykona¢ wybrukowanie pomiedzy wlotem drogi powiatowej - kierunek z
Wojcieszyc a wlotem drogi wojewddzkiej - kierunek z Gorzowa WIkp.
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— na trzech wlotach zastosowano wyspy kanalizujgce ruch o wymiarach 2,5x12,0 m
z zastosowaniem kraweznika skosnego 30x25 (h=15 cm).

— krawedzie zewnetrzne jezdni obramowano kraweznikiem betonowym 20 x 30 (h=12 cm),
szeroko$¢ jezdni na wlotach na ronda 3,5 m (wyjatek wlot potudniowy DP1406F — 3,25 m),
szerokos¢ jezdni na wylotach z ronda 4,0 m (wyjgtek wylot potudniowy DP1406F — 3,25 m)
promienie wyokraglajgce na wlotach 10,0 m,

promienie wyokraglajgce na wylotach: 12,0 m.

B) SDP2 — skrzyzowanie zwykle czterowlotowe km 2+794 (0+508):

Skrzyzowanie nie podlega przebudowie, poprawiono geometrie jednego tuku (R=8 m) oraz
w obszarze skrzyzowania nastgpi dopasowanie wysokosciowe projektowanego odcinka
z istniejgca czescig drogi wojewddzkiej.

2. Skrzy zowania z drogami gminnymi:

Droga wojewddzka (0$ nr 100) krzyzuje sie w dwdch miejscach z drogami gminnymi.
A) SDG1 km 2+526 (0+240):

— zjazd jednostronny - droga gruntowa,

— na dlugosci wlotu droga bedzie posiadata nawierzchnie utwardzong (bitumiczng),
— w rejonie zjazdu zaprojektowany zostat chodnik (szerokosé¢ 2,5 m).

B) SDG2 km 2+570 (0+284):

- zjazd jednostronny,

— droga posiada nawierzchnie utwardzong (bitumiczng),

— W rejonie zjazdu zaprojektowany zostat chodnik (szerokos¢ 2,0 m) oraz przejscie dla
pieszych.

5.4. Projektowana niweleta:

Os nr 100 (droga wojewddzka nr 158)

Ksztatltujgc wysokosciowe potozenie trasy drogowej kierowano sie nastepujgcymi
kryteriami i uwarunkowaniami:
- skoordynowaniem elementéw niwelety z przebiegiem drogi w planie (np. poprzez
odpowiednie wpasowanie tukéw pionowych w elementy geometrii w planie),
— zapewnieniem odpowiednich warunkéw widocznosci,
— zapewnieniem jak najlepszego bilansu robét ziemnych (wykop/nasyp),

Charakterystyka projektowanej niwelety:

— maksymalne pochylenie podtuzne: 2,190 %,

minimalne pochylenie podiuzne: 0,349 %,

minimalny promien tuku wypuktego: 1500 m,

maksymalny promien tuku wypuklego: 5000 m

Os nr 207 (droga powiatowa 1406F)

Niweleta drogi powiatowe] zostala dostosowana do niwelety projektowanej drogi
wojewddzkiej i istniejgcej jezdni prowadzacej w kierunkach Wojcieszyc i Czechowa.

5.5. Przekrdj poprzeczny:

Pochylenie poprzeczne jezdni:
- na odcinkach prostych — daszkowe — 2%,
- na tukach poziomych — daszkowe lub jednostronne w zaleznosci od promienia tuku
poziomego — 2%,
Zmiana pochylenia poprzecznego z daszkowego na jednostronny odbywa sie
na rampach drogowych, a 0s$ obrotu zostala przyjeta w osi drogi.
Pochylenie poprzeczne poboczy gruntowych:
— na odcinkach prostych wynosi 8 %,
- na tukach poziomych
0 po stronie zewnetrznej tuku do szer. 1,00 — zgodnie z pochyleniem jezdni, ha dalszej
szerokosci — pochylenie 2% w kierunku przeciwnym,
0 po stronie wewnetrznej tuku — 0 2% wieksze od pochylenia jezdni.

GIFK ,,InterPROJEKT” Sp. z 0. o. — 9 _



Droga wojewddzka nr 158 — odcinek od km 2+286 do km 2+786

Uwaga: na odcinku poczgtkowym i koncowym o diugosci 10 m szerokos¢ projektowanej
jezdni nalezy dostosowac do istniejgcej szerokosci jezdni.

5.6. Konstrukcja nawierzchni:

5.6.1. Konstrukcja jezdni KR4 (dla ronda)

Konstrukcje jezdni przyjeto na podstawie zalgcznika nr 5 do Rozporzgdzenia MTIGM
z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie.
* Przyjeta konstrukcja jezdni dla ruchu KR3 dla gruntéw niewysadzinowych i grupie
nosnosci podioza G1:

4cm - warstwa Scieralna — SMA 8
9cm - warstwa wigzgca — beton asfaltowy AC16W
1llcm - podbudowa zasadnicza — beton asfaltowy AC22P
20cem - podt_)l_Jdowa pomocnicza z kryszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
44cm - Grubo $¢ konstrukcji
Wymagania dotyczace podioza:
— zageszczenie: 1s=1,03
- nosnosé: E,=120 MPa

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci: hy = 0,44 m 2 0,55*hz = 0,55*0,80= 0,44 m
5.6.2. Konstrukcja jezdni KR3

Konstrukcje jezdni przyjeto na podstawie zatgcznika nr 5 do Rozporzadzenia MTIiGM
Z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkdw, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie.

* Przyjeta konstrukcja jezdni dla ruchu KR3 dla gruntdéw wysadzinowych i grupie
nosnosci podtoza G4, km 0+020...0+380:

4cm - warstwa Scieralna — SMA 8

6cm - warstwa wigzgca — beton asfaltowy AC16W

8cm - podbudowa zasadnicza — beton asfaltowy AC22W
20cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
38cm -  Grubo $€ konstrukciji
Wymagania dotyczace poditoza:
— zageszczenie: 1s=1,03
- nosnosc: E,=120 MPa
25cm — warstwa wzmachniajgca z gruntu stabilizowanego
cementem o Rm=2,5 MPa

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci: hy, = 0,63 m 2 0,70*hz = 0,70*0,80= 0,56 m

* Przyjeta konstrukcja jezdni dla ruchu KR3 dla gruntow niewysadzinowych i grupie
nosnosci podtoza G1, km 0+380...0+500:

4cm - warstwa Scieralna — SMA 8
6cm - warstwa wigzgca — beton asfaltowy AC16W
8cm - podbudowa zasadnicza — beton asfaltowy AC22W

podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5

38cm -  Grubo $€ konstrukciji
Wymagania dotyczace poditoza:

— zageszczenie: 1s=1,03

— nosnosc: E,=120 MPa

20cm -
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5.6.3. Konstrukcja zjazdéw o nawierzchni bitumiczne |

Dotyczy obszaréw zjazdow w rejonie wigczenia w projektowang droge o nawierzchni
bitumicznej.

4cm - warstwa Scieralna — beton asfaltowy AC8S
5cm - warstwa wigzgca — beton asfaltowy AC11W
podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
24cm - Grubo $¢ konstrukcji
Wymagania dotyczace poditoza:
— zageszczenie: 1s=1,00
- nosnosc: E,=100 MPa

15cm -

15cm - do km 0+380 warstwa wzmacniajgca z gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=1,5 MPa
10cm - warstwa gruntu niewysadzinowego

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci: hy = 0,49 m 2 0,60*hz = 0,60*0,80= 0,48 m

5.6.4. Konstrukcja zjazdoéw o nawierzchni z kostkib  etonowej

8cm - warstwa $cieralna — kostka betonowa polbruk szara
3cm - podsypka cementowo — piaskowa 1:4
podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
26 cm -  Grubo $¢ konstrukcji
Wymagania dotyczace poditoza:
— zageszczenie: 1s=1,00
- nosnosc: E,=100 MPa

15cm -

15cm - do km 0+380 warstwa wzmacniajgca z gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=1,5 MPa
10cm - warstwa gruntu niewysadzinowego

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci: hy, = 0,51 m 2 0,60*hz = 0,60*0,80= 0,48 m

5.6.5. Konstrukcja wyspy kanalizuj gcej ruch

8cm - warstwa $cieralna — kostka betonowa polbruk szara
3cm podsypka cementowo — piaskowa 1:4
32cm warstwa gruntu niewysadzinowego
43 cm Grubo $¢ konstrukgciji
Wymagania dotyczace poditoza:
— zageszczenie: 1s=1,00
— nosnosc: E,=100 MPa

5.6.6. Konstrukcja na chodniku

» Konstrukcja chodnika przy jezdni:

8cm -  warstwa Scieralna — kostka betonowa polbruk szara
3cm - podsypka cementowo — piaskowa 1:4
15ecm - podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
26 cm - Grubo $¢ konstrukcji
Wymagania dotyczace poditoza:
— zageszczenie: 1s=0,97
— nosnosc: E,=80 MPa

» Konstrukcja chodnika odsunietego od jezdni:

8cm -  warstwa $cieralna — kostka betonowa polbruk szara
5cm - podsypka piaskowa
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13cm - Grubo $¢€ konstrukgji
Wymagania dotyczace podioza:
— zageszczenie: 1s=0,97
— nosnosé: E;=80 MPa
warstwa wzmacniajgca z gruntu
stabilizowanego cementem o0 Rm=1,5 MPa

15cm

5.6.7. Konstrukcja zatoki postojowej

8cm -  warstwa $cieralna — kostka betonowa polbruk szara
3cm - podsypka cementowo — piaskowa 1:4
15ecm - podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego

stabilizowanego mechanicznie
26 cm - Grubo $¢ konstrukgji
Wymagania dotyczace podioza:
— zageszczenie: 1s=1,03
- nosnosé: E;=120 MPa
15cm -  warstwa wzmachiajgca z gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=1,5 MPa
warstwa gruntu niewysadzinowego

10cm -

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci: hy, = 0,51 m 2 0,60*hz = 0,60*0,80= 0,48 m
5.6.8. Konstrukcja zatoki autobusowej

8cm -  warstwa $cieralna — kostka betonowa polbruk szara
3cm - podsypka cementowo — piaskowa 1:4
20cm -  podbudowa zasadnicza z chudego betonu cementowego

3lcm - Grubo $€ konstrukciji
Wymagania dotyczace poditoza:
— zageszczenie: 1s=1,03
- nosnosc: E,=120 MPa
15¢cm warstwa wzmacniajaca z gruntu
10 cm stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa
~  warstwa gruntu niewysadzinowego

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci: hy = 0,56 m 2 0,70*hz = 0,70*0,80= 0,56 m
5.6.9. Konstrukcja miejsca dla obstugi separatora

8cm -  warstwa Scieralna — kostka betonowa polbruk szara
3cm - podsypka cementowo — piaskowa 1:4
20cem - podbgdowa zasadnicza z kru.szywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie
3lcm - Grubo $¢ konstrukcji

Wymagania dotyczace podioza:
— zageszczenie: 1s=1,00
- nosnosé: E;=100 MPa

5.7. Pobocza gruntowe

Parametry poboczy gruntowych:
— szerokosé: 1,00 m
- konstrukcja: mieszanka optymalna gr. 15 cm,
- wskaznik zageszczenia 15=0,98,
- pochylenie poprzeczne na odcinkach prostych - 8 %,
- na fukach poziomych po stronie zewnetrznej tuku na dtugosci 1 m - zgodnie
Z pochyleniem jezdni, a na pozostalej diugosci pochylenie 2% skierowane w kierunku
przeciwnym,
- pochylenie poprzeczne po stronie wewnetrznej tuku — o 2% wieksze od pochylenia jezdni.

GIFK ,,InterPROJEKT” Sp. z 0. o. — 12 —



Droga wojewddzka nr 158 — odcinek od km 2+286 do km 2+786

5.8. Obramowanie konstrukcji nawierzchni

Przekrdj drogowy

Na krawedziach jezdni prowadzonych w przekroju drogowym nalezy wykonac
schodkowanie poszczegolnych warstw konstrukcyjnych. Dodatkowo wszystkie warstwy
bitumiczne nalezy zakonczy¢ skosem o pochyleniu 1:1, a warstwe podbudowy z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie skosem o pochyleniu 1:1,5.

Przekrdj uliczny

Krawedzie jezdni nalezy obramowaé kraweznikiem betonowym 20x30 (wyniesiony 12 cm
ponad poziomem jezdni bitumicznej) usytuowanym na podsypce piaskowej 1:4 gr. 5 cm
i tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Obszar ronda

Obramowanie jezdni bitumicznej:

Krawedz zewnetrzng ronda nalezy obramowacC kraweznikiem betonowym 20x30
(wyniesiony 12 cm ponad poziomem jezdni bitumicznej) usytuowanym na podsypce
cementowo - piaskowej 1:4 gr. 5 cm i fawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Obramowanie pierscienia z kostki granitowej:

Krawedz pierscienia z kostki granitowej, regularnej (15x17), od strony jezdni nalezy
obramowaé kraweznikiem kamiennym 20x22 tukowym (wyniesiony 2 cm ponad poziom
jezdni bitumicznej) ustawionym na podsypce cementowo - piaskowej 1:4 gr. 5 cm i fawie
betonowej z oporem z betonu C12/15.

Krawedz pierscienia z kostki granitowej, regularnej od strony srodkowej wyspy zieleni
nalezy obramowac kraweznikiem betonowym 20x30 tukowym (wyniesiony 12 cm ponad
poziom pierscienia) ustawionym na podsypce cementowo - piaskowej 1:4 gr. 5 cm i tfawie
betonowej z oporem z betonu C12/15.

Obramowanie wyspy kanalizujgcej
Krawedz wysp kanalizujgcych ruch na wlotach ronda (z kostki betonowej) wykonac:
A) kraweznikiem wysepkowym prostym 30x25 cm,
B) kraweznikiem wysepkowym tukowym 30x25 cm, R=1m
C) kraweznikiem wysepkowym obnizajgcym 30x25 cm,
D) ptytg wysepkowa 30x10 w rejonie przejscia dla pieszych,
ustawione na podsypce cementowo - piaskowej 1:4 gr. 5 cm i tawie betonowej z oporem z
betonu C12/15.
A) B) C) D)
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Obramowanie wyspy przy zatoce autobusowej:

Krawedz wyspy przy zatoce (z kostki betonowej) obramowa¢ kraweznikiem betonowym
20x30 (wyniesiony 12 cm ponad poziomem jezdni bitumicznej) usytuowanym na podsypce
cementowo - piaskowej 1:4 gr. 5 cm i fawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Obramowanie jezdni na granicy z zatokg autobusows:

Krawedz jezdni na granicy z zatokg autobusowg nalezy obramowaé kraweznikiem
betonowym 20x22 (wyniesiony 2 cm ponad poziomem jezdni bitumicznej) usytuowanym na
podsypce cementowo - piaskowej 1:4 gr. 5 cm i fawie betonowej betonu C12/15.

Obramowanie chodnika:

Krawedz od strony jezdni: kraweznik betonowy 20x30 cm wyniesiony 12 cm w stosunku
do powierzchni jezdni ustawiony na podsypce cementowo - piaskowej 1:4 gr. 5 cm i tawie
betonowej z oporem z betonu C12/15.

Krawedz od strony pobocza: obrzeze betonowe 8x30 ustawione na podsypce cementowo
piaskowej 1:4 gr. 5 cm i fawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Obramowanie chodnika w ciggu przejscia dla pieszych:

Krawedz od strony jezdni: kraweznik betonowy najazdowy obnizony 20x22 cm wyniesiony
2 cm w stosunku do powierzchni jezdni ustawiony na podsypce cementowo - piaskowej 1:4
gr. 5 cm i fawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

5.9. Zjazdy

W ramach zadania nalezy odtworzy¢ istniejgce zjazdy indywidualne i publiczne oraz
wymagana bedzie zmiana lokalizacji nielicznych zjazdéw oraz budowa nowych.
Parametry zjazdéw indywidualnych:
- szerokos¢ min 4,5 m, w tym jezdnie o szerokosci nie mniejszej niz 3,5 m,
nawierzchnia z kostki betonowej typu polbruk koloru szarego,
przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi skosem 1:1,
pochylenie podtuzne zjazdu w obrebie korony drogi dostosowane do jej uksztattowania,
- na dlugos$ci nie mniejszej niz 5,0 m od krawedzi korony drogi pochylenie podtuzne nie
wieksze niz 5%, a na dalszym odcinku - nie wieksze niz 15%
Parametry zjazdoéw publicznych:
- szerokosc¢ zjazdow publicznych: min. 5,0 m w tym jezdnie o szerokosci nie mniejsze;j
niz 3,5 m i nie wiekszg niz szerokosc¢ jezdni na drodze,
— nawierzchnie bitumiczng w granicach pasa drogowego,
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— przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi wyokraglone tukiem kotowym o promieniu

nie mniejszym niz 5 m,

— pochylenie podtuzne zjazdu w obrebie korony drogi dostosowane do jej uksztattowania,

— na diugosci nie mniejszej niz 7,0 m od krawedzi korony drogi pochylenie podtuzne zjazdu

nie wieksze niz 5%, a na dalszym odcinku - nie wieksze niz 12%,

— na granicy zjazdu z jezdnig wystepuje kraweznik betonowy 20x22 obnizony do 2 cm.
Konstrukcja zjazdéw przedstawiona jest w pkt. 6.6.3. 1 6.6.4.

5.10. Urzadzenia bezpiecze nstwa ruchu

W celu zapewnienia wiasciwego bezpieczenstwa w rejonie przepustu pod droga
wojewddzkg (km lokalny 0+447), na odcinku 12 m zastosowano balustrade U-11a wg wzoru
pokazanym na rysunkach.

2000 - 2500

1100

B0 + 120

Wymiary balustrady: wysokos$¢ 1,1 m, szerokos¢ przesta (rozstaw stupkéw) 2,0 m. o
5.11. Odwaodnienie drogi

W zwigzku z przebiegiem drogi wojewodzkiej czesciowo poza terenem zabudowanym a
czesciowo w terenie zabudowanym odwodnienie drogi bedg stanowity muldy chionne oraz
projektowana kanalizacja deszczowa. Role urzadzenia oczyszczajgcego petnic bedzie
separator substancji ropopochodnych.

Ogllna charakterystyka odprowadzenia wod deszczowych i roztopowych na
poszczegdblnych odcinkach drogi wojewddzkiej:

— od poczatku odcinka do km ok. 2+500 (km lokalny 0+216) woda zebrana zostanie w
muldy chtonne trawiaste obsiane humusem 15 cm z przegrodami. Pod powierzchnig muldy
nastgpi wymiana gruntu na niewysadzinowy (0,50 m) odseparowany geowtokning.
— od km 2+500 do kohca opracowania wody deszczowe i roztopowe zebrane zostang w
system kanalizacji deszczowej, a nastepnie poprzez urzgdzenie podczyszczajgce (separator
i osadnik) odprowadzone do pobliskiego zbiornika wyréwnawczego.

Projekt elementow kanalizacji deszczowej przedstawiono w projekcie branzy sanitarnej.

6. Roboty rozbiorkowe

Przed przystgpieniem do zasadniczych prac budowlanych nalezy wykona¢ nastepujgce
roboty rozbioérkowe:
- nalezy wykona¢ rozbiorke catej konstrukcji jezdni DW 158 na odcinku, ktory zostat
wylgczony z ruchu,
— usuniecie ogrodzenia w celu jego przestawienia,
— rozebranie budowli ziemnej (piwnicy) na dziatce nr 148/3 (po podziale 148/9),
— usuniecie czesci jezdni petli autobusowej

7. Obiekty in zynierskie
Nie wystepuja.
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8. Oswietlenie drogowe

Zaprojektowano o$wietlenie skrzyzowania za pomocg stupow oswietleniowych o
wysokosci 10 m przy przejsciach dla pieszych i 14 m na wyspie centralnej ronda oraz
odlegtosci od krawedzi jezdni minimum 0,7 m. Na potrzeby zasilania i sterowania
oswietleniem ronda zaprojektowano szafke oswietleniowg. Zgodnie z warunkami
przytaczenia szafka oswietleniowa zasilana bedzie z istniejgcej szafki z rozliczeniowym
pomiarem energii ZKP, szafke tg realizuje RD Gorzéw.

Szczegotowe rozwigzania dotyczgce odwietlenia zawarte zostaty w projekcie br. elektryczne,.

9. Uksztattowanie terenu i zieleni

W zwigzku z realizacjg inwestycji nastgpi zmiana w dotychczasowym uksztattowaniu
terenu i zieleni w rejonie przedmiotowej inwestyciji.

Konieczne bedzie wykonanie wycinki drzewostanu na catym odcinku trasy:

W zwigzku z przebiegiem drogi wojewOdzkiej w rejonie istniejgcej zabudowy
mieszkaniowej lokalnie zastosowano pasy dzielgce (trawniki) o szerokosci 2,0 m
zlokalizowane bezposrednio przy krawedzi jezdni.

Na projektowanym rondzie, w obszarze wyspy centralnej nalezy zastosowaé zielen w
postaci krzewow. Rozwigzanie to zapewni lepszg postrzegalno$¢ ronda przez kierujgcych
pojazdami.

10. Ochrona konserwatorska przyrody

Najblizsze obszary podlegajgce ochronie to:
— Obszar Natura 2000:

0 Ujscie Noteci Kod obszaru: PLH 080006,

o0 Dolina Dolnej Noteci kod obszaru : PLO63,

— Obszar chronionego krajobrazu nr 4 Dolina Dolnej Warty i Noteci.

Ze wzgledu na odlegto$¢ nie wystepuje negatywne oddziatywanie przedsiewziecia na te
obszary. Wykonawca robot powinien zastosowac sie do wszystkich wymogow okreslonych w
przedmiotowej decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia.

11. Ochrona konserwatorska zabytkéw

W bezposrednim sgsiedztwie planowanej inwestycji zlokalizowany jest kosciot oraz dawny
cmentarz przykoscielny. Kosciot filialny p.w. Opieki sw. Jozefa, wybudowany w XV w. na
miejscu wczesniejszego, ze wzgledu na znaczne wartosci architektoniczne i historyczne
zostat wpisany do rejestru zabytkow pod nr KOK-1-19/76 decyzja Wojewodzkiego
Konserwatora Zabytkow z dnia 22.10.1976r. i podlega ochronie prawnej na mocy art. 7 pkt 1
ustawy z dnia 23 lipca 2003r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (ZD. U. z 2003r.
NR 162, poz. 1568 z p6zn. zm.).

Ponadto przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w granicach sredniowiecznych i
nowozytnych warstw kulturowych miejscowosci Wawrdw oraz sgsiedztwie trzech stanowisk
archeologicznych, zarejestrowanych w trakcie badan powierzchniowych w 1983r.: Wawrow
st. 4 AZP 45-12/18, wies sredniowiecze/nowozytnosc¢; Wawrow st. 5 AZP 45-12/60, osada —
sredniowiecze (XIV-XV w.); Wawrdw st.9, AZP 45-12/64, slad osadnictwa — sredniowiecze.
Stanowiska archeologiczne i warstwy kulturowe podlegajg ochronie na mocy art. 6 ust. 1 pkt
3 lit. a w/w ustawy

Zalecenia Lubuskiego Konserwatora Zabytkow:

Zapewni¢ nadzér archeologiczny, w trakcie realizacji prac ziemnych zwigzanych z
przedmiotowg inwestycja.

Na powyzsze badania archeologiczne Inwestor, zgodnie z art.36 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia
23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami — powinien uzyskac¢ decyzje
pozwolenia Lubuskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw.

Plan orientacyjny z zaznaczonymi stanowiskami archeologicznymi zatgczony zostat do
projektu zagospodarowania terenu.
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12. Urzadzenia obce

Nie zaplanowano budowy nowych sieci uzbrojenia terenu nie zwigzanych z droga.
Ze wzgledu na projektowany uktad drogowy konieczna jest przebudowa kolidujgcych
istniejgcych sieci uzbrojenia podziemnego i naziemnego.
Wykonawca robo6t powinien stosowa¢ sie do wszystkich zaleceh okreslonych w
zalgczonych uzgodnieniach miedzybranzowych.
Projekty przebudowy kolidujgcych sieci przedstawiono w projektach branZzowych
(sanitarna, elektryczna i teletechniczna)

13. Organizacja ruchu

Docelowa organizacja ruchu

W zwigzku z przebudowg drogi konieczne bedzie wykonanie nowego oznakowania
poziomego i pionowego. Szczegdly dotyczgce projektowanego oznakowania przedstawiono
w projekcie statej organizacji ruchu.

Organizacja ruchu na czas budowy

Na czas wykonywania robdt wykonawca zobowigzany jest do oznakowania terenu
prowadzonych prac zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy.

14. Zalecenia dotycz gce prac geodezyjnych

Przed przystgpieniem do pomiaru nalezy ponownie dokonac¢ sprawdzenia widocznosci
pomiedzy punktami osnowy i punktami nawigzania oraz wykona¢ ewentualne oczyszczenie
punktéw i przecinki.

Wykonawca jest odpowiedzialny za ochrone wszystkich punktow pomiarowych i ich
oznaczen w czasie trwania robot.

15. Uwagi ko ncowe

Wyznaczenie w terenie potozenia drogi oraz innych elementéw zagospodarowania terenu i
sieci uzbrojenia nalezy wykonaé geodezyjnie w oparciu o zalgczone opisy 0si oraz
wspohrzedne.

Po zakohczeniu budowy poszczegolnych obiektow budowlanych (przed zakryciem
urzgdzen podziemnych), nalezy sporzgdzi¢ geodezyjng inwentaryzacje powykonawczg i
przekaza¢ jg do osrodka dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej oraz wiascicieli lub
uzytkownikéw obiektow.

Na wejscie z robotami w pas drogowy nalezy uzyska¢ decyzje odpowiednich zarzgdcéw
drég.

Wykonawca robo6t powinien stosowaé¢ sie do wszystkich zaleceh okreslonych w
zalgczonych uzgodnieniach miedzybranzowych.

Wszelkie naprawy uszkodzen powstatych w wyniku prowadzonych prac wykonane
zostang natychmiast na koszt wykonawcy robo6t. Po zakonczeniu prac prowadzonych na
dziatkach sasiednich nalezy przywrdécié teren do stanu poprzedniego.

Przed rozpoczeciem realizacji inwestycji, jak i w trakcie jej wykonywania nalezy stosowac
sie do obowigzujgcego prawa, przepisow BHP, SST, zasad sztuki budowlanej oraz innych
obowigzujgcych przepisow, regulacji i zalecen, w szczegollnosci okreslonych w
uzgodnieniach, ktérych kopie zatgczono do projektu.

Projektant:
mgr inz. Andrzej Cegielnik

podpis
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OPIS

1. Zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 158 od
granic administracyjnych miasta Gorzowa Wielkopolskiego do skrzyzowania z drogag
powiatowg nr 1406F w miejscowosci Wawrow na odcinku od km 2+286 do km 2+786.

Zakres inwestycji obejmuje:
- Rozbudowe jezdni drogi wojewddzkiej nr 158,
— Budowe ronda wraz z chodnikami,
— Przebudowe i budowe istniejgcych zjazdéw indywidualnych i publicznych,
— Budowe oraz przebudowe istniejgcego wylotu brzegowego kolektora kan. deszczowej,
— Budowe zatoki postojowej,
- Budowe zatoki autobusowej,
— Przebudowe oraz budowe odwodnienia drogi,
— Budowe oswietlenia ronda,
— Przebudowe kolidujgcych urzadzen infrastruktury technicznej.
Lokalizacja w/w elementow zagospodarowania przedstawiona zostala w czesci
rysunkowej projektu.

2. Lokalizacja

Budowany docinek drogi wojewddzkiej znajduje sie na terenie wojewddztwa lubuskiego
i przebiega przez miejscowos¢ Wawrdw - teren Gminy Santok (powiat Gorzowski).

Wawrow przylega od wschodu do Gorzowa Wielkopolskiego i jest potozony 8 km na
zachod od Santoka na Roéwninie Gorzowskiej.

Poczatek inwestycji zlokalizowany jest na granicy administracyjnej miasta Gorzowa
Wielkopolskiego, a koniec zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr 1406F
w km 2+786 (wylot na Santok i Drezdenko). Dlugos¢ odcinka wynosi okoto 480m.

Podstawowym celem inwestycji jest poprawa bezpieczenstwa ruchu na skrzyzowaniu oraz
nadanie nawierzchni drogi nosnosci odpowiedniej dla wystepujgcego i prognozowanego
ruchu drogowego.

3. Materiaty wyj sciowe

3.1. Podkiady geodezyjne

Dokumentacja opracowana zostata na podstawie map sytuacyjno-wysokosciowych wraz z
uzbrojeniem terenu w skali 1:500, wykonanych przez Przedsiebiorstwo Handlowo —
Ustugowe ,Geodeta” Tomasz Janas, ul. W. Pluty 5, 66-400 Gorzow WIkp.

3.2. Dokumentacja geologiczno - in  zynierska

Do celéw projektowych Fundacja Na Rzecz Rozwoju Politechniki Szczecihskiej wykonata
dokumentacje geologiczno — inzynierska.

W ramach opracowania wykonano wiercenia o gtebokosci od 2,0 do 6,0 m p. p. t.

Na podstawie w/w dokumentacji wyznaczono dwa odcinki drogi o okreslonej Kategorii
nosnosci podioza gruntowego:
- km 0+000...0+390 — G4
- km 0+390...0+500 — G1

Ze wzgledu na charakter podioza budowlanego (proste warunki gruntowe) oraz ze
wzgledu na charakter projektowanego obiektu problem zakwalifikowano do | kategorii
Geotechnicznej.

3.3. Prognozowany ruch i Kategoria ruchu

Sredni dobowy ruch w roku 2005, przyjetym jako bazowy, na drodze wojewodzkiej nr 158
wyniost 2929 [poj./dobe]. Wyniki pomiaréw przeprowadzonych przez Zarzad Drog
Wojewddzkich w Zielonej Gorze zestawione zostaty w tabeli 4.3.1. Natomiast wyniki obliczen
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prognozy ruchu na 10 rok od daty wykonania przebudowy istniejgcego skrzyzowania
(2012r.), przedstawione zostaly w tabeli 4.3.2.

Tabela 4.3.1.
‘ Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych
Pojazdy Lekkie Sam. ciezarowe
samochodowe Motocykl SENEE ) sam. | Autobus Ciggnik
ogotem )'/v'(i)ksr(;té%vsve cigzarowe | bez ‘ y i rolnicze
(kat b) (kat c))/ (dostawcze) przyczep przyczepaml (kat. g) (kat. h)
‘ ‘ ’ ‘ (kat. d) | (kat. e) ‘ (kat. f) ‘ |
SDR ‘ SDR ‘ SDR ‘ SDR | SDR ‘ SDR ‘ SD | SDR
2020 | 23 | 2525 | 240 | 62 | 29 | 4 | 9
Tabela 4.3.2.
i SDR w 2005r. SDR 2022
palcools ‘ SDR 2010r. SDR 2015r. SDR 2020r. |
pojazdow ‘ ) ‘ | ) ‘
poj./dobe % poj./dobe %
motocykle ‘ 23 ‘ 0,8 ‘ | 23 ‘ 0,5
samochody
e ey 2525 86,2 4501 88,8
samochody
dostawcze 240 8,2 277 313 349 365 7,2
samochody
cigzarowe bez 62 2,1 87 1,7
przyczep
samochody
ciezarowe z 29 1,0 48 0,9
przyczepami
autobusy 41 | 14 | 41 0,8
ciggniki
rolnicze 9 0.2 6 0,1
Pojazdy
samochodowe 2929 100,0 3546 4151 4789 5071 100,0
ogotem

Miarodajnym natezeniem dla przebudowy skrzyzowania w miescie o takiej wielkosci jest
natezenie 30 godziny w dziesigtym roku po oddaniu do eksploatacji. Przyjeto rok 2022.
Okres prognozy 12 lat (2022-2010).

Natezenie 30 godziny w roku 2022 wynosi:
Q30 = SDR x 10,0% =5 071/10 = 507 P/h

Jako wyjéciowy przyjeto do projektowania prognozowany Sredni

w dziesigtym roku po oddaniu rozbudowanej drogi do eksploatacji czyli rok 2022.
Liczba osi obliczeniowych 100 kN na dobe na obliczeniowy pas ruchu wynosi
L=(N,xr +N,xr, + Ny xry)x f

N; — S$redni dobowy ruch samochodow ciezarowych bez przyczep w przekroju drogi,
w potowie okresu eksploatacji,
N, — $redni dobowy ruch pojazdow czionowych (sam. ciezarowych z przyczepami
i ciggnikow siodtowych z naczepami) w przekroju drogi, w potowie okresu eksploataciji,

N3 — Sredni dobowy ruch autobusoéw w przekroju drogi, w potowie okresu eksploatacii,

f = 0,5 — wspdiczynnik obliczeniowego pasa ruchu okreslony zgodnie z tabelg a,
rp, = 0,109, r, = 1,95, r; = 0,594 — wspéitczynniki przeliczeniowe na osie obliczeniowe
okreslone zgodnie z tabelg b.

Dobowy Ruch
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Zatlozono, ze udziat pojazdéw o takim obcigzeniu w grupie pojazdow ciezkich
Z przyczepami wynosi od 8% do 20%.
Liczba osi obliczeniowych 100 kN na dobe na obliczeniowy pas ruchu w potowie okresu
eksploataciji, tj. w roku 2022 wynosi
L = (87x%0,109+48x1,95+41%0,594)x0,50 = 64 osie/pas/dobe.

Obliczonej liczbie osi odpowiada Kategoria ruchu KR2, lecz ze wzgledu na kategorie drogi
przyjeto kategorie ruchu KR3.

4. Stan istniej acy

4.1. Zagospodarowanie terenu

Obecne zagospodarowanie w obrebie inwestycji stanowig w wiekszosci istniejgca droga
wojewddzka, a takze droga powiatowa, dziatki gminne i prywatne. Na obszarze inwestyciji
znajduje sie zabudowa jednorodzinna oraz handlowo — ustugowa. W rejonie inwestycji
znajduje sie rowniez zbiornik wodny naturalny (uzywany jako zbiornik wyréwnawczy
potgczony z kanalem burzowym).

Potozenie morfologia

Planowany zakres inwestycji znajduje sie we wschodniej czesci Rowniny Gorzowskiej. Na
terenie  Gminy Santok wystepuje duza réznorodnos¢ form terenu. Najwieksze
powierzchniowo sg réwniny terasowe akumulacyjne i denudacyjno — erozyjne (zwigzane z
akumulacja rzeczng, rowniny sandrowe oraz wysoczyzna morenowo falista).
Dokumentowany obszar znajduje sie w obrebie wysoczyzny morenowej falistej, a podioze
budujg gtéwnie grunty spoiste — piaski gliniaste — gliny piaszczyste pochodzenia
lodowcowego. W lokalnych obnizeniach rozwinely sie grunty akumulacji zastoiskowe.

4.2. Uktad komunikacyjny

Droga wojewddzka nr 158 relacji Gorzéw Wielkopolski — Drezdenko, stanowi gtéwng o$
komunikacyjng w miejscowosci Wawrow. Caly ruch tranzytowy oraz znaczna czes¢ ruchu
lokalnego odbywa sie tg droga. W obszarze opracowania wystepujg liczne zjazdy z posesji
oraz cztery skrzyzowania z drogami bocznymi.

Droga wojewodzka jest administrowana przez Zarzad Drog Wojewodzkich w Zielonej
Gorze, podlegty Marszatkowi Wojewddztwa.

Droga powiatowa dwukrotnie przecina prostopadle droge wojewddzka nr 158 w km drogi
wojewddzkiej 2+717 (km lokalny 0+431) — SDP1 oraz w km 2+794 (km lokalny 508) — SDP2.
Jest to droga nr 1406F relacji Czechéw — Wawréw — Wojcieszyce — DK22. Droga ta jest
administrowana przez Wydziat Drog Powiatowych w Gorzowie WIkp. podlegly Staroscie
Powiatu Ziemskiego. Dodatkowo w obszarze skrzyzowania SDP1 okoto km 2+718 (km
lokalny 0+432) wystepuje wlot na petle autobusows.

Drogi gminne.
Wystepujg dwie drogi gminne tgczace sie z drogg wojewodzka:
- SDG1 — km 2+526 (km lokalny 0+240) — droga gruntowa,
- SDG2 — km 24570 (km lokalny 0+284) — droga utwardzona.
Utrzymaniem i modernizacja drég gminnych zajmuje sie Wojt Gminy Santok.

4.3. Zabudowa

Zabudowa miejscowosci Wawréw ma  charakter ulicéwki. Budynki jedno
i dwukondygnacyjne sg kryte dachami spadzistymi, a zabudowa tworzy jednolity ukiad
rozciggniety wzdtuz drogi powiatowej oraz drogi wojewodzkiej, centrum wsi tworzy zabudowa
przy skrzyzowaniu powyzszych drég. Znajdujg sie tu koscidt, przedszkole, plac zabaw,
szkota, przystanki PKS i MZK oraz kilka sklepéw i przedsiebiorstw ustugowo — handlowych.

4.4. Zbiorniki i cieki wodne

W rejonie skrzyzowania z drogg powiatowg znajduje sie zbiornik wyréwnawczy, do
ktérego prowadzi kolektor kanalizacji deszczowej potgczony z kanatem burzowym. Kolektor
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kanalizacyjny przechodzi poprzecznie do drogi wojewddzkiej i na zakonczeniu posiada wylot
brzegowy z zastawkg zamykajgcg doptyw wody do zbiornika.

4.5. Skrzy zowania z linia kolejow g
W rejonie planowanej inwestycji nie wystepuja linie kolejowe.

4.6. Uzbrojenie terenu

4.6.1. Sie€ wodoci ggowa:

Przedsiebiorstwo Wodociggdéw i Kanalizacji Sp. z 0. o.

Wystepuje w postaci wodociggu w160 biegngcego wzdtuz drogi wojewddzkiej i tgczy na
skrzyzowaniu z wodociggiem w80 biegngcym wzdiuz drogi powiatowej. Jest to gtdwna
magistrala w miejscowosci Wawrow.

Planuje sie przetozenie istniejgcego wodociggu poza obszar jezdni drogi wojewodzkiej.

4.6.2. Sieé€ kanalizacji sanitarnej i deszczowej

Urzad Gminy Santok

Kanalizacja sanitarna wystepuje w postaci kolektora ks250 i biegnie wzdtuz drogi
powiatowe]j 1406F. Nie przewiduje sie prac na istniejgcym kolektorze kanalizacji sanitarne;.

W rejonie inwestycji wystepuje kanalizacja deszczowa w postaci kolektora (kanat burzowy)
o srednicy nominalnej dn600 biegngcego w poprzek jezdni z wylotem do zbiornika
wyrownawczego (stawu). Planowane jest przediuzenie kolektora oraz przebudowa wylotu
brzegowego z zachowaniem istniejgce zastawki. Ponadto planuje sie budowe kolektora
kanalizacji deszczowej z odprowadzeniem oczyszczonych w separatorze wod deszczowych
réwniez do w/w zbiornika.

4.6.3. Sie€ gazowa:

Wielkopolska Spétka Gazownictwa Sp. z 0. 0.

Sie¢ gazowa wystepuje w postaci gazociggu g100 i gl150 i biegnie wzdluz drogi
powiatowej przecinajgc droge wojewddzka. Planuje sie przetozenie gazociggu poza obszar
skrzyzowania.

4.6.4. Siec¢ teletechniczna:

Telekomunikacja Polska S.A.

Wystepuje w postaci kabli doziemnych oraz linii napowietrznej.

Planuje sie przelozenie sieci teletechnicznej poza obszar jezdni drogi wojewddzkiej oraz
poza obszar projektowanego skrzyzowania.

4.6.5. Sie¢€ elektroenergetycznai o sSwietlenie:

ENEA Operator S.A.

Sie¢ elektroenergetyczna wystepuje w postaci kabli doziemnych niskiego i wysokiego
napiecia, oraz linii napowietrznej niskiego napiecia. Oswietlenie wystepuje nielicznie
w postaci latarni na granicach opracowania.

Planuje sie zlikwidowa¢ kolizje z istniejgcg siecig elektroenergetyczng, oraz budowe
oswietlenia na projektowanym skrzyzowaniu.

5. Rozwiazania projektowe

Rozbudowywana droga wojewoddzka biegnie po istniejgcym $ladzie. Na tuku w km 2+560
zaczyna ona odbija¢ od osi o okolo 2,5 m i z takim przesunieciem krzyzuje sie z droga
powiatowg nr 1406F. Odcinek rozbudowywanej drogi wojewddzkiej konczy sie na drugim
skrzyzowaniu z drogg powiatowg 1406F.

5.1. Parametry techniczne

Podstawowe parametry projektowe drogi wojewodzkiej nr 158:
- klasa techniczna — Z,
- kategoria ruchu — KR 3,
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- kategoria terenu — teren plaski,

— obcigzenie na 0$ — 115 kN,

— dlugos¢ odcinka: 480 m

— skrajnia drogi — 4,6 m,

— przekroj — drogowy i uliczny,

— szerokos¢ jezdni: 7,0 m (2 x 3,5 m),

— szerokos¢ poboczy gruntowych — 1,0m,

— predkos¢ projektowa: Vp= 50 km/h,

— szerokos$¢ zjazdéw indywidualnych: min. 4,5 m (w tym jezdnia min. 3,00 m),
— szerokos$¢ zjazdéw publicznych: min. 5,0 m (w tym jezdnie min. 3,50 m),
— nawierzchnia jezdni: bitumiczna.

Podstawowe parametry projektowe drogi powiatowej 1406F:
- klasa techniczna — Z,

- kategoria ruchu — KR 2,

- kategoria terenu — teren plaski,

— obcigzenie na 0$ — 115 kN,

— dlugos¢ odcinka: ok. 74 m,

— skrajnia drogi — min. 4,6 m,

— przekroj — uliczny,

— szerokos¢ jezdni: 6,50 - 7,0 m (2 x 3,5 m oraz 2 x 3,25 m),
— predkos¢ projektowa: Vp= 50 km/h,

— szerokos$¢ zjazdéw indywidualnych: min. 4,5 m (w tym jezdnia min. 3,00 m),
— nawierzchnia jezdni: bitumiczna.

5.2. Plan sytuacyjny

Przebieg trasy drogi wojewddzkiej pokrywa sie z przebiegiem istniejgcym.
W celach pogladowych wprowadzono numerowanie osi poszczegoinych drég objetych
projektem:
— 0$ nr 100 (dtugos¢ 480 m) — droga wojewddzka nr 158,
— 0$ nr 207 (dtugos¢ ok. 74 m) — droga powiatowa nr 1406F,
— 0$ nr 11 (dlugos¢ ok. 64 m) — os jezdni ronda

5.3. Przebieg drogi wojewddzkiej nr 158

Poczatek drogi wojewddzkiej (o$ nr 100) rozpoczyna sie w km 2+306 (km lokalny 0+020)
tuz za wyjazdem z Urzedu Celnego i Zakladu Karnego w obrebie granicy administracyjnej
miasta Gorzowa Wielkopolskiego, a konczy sie w km 2+786 ( km lokalny 0+500) w rejonie
skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1406F (SDP2) w miejscowosci Wawrow.

Przy trasowaniu obwodnicy zastosowano tuki w planie o promieniu (kolejnos¢ zgodna
z kilometrazem): R;=150 m, R,=250 m.

1. Skrzyzowania z drog g powiatow a:
Projektowana droga wojewddzka dwukrotnie krzyzuje sie z drogg powiatowg 1406F:

A) SDP1 — skrzyzowanie skanalizowane typu mate rondo km 2+717 (0+431):

Parametry geometryczne ronda:
- jednopasowa jezdnia ronda ma szerokos¢ 5,5 m (nawierzchnia bitumiczna),
— szerokoscC pierscienia wewnetrznego wynosi 2,5 m (nawierzchnia z kostki granitowej).
Obramowanie pierscienia od strony jezdni wykonane z kraweznika kamiennego 20x25
obnizonego (h=2 cm), a krawedz od strony wyspy centralnej kraweznikiem betonowym
20x30 (h=12 cm),
— wyspa centralna jest terenem zielonym zagospodarowanym zielenig niskg w formie
krzewow i traw, wyniesionym tagodnie w kierunku srodka ronda (pochylenie max. 4%).
Dodatkowo nalezy wykona¢ wybrukowanie pomiedzy wlotem drogi powiatowej - kierunek z
Wojcieszyc a wlotem drogi wojewddzkiej - kierunek z Gorzowa WIkp.
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— na trzech wlotach zastosowano wyspy kanalizujgce ruch o wymiarach 2,5x12,0 m
z zastosowaniem kraweznika skosnego 30x25 (h=15 cm).

— krawedzie zewnetrzne jezdni obramowano kraweznikiem betonowym 20 x 30 (h=12 cm),
szeroko$¢ jezdni na wlotach na ronda 3,5 m (wyjatek wlot potudniowy DP1406F — 3,25 m),
szerokos¢ jezdni na wylotach z ronda 4,0 m (wyjgtek wylot potudniowy DP1406F — 3,25 m)
promienie wyokraglajgce na wlotach 10,0 m,

promienie wyokraglajgce na wylotach: 12,0 m.

B) SDP2 — skrzyzowanie zwykle czterowlotowe km 2+794 (0+508):

Skrzyzowanie nie podlega przebudowie, poprawiono geometrie jednego tuku (R=8 m) oraz
w obszarze skrzyzowania nastgpi dopasowanie wysokosciowe projektowanego odcinka
z istniejgca czescig drogi wojewddzkiej.

2. Skrzy zowania z drogami gminnymi:

Droga wojewddzka (0$ nr 100) krzyzuje sie w dwdch miejscach z drogami gminnymi.
A) SDG1 km 2+526 (0+240):

— zjazd jednostronny - droga gruntowa,

— na dlugosci wlotu droga bedzie posiadata nawierzchnie utwardzong (bitumiczng),
— w rejonie zjazdu zaprojektowany zostat chodnik (szerokosé¢ 2,5 m).

B) SDG2 km 2+570 (0+284):

- zjazd jednostronny,

— droga posiada nawierzchnie utwardzong (bitumiczng),

— W rejonie zjazdu zaprojektowany zostat chodnik (szerokos¢ 2,0 m) oraz przejscie dla
pieszych.

5.4. Projektowana niweleta:

Os nr 100 (droga wojewddzka nr 158)

Ksztatltujgc wysokosciowe potozenie trasy drogowej kierowano sie nastepujgcymi
kryteriami i uwarunkowaniami:
- skoordynowaniem elementéw niwelety z przebiegiem drogi w planie (np. poprzez
odpowiednie wpasowanie tukéw pionowych w elementy geometrii w planie),
— zapewnieniem odpowiednich warunkéw widocznosci,
— zapewnieniem jak najlepszego bilansu robét ziemnych (wykop/nasyp),

Charakterystyka projektowanej niwelety:

— maksymalne pochylenie podtuzne: 2,190 %,

minimalne pochylenie podiuzne: 0,349 %,

minimalny promien tuku wypuktego: 1500 m,

maksymalny promien tuku wypuklego: 5000 m

Os nr 207 (droga powiatowa 1406F)

Niweleta drogi powiatowe] zostala dostosowana do niwelety projektowanej drogi
wojewddzkiej i istniejgcej jezdni prowadzacej w kierunkach Wojcieszyc i Czechowa.

5.5. Przekrdj poprzeczny:

Pochylenie poprzeczne jezdni:
- na odcinkach prostych — daszkowe — 2%,
- na tukach poziomych — daszkowe lub jednostronne w zaleznosci od promienia tuku
poziomego — 2%,
Zmiana pochylenia poprzecznego z daszkowego na jednostronny odbywa sie
na rampach drogowych, a 0s$ obrotu zostala przyjeta w osi drogi.
Pochylenie poprzeczne poboczy gruntowych:
— na odcinkach prostych wynosi 8 %,
- na tukach poziomych
0 po stronie zewnetrznej tuku do szer. 1,00 — zgodnie z pochyleniem jezdni, ha dalszej
szerokosci — pochylenie 2% w kierunku przeciwnym,
0 po stronie wewnetrznej tuku — 0 2% wieksze od pochylenia jezdni.
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Uwaga: na odcinku poczgtkowym i koncowym o diugosci 10 m szerokos¢ projektowanej
jezdni nalezy dostosowac do istniejgcej szerokosci jezdni.

5.6. Konstrukcja nawierzchni:

5.6.1. Konstrukcja jezdni KR4 (dla ronda)

Konstrukcje jezdni przyjeto na podstawie zalgcznika nr 5 do Rozporzgdzenia MTIGM
z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie.
* Przyjeta konstrukcja jezdni dla ruchu KR3 dla gruntéw niewysadzinowych i grupie
nosnosci podioza G1:

4cm - warstwa Scieralna — SMA 8
9cm - warstwa wigzgca — beton asfaltowy AC16W
1llcm - podbudowa zasadnicza — beton asfaltowy AC22P
20cem - podt_)l_Jdowa pomocnicza z kryszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
44cm - Grubo $¢ konstrukcji
Wymagania dotyczace podioza:
— zageszczenie: 1s=1,03
- nosnosé: E,=120 MPa

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci: hy = 0,44 m 2 0,55*hz = 0,55*0,80= 0,44 m
5.6.2. Konstrukcja jezdni KR3

Konstrukcje jezdni przyjeto na podstawie zatgcznika nr 5 do Rozporzadzenia MTIiGM
Z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkdw, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie.

* Przyjeta konstrukcja jezdni dla ruchu KR3 dla gruntdéw wysadzinowych i grupie
nosnosci podtoza G4, km 0+020...0+380:

4cm - warstwa Scieralna — SMA 8

6cm - warstwa wigzgca — beton asfaltowy AC16W

8cm - podbudowa zasadnicza — beton asfaltowy AC22W
20cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
38cm -  Grubo $€ konstrukciji
Wymagania dotyczace poditoza:
— zageszczenie: 1s=1,03
- nosnosc: E,=120 MPa
25cm — warstwa wzmachniajgca z gruntu stabilizowanego
cementem o Rm=2,5 MPa

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci: hy, = 0,63 m 2 0,70*hz = 0,70*0,80= 0,56 m

* Przyjeta konstrukcja jezdni dla ruchu KR3 dla gruntow niewysadzinowych i grupie
nosnosci podtoza G1, km 0+380...0+500:

4cm - warstwa Scieralna — SMA 8
6cm - warstwa wigzgca — beton asfaltowy AC16W
8cm - podbudowa zasadnicza — beton asfaltowy AC22W

podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5

38cm -  Grubo $€ konstrukciji
Wymagania dotyczace poditoza:

— zageszczenie: 1s=1,03

— nosnosc: E,=120 MPa

20cm -
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5.6.3. Konstrukcja zjazdéw o nawierzchni bitumiczne |

Dotyczy obszaréw zjazdow w rejonie wigczenia w projektowang droge o nawierzchni
bitumicznej.

4cm - warstwa Scieralna — beton asfaltowy AC8S
5cm - warstwa wigzgca — beton asfaltowy AC11W
podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
24cm - Grubo $¢ konstrukcji
Wymagania dotyczace poditoza:
— zageszczenie: 1s=1,00
- nosnosc: E,=100 MPa

15cm -

15cm - do km 0+380 warstwa wzmacniajgca z gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=1,5 MPa
10cm - warstwa gruntu niewysadzinowego

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci: hy = 0,49 m 2 0,60*hz = 0,60*0,80= 0,48 m

5.6.4. Konstrukcja zjazdoéw o nawierzchni z kostkib  etonowej

8cm - warstwa $cieralna — kostka betonowa polbruk szara
3cm - podsypka cementowo — piaskowa 1:4
podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
26 cm -  Grubo $¢ konstrukcji
Wymagania dotyczace poditoza:
— zageszczenie: 1s=1,00
- nosnosc: E,=100 MPa

15cm -

15cm - do km 0+380 warstwa wzmacniajgca z gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=1,5 MPa
10cm - warstwa gruntu niewysadzinowego

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci: hy, = 0,51 m 2 0,60*hz = 0,60*0,80= 0,48 m

5.6.5. Konstrukcja wyspy kanalizuj gcej ruch

8cm - warstwa $cieralna — kostka betonowa polbruk szara
3cm podsypka cementowo — piaskowa 1:4
32cm warstwa gruntu niewysadzinowego
43 cm Grubo $¢ konstrukgciji
Wymagania dotyczace poditoza:
— zageszczenie: 1s=1,00
— nosnosc: E,=100 MPa

5.6.6. Konstrukcja na chodniku

» Konstrukcja chodnika przy jezdni:

8cm -  warstwa Scieralna — kostka betonowa polbruk szara
3cm - podsypka cementowo — piaskowa 1:4
15ecm - podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
26 cm - Grubo $¢ konstrukcji
Wymagania dotyczace poditoza:
— zageszczenie: 1s=0,97
— nosnosc: E,=80 MPa

» Konstrukcja chodnika odsunietego od jezdni:

8cm -  warstwa $cieralna — kostka betonowa polbruk szara
5cm - podsypka piaskowa
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13cm - Grubo $¢€ konstrukgji
Wymagania dotyczace podioza:
— zageszczenie: 1s=0,97
— nosnosé: E;=80 MPa
warstwa wzmacniajgca z gruntu
stabilizowanego cementem o0 Rm=1,5 MPa

15cm

5.6.7. Konstrukcja zatoki postojowej

8cm -  warstwa $cieralna — kostka betonowa polbruk szara
3cm - podsypka cementowo — piaskowa 1:4
15ecm - podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego

stabilizowanego mechanicznie
26 cm - Grubo $¢ konstrukgji
Wymagania dotyczace podioza:
— zageszczenie: 1s=1,03
- nosnosé: E;=120 MPa
15cm -  warstwa wzmachiajgca z gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=1,5 MPa
warstwa gruntu niewysadzinowego

10cm -

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci: hy, = 0,51 m 2 0,60*hz = 0,60*0,80= 0,48 m
5.6.8. Konstrukcja zatoki autobusowej

8cm -  warstwa $cieralna — kostka betonowa polbruk szara
3cm - podsypka cementowo — piaskowa 1:4
20cm -  podbudowa zasadnicza z chudego betonu cementowego

3lcm - Grubo $€ konstrukciji
Wymagania dotyczace poditoza:
— zageszczenie: 1s=1,03
- nosnosc: E,=120 MPa
15¢cm warstwa wzmacniajaca z gruntu
10 cm stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa
~  warstwa gruntu niewysadzinowego

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci: hy = 0,56 m 2 0,70*hz = 0,70*0,80= 0,56 m
5.6.9. Konstrukcja miejsca dla obstugi separatora

8cm -  warstwa Scieralna — kostka betonowa polbruk szara
3cm - podsypka cementowo — piaskowa 1:4
20cem - podbgdowa zasadnicza z kru.szywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie
3lcm - Grubo $¢ konstrukcji

Wymagania dotyczace podioza:
— zageszczenie: 1s=1,00
- nosnosé: E;=100 MPa

5.7. Pobocza gruntowe

Parametry poboczy gruntowych:
— szerokosé: 1,00 m
- konstrukcja: mieszanka optymalna gr. 15 cm,
- wskaznik zageszczenia 15=0,98,
- pochylenie poprzeczne na odcinkach prostych - 8 %,
- na fukach poziomych po stronie zewnetrznej tuku na dtugosci 1 m - zgodnie
Z pochyleniem jezdni, a na pozostalej diugosci pochylenie 2% skierowane w kierunku
przeciwnym,
- pochylenie poprzeczne po stronie wewnetrznej tuku — o 2% wieksze od pochylenia jezdni.
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5.8. Obramowanie konstrukcji nawierzchni

Przekrdj drogowy

Na krawedziach jezdni prowadzonych w przekroju drogowym nalezy wykonac
schodkowanie poszczegolnych warstw konstrukcyjnych. Dodatkowo wszystkie warstwy
bitumiczne nalezy zakonczy¢ skosem o pochyleniu 1:1, a warstwe podbudowy z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie skosem o pochyleniu 1:1,5.

Przekrdj uliczny

Krawedzie jezdni nalezy obramowaé kraweznikiem betonowym 20x30 (wyniesiony 12 cm
ponad poziomem jezdni bitumicznej) usytuowanym na podsypce piaskowej 1:4 gr. 5 cm
i tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Obszar ronda

Obramowanie jezdni bitumicznej:

Krawedz zewnetrzng ronda nalezy obramowacC kraweznikiem betonowym 20x30
(wyniesiony 12 cm ponad poziomem jezdni bitumicznej) usytuowanym na podsypce
cementowo - piaskowej 1:4 gr. 5 cm i fawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Obramowanie pierscienia z kostki granitowej:

Krawedz pierscienia z kostki granitowej, regularnej (15x17), od strony jezdni nalezy
obramowaé kraweznikiem kamiennym 20x22 tukowym (wyniesiony 2 cm ponad poziom
jezdni bitumicznej) ustawionym na podsypce cementowo - piaskowej 1:4 gr. 5 cm i fawie
betonowej z oporem z betonu C12/15.

Krawedz pierscienia z kostki granitowej, regularnej od strony srodkowej wyspy zieleni
nalezy obramowac kraweznikiem betonowym 20x30 tukowym (wyniesiony 12 cm ponad
poziom pierscienia) ustawionym na podsypce cementowo - piaskowej 1:4 gr. 5 cm i tfawie
betonowej z oporem z betonu C12/15.

Obramowanie wyspy kanalizujgcej
Krawedz wysp kanalizujgcych ruch na wlotach ronda (z kostki betonowej) wykonac:
A) kraweznikiem wysepkowym prostym 30x25 cm,
B) kraweznikiem wysepkowym tukowym 30x25 cm, R=1m
C) kraweznikiem wysepkowym obnizajgcym 30x25 cm,
D) ptytg wysepkowa 30x10 w rejonie przejscia dla pieszych,
ustawione na podsypce cementowo - piaskowej 1:4 gr. 5 cm i tawie betonowej z oporem z
betonu C12/15.
A) B) C) D)

GIFK ,,InterPROJEKT” Sp. z 0. o. —1 3 _



Droga wojewodzka nr 158 — odcinek od km 2+286 do km 2+786

Obramowanie wyspy przy zatoce autobusowej:

Krawedz wyspy przy zatoce (z kostki betonowej) obramowa¢ kraweznikiem betonowym
20x30 (wyniesiony 12 cm ponad poziomem jezdni bitumicznej) usytuowanym na podsypce
cementowo - piaskowej 1:4 gr. 5 cm i fawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Obramowanie jezdni na granicy z zatokg autobusows:

Krawedz jezdni na granicy z zatokg autobusowg nalezy obramowaé kraweznikiem
betonowym 20x22 (wyniesiony 2 cm ponad poziomem jezdni bitumicznej) usytuowanym na
podsypce cementowo - piaskowej 1:4 gr. 5 cm i fawie betonowej betonu C12/15.

Obramowanie chodnika:

Krawedz od strony jezdni: kraweznik betonowy 20x30 cm wyniesiony 12 cm w stosunku
do powierzchni jezdni ustawiony na podsypce cementowo - piaskowej 1:4 gr. 5 cm i tawie
betonowej z oporem z betonu C12/15.

Krawedz od strony pobocza: obrzeze betonowe 8x30 ustawione na podsypce cementowo
piaskowej 1:4 gr. 5 cm i fawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Obramowanie chodnika w ciggu przejscia dla pieszych:

Krawedz od strony jezdni: kraweznik betonowy najazdowy obnizony 20x22 cm wyniesiony
2 cm w stosunku do powierzchni jezdni ustawiony na podsypce cementowo - piaskowej 1:4
gr. 5 cm i fawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

5.9. Zjazdy

W ramach zadania nalezy odtworzy¢ istniejgce zjazdy indywidualne i publiczne oraz
wymagana bedzie zmiana lokalizacji nielicznych zjazdéw oraz budowa nowych.
Parametry zjazdéw indywidualnych:
- szerokos¢ min 4,5 m, w tym jezdnie o szerokosci nie mniejszej niz 3,5 m,
nawierzchnia z kostki betonowej typu polbruk koloru szarego,
przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi skosem 1:1,
pochylenie podtuzne zjazdu w obrebie korony drogi dostosowane do jej uksztattowania,
- na dlugos$ci nie mniejszej niz 5,0 m od krawedzi korony drogi pochylenie podtuzne nie
wieksze niz 5%, a na dalszym odcinku - nie wieksze niz 15%
Parametry zjazdoéw publicznych:
- szerokosc¢ zjazdow publicznych: min. 5,0 m w tym jezdnie o szerokosci nie mniejsze;j
niz 3,5 m i nie wiekszg niz szerokosc¢ jezdni na drodze,
— nawierzchnie bitumiczng w granicach pasa drogowego,
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— przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi wyokraglone tukiem kotowym o promieniu

nie mniejszym niz 5 m,

— pochylenie podtuzne zjazdu w obrebie korony drogi dostosowane do jej uksztattowania,

— na diugosci nie mniejszej niz 7,0 m od krawedzi korony drogi pochylenie podtuzne zjazdu

nie wieksze niz 5%, a na dalszym odcinku - nie wieksze niz 12%,

— na granicy zjazdu z jezdnig wystepuje kraweznik betonowy 20x22 obnizony do 2 cm.
Konstrukcja zjazdéw przedstawiona jest w pkt. 6.6.3. 1 6.6.4.

5.10. Urzadzenia bezpiecze nstwa ruchu

W celu zapewnienia wiasciwego bezpieczenstwa w rejonie przepustu pod droga
wojewddzkg (km lokalny 0+447), na odcinku 12 m zastosowano balustrade U-11a wg wzoru
pokazanym na rysunkach.

2000 - 2500

1100

B0 + 120

Wymiary balustrady: wysokos$¢ 1,1 m, szerokos¢ przesta (rozstaw stupkéw) 2,0 m. o
5.11. Odwaodnienie drogi

W zwigzku z przebiegiem drogi wojewodzkiej czesciowo poza terenem zabudowanym a
czesciowo w terenie zabudowanym odwodnienie drogi bedg stanowity muldy chionne oraz
projektowana kanalizacja deszczowa. Role urzadzenia oczyszczajgcego petnic bedzie
separator substancji ropopochodnych.

Ogllna charakterystyka odprowadzenia wod deszczowych i roztopowych na
poszczegdblnych odcinkach drogi wojewddzkiej:

— od poczatku odcinka do km ok. 2+500 (km lokalny 0+216) woda zebrana zostanie w
muldy chtonne trawiaste obsiane humusem 15 cm z przegrodami. Pod powierzchnig muldy
nastgpi wymiana gruntu na niewysadzinowy (0,50 m) odseparowany geowtokning.
— od km 2+500 do kohca opracowania wody deszczowe i roztopowe zebrane zostang w
system kanalizacji deszczowej, a nastepnie poprzez urzgdzenie podczyszczajgce (separator
i osadnik) odprowadzone do pobliskiego zbiornika wyréwnawczego.

Projekt elementow kanalizacji deszczowej przedstawiono w projekcie branzy sanitarnej.

6. Roboty rozbiorkowe

Przed przystgpieniem do zasadniczych prac budowlanych nalezy wykona¢ nastepujgce
roboty rozbioérkowe:
- nalezy wykona¢ rozbiorke catej konstrukcji jezdni DW 158 na odcinku, ktory zostat
wylgczony z ruchu,
— usuniecie ogrodzenia w celu jego przestawienia,
— rozebranie budowli ziemnej (piwnicy) na dziatce nr 148/3 (po podziale 148/9),
— usuniecie czesci jezdni petli autobusowej

7. Obiekty in zynierskie
Nie wystepuja.
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8. Oswietlenie drogowe

Zaprojektowano o$wietlenie skrzyzowania za pomocg stupow oswietleniowych o
wysokosci 10 m przy przejsciach dla pieszych i 14 m na wyspie centralnej ronda oraz
odlegtosci od krawedzi jezdni minimum 0,7 m. Na potrzeby zasilania i sterowania
oswietleniem ronda zaprojektowano szafke oswietleniowg. Zgodnie z warunkami
przytaczenia szafka oswietleniowa zasilana bedzie z istniejgcej szafki z rozliczeniowym
pomiarem energii ZKP, szafke tg realizuje RD Gorzéw.

Szczegotowe rozwigzania dotyczgce odwietlenia zawarte zostaty w projekcie br. elektryczne,.

9. Uksztattowanie terenu i zieleni

W zwigzku z realizacjg inwestycji nastgpi zmiana w dotychczasowym uksztattowaniu
terenu i zieleni w rejonie przedmiotowej inwestyciji.

Konieczne bedzie wykonanie wycinki drzewostanu na catym odcinku trasy:

W zwigzku z przebiegiem drogi wojewOdzkiej w rejonie istniejgcej zabudowy
mieszkaniowej lokalnie zastosowano pasy dzielgce (trawniki) o szerokosci 2,0 m
zlokalizowane bezposrednio przy krawedzi jezdni.

Na projektowanym rondzie, w obszarze wyspy centralnej nalezy zastosowaé zielen w
postaci krzewow. Rozwigzanie to zapewni lepszg postrzegalno$¢ ronda przez kierujgcych
pojazdami.

10. Ochrona konserwatorska przyrody

Najblizsze obszary podlegajgce ochronie to:
— Obszar Natura 2000:

0 Ujscie Noteci Kod obszaru: PLH 080006,

o0 Dolina Dolnej Noteci kod obszaru : PLO63,

— Obszar chronionego krajobrazu nr 4 Dolina Dolnej Warty i Noteci.

Ze wzgledu na odlegto$¢ nie wystepuje negatywne oddziatywanie przedsiewziecia na te
obszary. Wykonawca robot powinien zastosowac sie do wszystkich wymogow okreslonych w
przedmiotowej decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsiewziecia.

11. Ochrona konserwatorska zabytkéw

W bezposrednim sgsiedztwie planowanej inwestycji zlokalizowany jest kosciot oraz dawny
cmentarz przykoscielny. Kosciot filialny p.w. Opieki sw. Jozefa, wybudowany w XV w. na
miejscu wczesniejszego, ze wzgledu na znaczne wartosci architektoniczne i historyczne
zostat wpisany do rejestru zabytkow pod nr KOK-1-19/76 decyzja Wojewodzkiego
Konserwatora Zabytkow z dnia 22.10.1976r. i podlega ochronie prawnej na mocy art. 7 pkt 1
ustawy z dnia 23 lipca 2003r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (ZD. U. z 2003r.
NR 162, poz. 1568 z p6zn. zm.).

Ponadto przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w granicach sredniowiecznych i
nowozytnych warstw kulturowych miejscowosci Wawrdw oraz sgsiedztwie trzech stanowisk
archeologicznych, zarejestrowanych w trakcie badan powierzchniowych w 1983r.: Wawrow
st. 4 AZP 45-12/18, wies sredniowiecze/nowozytnosc¢; Wawrow st. 5 AZP 45-12/60, osada —
sredniowiecze (XIV-XV w.); Wawrdw st.9, AZP 45-12/64, slad osadnictwa — sredniowiecze.
Stanowiska archeologiczne i warstwy kulturowe podlegajg ochronie na mocy art. 6 ust. 1 pkt
3 lit. a w/w ustawy

Zalecenia Lubuskiego Konserwatora Zabytkow:

Zapewni¢ nadzér archeologiczny, w trakcie realizacji prac ziemnych zwigzanych z
przedmiotowg inwestycja.

Na powyzsze badania archeologiczne Inwestor, zgodnie z art.36 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia
23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami — powinien uzyskac¢ decyzje
pozwolenia Lubuskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw.

Plan orientacyjny z zaznaczonymi stanowiskami archeologicznymi zatgczony zostat do
projektu zagospodarowania terenu.
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12. Urzadzenia obce

Nie zaplanowano budowy nowych sieci uzbrojenia terenu nie zwigzanych z droga.
Ze wzgledu na projektowany uktad drogowy konieczna jest przebudowa kolidujgcych
istniejgcych sieci uzbrojenia podziemnego i naziemnego.
Wykonawca robo6t powinien stosowa¢ sie do wszystkich zaleceh okreslonych w
zalgczonych uzgodnieniach miedzybranzowych.
Projekty przebudowy kolidujgcych sieci przedstawiono w projektach branZzowych
(sanitarna, elektryczna i teletechniczna)

13. Organizacja ruchu

Docelowa organizacja ruchu

W zwigzku z przebudowg drogi konieczne bedzie wykonanie nowego oznakowania
poziomego i pionowego. Szczegdly dotyczgce projektowanego oznakowania przedstawiono
w projekcie statej organizacji ruchu.

Organizacja ruchu na czas budowy

Na czas wykonywania robdt wykonawca zobowigzany jest do oznakowania terenu
prowadzonych prac zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy.

14. Zalecenia dotycz gce prac geodezyjnych

Przed przystgpieniem do pomiaru nalezy ponownie dokonac¢ sprawdzenia widocznosci
pomiedzy punktami osnowy i punktami nawigzania oraz wykona¢ ewentualne oczyszczenie
punktéw i przecinki.

Wykonawca jest odpowiedzialny za ochrone wszystkich punktow pomiarowych i ich
oznaczen w czasie trwania robot.

15. Uwagi ko ncowe

Wyznaczenie w terenie potozenia drogi oraz innych elementéw zagospodarowania terenu i
sieci uzbrojenia nalezy wykonaé geodezyjnie w oparciu o zalgczone opisy 0si oraz
wspohrzedne.

Po zakohczeniu budowy poszczegolnych obiektow budowlanych (przed zakryciem
urzgdzen podziemnych), nalezy sporzgdzi¢ geodezyjng inwentaryzacje powykonawczg i
przekaza¢ jg do osrodka dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej oraz wiascicieli lub
uzytkownikéw obiektow.

Na wejscie z robotami w pas drogowy nalezy uzyska¢ decyzje odpowiednich zarzgdcéw
drég.

Wykonawca robo6t powinien stosowaé¢ sie do wszystkich zaleceh okreslonych w
zalgczonych uzgodnieniach miedzybranzowych.

Wszelkie naprawy uszkodzen powstatych w wyniku prowadzonych prac wykonane
zostang natychmiast na koszt wykonawcy robo6t. Po zakonczeniu prac prowadzonych na
dziatkach sasiednich nalezy przywrdécié teren do stanu poprzedniego.

Przed rozpoczeciem realizacji inwestycji, jak i w trakcie jej wykonywania nalezy stosowac
sie do obowigzujgcego prawa, przepisow BHP, SST, zasad sztuki budowlanej oraz innych
obowigzujgcych przepisow, regulacji i zalecen, w szczegollnosci okreslonych w
uzgodnieniach, ktérych kopie zatgczono do projektu.

Projektant:
mgr inz. Andrzej Cegielnik

podpis
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