Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 279 Projekt wykonawczy

OPIS TECHNICZNY

do projektu przebudowy drogi wojewodzkiej nr 279
relacji Buchalow — Drzonow
na odcinku 11 od km 34+160 do km 37+656

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Umowa ZDW-ZG-111/443/2006 z dnia 15.11.2006 zawarta z Zarzagdem Droég Wojewddzkich
w Zielonej Gorze.

2. MATERIALY WYJSCIOWE

e Mapa do celow projektowych w skali 1:500 wykonana w maju 2007 r. przez
Przedsigbiorstwo Ustug Geodezyjnych i Kartograficznych w Choszcznie.

e Pomiary inwentaryzacyjne wykonane przez zespot projektowy we wlasnym zakresie.

e _Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej” z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie.

e  Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i potsztywnych” z 2001 r.

e Wyniki badan konstrukcji nawierzchni opracowane przez Przedsigbiorstwo Drogowe
»KONTRAKT”. — Laboratorium Drogowe w Kro$nie odrzanskim w listopadzie 2006 .

e Opinia geotechniczna wykonana przez Zaklad Ustugowo-Projektowy ,,EKO-GEO”
M. Krasowski , K. Krasowska w Zielonej Gorze.

e Uzgodnienia branzowe.

3. ZAKRES OPRACOWANIA

Projekt obejmuje przebudowe istniejacego odcinka drogi wojewoddzkiej nr 279 relacji
Buchatéw — Drzonéw na odcinku od km 34+160 do km 37+656. Jest to odcinek drogi objety
zgloszeniem robot. Dodatkowo odrebnym opracowaniem objety jest wcezesniejszy odcinek
drogi od km 33+530 do km 34+160.

4. CEL OPRACOWANIA

Przebudowa drogi wojewodzkiej nr 279 ma na celu poprawe parametrow
technicznych drogi z dostosowaniem ich do wymagan jak dla drogi klasy ,,Z” oraz
poprawienie bezpieczenstwa ruchu. Droga na catym odcinku zostanie poszerzona do
szeroko$ci 6.00 m. Nawierzchni istniejaca bedzie wzmocniona lub czgsciowo wymieniona na
nowa.
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5. DANE TECHNICZNE

Przyjeto nastepujace parametry techniczne przebudowywanej drogi:

e droga klasy -Z,

e predko$¢ projektowa - 60 km/h,

e szerokos¢ jezdni - 6.00 m,

e szerokos$¢ poboczy -1.00 m,

e obcigzenie - 115 KN/os,
e kategoria ruchu - KR2.

6. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Caly przebudowywany odcinek drogi stanowi ciag drogi wojewoddzkiej nr 279 i
przebiega poza obszarem zabudowanym. Okoto 90 % otoczenia drogi stanowia lasy;
pozostala cze$¢ to grunty rolne. Na calej dlugosci trasy wystepuje przekrd) drogowy z
odwodnieniem powierzchniowym do rowoéw drogowych. Rowy nie posiadaja spadkow
podtuznych z uwagi na bardzo ptaska konfiguracje terenu.

Droga posiada nawierzchni¢ bitumiczng o szeroko$ci okoto 3.50 m. Jezdnia jest
mocno zdeformowana; krawedzie sg nieregularne i posiadaja bardzo duze ubytki.

Przebudowa drogi rozpoczyna si¢ przed przejazdem kolejowym w km 34+160. W
kilometrze 34+183 droge przecina jednotorowa linia kolejowa relacji Zielona Géra — Zary.
Wszystkie zjazdy na drogi gruntowe oraz le$nie nie posiada nawierzchni utwardzonej. W km
34+397 znajduje si¢ jedyne skrzyzowanie z droga gminng. Caly odcinek drogi posiada
przekrdj drogowy.

Na podstawie podkladow geodezyjnych wynika, Ze w rejonie projektowanej
przebudowy wystepuje jedynie gazociag wysokiego ci$nienia ktory krzyzuje si¢ z drogg w km
36+055. Wzdluz pasa drogowego projektowana jest rowniez sie¢ wodociggowa 1
kanalizacyjna.

Na podstawie wynikéw badan podtoza gruntowego stwierdzono, ze na poczatkowym
odcinku do przejazdu kolejowego wystepuja grunty wysadzinowe — piaski gliniaste, gliny
piaszczyste i ity. Na pozostalym odcinku wystepuja grunty piaszczyste — piaski $rednie i
pospotki. Wody gruntowej do glebokosci 2.00 m p.p.t. nie stwierdzono.

7. OPIS PROJEKTOWANYCH ROZWIAZAN

7.1 Opis projektowanych rozwiazan w planie.

Przebieg osi drogi w planie nie ulegt zasadniczym zmianom. Dokonano minimalnych
korekt, aby uzyska¢ niezbedng szeroko$¢ jezdni i1 jednocze$nie zmieSci¢ si¢ w pasie
drogowym. Korekta szeroko$ci drogi nie wymaga wykupu gruntow.

Poczatek opracowania przyjeto przed przejazdem kolejowym w km 34+160. Koniec
opracowania przyjeto okoto 300 m przed m. Drzondéw 1 dowigzano do wykonanego wczesniej
projektu przebudowy drogi.

Na calym odcinku trasy wystepuje osiem lukoéw poziomych:

e wierzchotek W6 - R=175 m z krzywymi przejsciowymi o parametrach A=70 i pochyleniu
poprzecznym i = 7.0%,
e wierzchotek W8 - R=230m z krzywymi przejsciowymi o parametrach A=100 i pochyleniu
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poprzecznym i = 6.5%,

e wierzchotek W9 - R=1000 m bez krzywych przejSciowych i pochyleniu poprzecznym
i =2.0% - daszkowym,

e wierzchotek W10 - R=500 m bez krzywych przejSciowych i pochyleniu poprzecznym
i = 3.5% jednostronnym

e wierzchotek W11 - R=1000 m bez krzywych przejsciowych i1 pochyleniu poprzecznym
i =2.0% - daszkowym,

e wierzchotek W12 - R=900 m bez krzywych przejsciowych i pochyleniu poprzecznym
i =2.0% - jednostronnym,

e wierzchotek W13 - R=700 m bez krzywych przejSciowych i pochyleniu poprzecznym
i =2.5% - jednostronnym,

e wierzchotek W14 - R=210 m z krzywymi przejSciowymi o parametrach A=90 |
pochyleniu poprzecznym i = 7.0%,

Poza tym przewidziano kilkana$cie zataman osi o katach zwrotu ponizej 19, ktérych
nie wyokraglano tukami. Wierzchotki zataman projektowanej trasy wyznaczono za pomocg
wspotrzednych panstwowych w ,uktadzie 65”. Wspotrzedne te pokazano na planie
sytuacyjnym.

W ciagu przebudowywanego odcinka drogi przewidziano przebudowg¢ nawierzchni
wszystkich zjazdoéw. Jedyne skrzyzowanie - z droga gminng w km 34+397 pozostawiono bez
zmian.

Istniejacy przejazd kolejowy w km 34+183 pozostaje bez zmian. Poniewaz ptyty w
migdzytorzu przejazdu maja szeroko$¢6 m, dostosowano do tej szerokos$ci szerokos¢ jezdni.

7.2 Przekréj podluzny i odwodnienie.

Projektujac niwelete starano si¢ uwzgledni¢ w miare mozliwosci:
wymogi koordynacji z przebiegiem trasy w planie,
ptynne wiaczenie na poczatku i koncu trasy,
poziom niwelety krzyzujacych si¢ droég bocznych i przejazdu kolejowego,
maksymalne wykorzystanie niwelety istniejacej jezdni na odcinkach, gdzie bedzie ona
wzmacniana.

Rzedne robocze z uwagi na wykorzystanie jezdni istniejgcej wynikaja z przekrojow
skazonych. Spadki podluzne zmieniajg si¢ od 0.00 % do 0.81 %. Ze wzgledu na bardzo mate
zatamania niwelety (ponizej 1%) tukow pionowych nie stosowano.

Caly odcinek przebudowywanej drogi bedzie posiada¢ odwodnienie powierzchniowe
do rowdw drogowych — jak w stanie istniejacym.

Nalezy zwroci¢ uwage, ze na odcinku od przejazdu kolejowego (km 34+183) do konca
opracowania zaréwno teren jak i istniejgca niweleta ma bardzo plaska konfiguracje. Réznica
rzednych wysokosciowych na odcinku o dtugosci ~3.5 km zmienia si¢ w zakresie do 1.00 m.
Zatem zaré6wno jezdnia jak i rowy drogowe maja bardzo male badz tez zerowe spadki
podtuzne. Poniewaz w podtozu gruntowym wystepuja grunty piaszczyste, rowy beda dziataé
jako odparowujaco — chtonne.

Przepusty

Przewidziano budowg¢ przepustow pod zjazdami, tam gdzie zachodzita konieczno$¢
zapewnienia ciaggtos$ci rowu. Przepusty nalezy wykona¢ z rur PEHD spiralnie karbowanych o
$rednicy 400 mm. Wyloty przepustow nalezy umocni¢ brukowcem grubosci 15 cm utozonym
na podsypce cementowo-piaskowej i piaskowej grubosci 5+5 cm i geowldkninie. Przepusty
nalezy posadowi¢ na fawie z pospoiki grubosci 20 cm.
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Przewidziano tez przedtuzenie przepustu pod skrzyzowaniem w km 34+397.
Przedtuzenie nalezy wykona¢ z rur betonowych D800 mm — jak rury istniejace.

7.3 Droga w przekroju poprzecznym.

Zgodnie z ,,Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej” z dnia
2 marca 1999 r. zastosowano dla calego odcinka trasy przekroj drogowy o szerokosci jezdni
6.00 m z poboczami o szerokosci 1.00 m . Na tukach zastosowano odpowiednie poszerzenia.
Spadki poprzeczne jezdni zgodnie z planem sytuacyjnym. Spadki pobocza — 8% na odcinkach
prostych i wewnetrznych krawedziach na tukach poziomych, na zewnetrznych krawegdziach
tukow — spadki poboczy jak na jezdni.

7.4 Przyjecie konstrukcji jezdni.

7.4.1 Ustalenie kategorii ruchu.

Prognoze ruchu przyjeto na podstawie danych z generalnego pomiaru ruchu z 2005
roku oraz opracowania TRANSPROJEKTU — WARSZAWA ,,Prognoza ruchu na zamiejskiej
sieci drog krajowych do roku 2020” wydanego w 2002 roku. Obliczenia przeprowadzono dla
roku 2018 (planowane oddanie drogi do eksploatacji — 2008 rok).

Ponizej w tabeli zestawiono wyniki obliczen.

Rok prognozy Samochody Samochody ci¢zarowe Autobusy
0go6lem
bez przyczep | z przyczepami
2005 p/d 355 26 12 12
2008 p/d 414 30 14 12
2018 p/d 552 35 16 12

Kategori¢ ruchu okreslono na podstawie ,,Rozporzadzenia MTiGM z dnia 02.03.99 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie”. Do obliczen przyjeto prognoze ruchu na rok 2017 tj. 10 lat po oddaniu drogi do
eksploatacji. Wyznaczono kategori¢ ruchu na podstawie liczby osi obliczeniowych
115 KN na dobg na pas obliczeniowy wg wzoru:
L= (N1XI’1+ No X+ N3Xf3)Xf1 [osi/pas/dobq]

gdzie:

-L - liczba osi obliczeniowych na dobg na pas obliczeniowy w dziesigtym roku po
oddaniu drogi do eksploatacji,

-f1 - wspotczynnik obliczeniowego pasa ruchu,

-N; - $redni dobowy ruch samochoddw cigzarowych bez przyczep w dziesiatym roku po
oddaniu drogi do eksploatacji,

-N2 - jw. lecz samochodow ci¢zarowych z przyczepami,

-N3  -jw. lecz autobusow,

-1 - wspolczynnik przeliczeniowy samochoddw cigzarowych bez przyczep na osie
obliczeniowe,

-, -jw. lecz samochodow ci¢zarowych z przyczepami,

-r3 - jw. lecz autobusow.

Dane wyjsciowe przedstawiaja si¢ nastgpujaco:
- Nji =35 poj./dobe,
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- Ny =16 poj./dobg,

- N3 =12 poj./dobg,

Wspoétczynnik ,.f1” przyjeto jak dla drogi jednojezdniowej dwupasowej — f; = 0.50. Zatozono,
ze udziat pojazdow o obcigzeniu 115 KN w grupie pojazdéw cigzkich z przyczepami wynosi
do 8 %. Wspotczynniki przeliczeniowe samochoddéw ciezarowych i autobuséw na osie
obliczeniowe przyjeto jak ponizej:

- 11 =0.109,
- Ip=1.245,
- 13 =0.594.

Ilo$¢ osi obliczeniowych wynosi:
0.5x(35x0.109 + 16 x 1.245 + 12 x 0.594) =16 osi/pas/dobe

Na podstawie powyzszych obliczen wynika, ze na rozpatrywanym odcinku drogi bedzie
wystepowat ruch kategorii KR2.

7.4.2 Obliczenie wzmocnienia nawierzchni na podstawie pomiarow ugieé
sprezystych.

Wielko$¢ wzmocnienia istniejagcej nawierzchni okre$lono na podstawie ,,Katalogu
wzmocnien 1 remontéw nawierzchni podatnych i potsztywnych”. Odcinek drogi podzielono na
trzy odcinki jednorodne:

- nr1—km 35+550 - 34+200 (rozpatrywano caty przebudowywany odcinek drogi),
- nr2—km 34+200 - 35+460,
- nr3-—km 35+460 - 37+656,

Na podstawie pomiaréw ugie¢ sprezystych istniejacej jezdni wykonane przez
Przedsigbiorstwo Drogowe Kontrakt — Laboratorium Drogowe w listopadzie 2006 roku
stwierdzono warto$¢ ugiec sprezystych w granicach od 0.46 mm do 1.36 mm.

Do obliczenia wzmocnienia przyjeto nastepujace dane wyjsciowe:

- temperatura $rednia w czasie pomiaréw — 12 °C — fr =1+ 0,02 x (20 — 12) = 1.16,
- podbudowa istniejacej nawierzchni — podatna — fp = 1.0,

- wspdlczynnik sezonowosci — przyjeto dla okresu jesiennego fs = 1.2,

a Dla odcinka nr 1 ugiecie miarodajne wynosi:

Un=Ug+2X04=0,93+2x0,29 =151 mm

Ugigcie obliczeniowe wynosi:
Ui =Un X frxfoxfp=151x1,16x1,0x1,2=2,10 mm

Ilo$¢ osi obliczeniowych 100 KN na dobe w okresie eksploatacji 20 lat wynosi.
Neat. = 365 X f; X SDR 100¢ X top;.

gdzie:

fi- droga jednojezdniowa dwupasowa - 0.50,

SDR 100 -  $redni dobowy ruch w $rodku okresu obliczeniowego — 32 osi 100KN/dobe,
tobl. - obliczeniowy okres eksploatacji po wykonaniu wzmocnienia — 20 lat,

Neat, = 365 x 0.50 x 32 x 20 = 116.800 osi 100KN/pas

Z nomogramu na rys. 3 KWRNPP (rys. 3) dla Ug, = 2,10 mm okreslono wymagang
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grubo$¢ zastepcza wzmocnienia dla odcinka drogi:
Hzast. wym. = 36 cm (poza wykresem)

Wymagana grubo$¢ wzmocnienia mieszankg mineralno-bitumiczng (a=2,00) wynosi:
Hwym‘ = hzagt_ wym. X 1/8. = 36 X 1/2 = 18 cm
Dla powyzszej grubo$ci zastepczej nalezy przyjaé nastepujgce wzmocnienie:

- 4 cm — warstwa Scieralna z mieszanki SMA o uziarnieniu 0/12,8 mm,
- 14 cm — warstwa podbudowy bitumicznej z BA o uziarnieniu 0/20 mm,

Q Dla odcinka nr 2 ugiecie miarodajne wynosi:
Un=Ug+2X o, =0,57+2x0,05=0,67mm

Ugigcie obliczeniowe wynosi:
U = Un X fr xfsx fp=0,67 x 1,16 x 1,0 x 1,2 =0,93 mm

Neat. = 365 x 0.50 x 32 x 20 = 116.800 osi 100KN/pas

Z nomogramu na rys. 3 KWRNPP (rys. 3) dla Uy, = 0,93 mm okre$lono wymagang
grubos¢ zastepcza wzmocnienia dla odcinka drogi:
Hzast. wym. < 8 cm (poza wykresem)

Wymagana grubo$¢ wzmocnienia mieszankg mineralno-bitumiczng (a=2,00) wynosi:
Hwym_ = hzast_ wym. X 1/3. = 8 X 1/2 = 4 cm
Dla powyzszej grubos$ci zastepczej nalezy przyja¢ nastepujace wzmocnienie:

- 4 cm — warstwa $cieralna z mieszanki SMA o uziarnieniu 0/12,8 mm,

a Dla odcinka nr 3 ugiecie miarodajne wynosi:

Un=Ug+2X04=0,78+2x0,18 =1,14 mm

Ugigcie obliczeniowe wynosi:
Ui =Un X Frxfoxfp=1,14x1,16 x1,0x 1,2=1,59 mm

Neat. = 365 x 0.50 x 32 x 20 = 116.800 osi 100KN/pas

Z nomogramu na rys. 3 KWRNPP (rys. 3) dla Ug, = 1,59 mm okreslono wymagang
grubo$¢ zastgpcza wzmocnienia dla odcinka drogi:
Hzast. wym. = 24 cm

Wymagana grubo§¢ wzmocnienia mieszankg mineralno-bitumiczng (a=2,00) wynosi:
Hwym. = Nzast wym. X 1/a =24 x 1/2 =12 cm
Dla powyzszej grubos$ci zastepczej nalezy przyjaé nastepujace wzmocnienie:

- 4 cm — warstwa $cieralna z mieszanki SMA o uziarnieniu 0/12,8 mm,
- 8 cm — warstwa podbudowy bitumicznej z BA o uziarnieniu 0/20 mm,
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Przyjecie wzmocnienia konstrukcji jezdni.

Ostatecznie przyjeto nastepujace wzmocnienie jezdni:

od km 34+160 do km 34+200:

Ze wzgledu na duza grubo$¢ wzmocnienia (18 cm + wyrownanie do wymaganego profilu)
oraz z uwagi na brak mozliwosci tak znacznego podniesienia niwelety zdecydowano si¢ na
rozbidrke istniejgcej nawierzchni 1 wykonanie nowej konstrukeji jezdni.

od km 34+200 do km 35+460:

e 4 cm — warstwa $cieralna z mieszanki SMA o uziarnieniu 0/12,8 mm,

e wyrdéwnanie istniejacej nawierzchni betonem asfaltowym o uziarnieniu 0/16 mm —
grubo$¢ wyrdéwnania minimum 4 cm (warstwa ukladana ze wzgledow
technologicznych — nie stanowi wzmocnienia).

od km 35+460 do km 37+656:

e 4 .cm — warstwa S$cieralna z mieszanki SMA o uziarnieniu 0/12,8 mm,

e 4 cm — warstwa wigzaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16 mm (jest to rOwniez
warstwa wzmacniajaca),

e wyrdwnanie istniejacej nawierzchni betonem asfaltowym o uziarnieniu 0/16 mm —
grubo$¢ wyréwnania minimum 4 cm (jest to rOwniez wzmocnienie nawierzchni).

7.4.3 Przyjecie konstrukcji jezdni.
Przyjeto nastepujaca konstrukcj¢ jezdni:

Konstrukcja jezdni z wykorzystaniem istniejacej nawierzchni od km 34+200 do km
35+460:
e 4 .cm — warstwa $cieralna z mieszanki SMA o uziarnieniu 0/12,8 mm,
e wyrownanie istniejacej nawierzchni betonem asfaltowym o uziarnieniu 0/16 mm —
grubo$¢ wyréwnania minimum 4 cm.

Konstrukcja jezdni z wykorzystaniem istniejacej nawierzchni od km 35+460 do km
37+656:
e 4 .cm — warstwa S$cieralna z mieszanki SMA o uziarnieniu 0/12,8 mm,
e 4 .cm - warstwa wigzgca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16 mm,
e wyrdwnanie istniejacej nawierzchni betonem asfaltowym o uziarnieniu 0/16 mm —
grubo$¢ wyréwnania minimum 4 cm.

Konstrukcja jezdni na poszerzeniu od km 34+200 do km 35+460 oraz pelna konstrukcja
od km 34+160 do km 34+200:
e 4 .cm — warstwa $cieralna z mieszanki SMA o uziarnieniu 0/12,8 mm,
e 8cm — warstwa podbudowy z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/20 mm,
e 20cm — podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/31.5 mm
uktadanego w dwoch warstwach,
e 10cm — w-wa gruntu stabilizowanego cementem Rm=1.5 Mpa uktadana z betoniarki.

Konstrukcja jezdni na poszerzeniu od km 35+460 do km 37+656:
e 4 .cm — warstwa $cieralna z mieszanki SMA o uziarnieniu 0/12,8 mm,
e 4.cm — warstwa wigzaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16 mm,
e 4. cm — warstwa podbudowy z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16 mm,
e 20cm — podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/31.5 mm
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uktadanego w dwoch warstwach,
e 10cm — w-wa gruntu stabilizowanego cementem Rm=1.5 Mpa uktadana z betoniarki.

Dla zjazdow gospodarczych o nawierzchni bitumicznej:
e 4 cm — warstwa $cieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 mm,
e klinowanie mieszankg mineralno-bitumiczng grubosci 3 cm w ilosci 75 kg/mz;
e 15cm - podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/31.5 mm,

6.6. Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci.

Zgodnie z zalgcznikiem nr 4 ,,Rozporzadzenia MTiGM z dnia 02.03.1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie” — przyjeto dla kategorii ruchu KR2 i grupy no$nosci podtoza G1 zaleznos¢:

thonstr. > 0,45 X hz
gdzie: h, — glebokos$¢ przemarzania gruntu,
> hyonstr — grubo$é wszystkich warstw konstrukcji jezdni i ulepszonego podtoza.
Przyjeto: h,=0.80m, Zhyonstr = 0.04+0.08+0.20+0.10 = 0.42 m
0.42m/0.45x0.80=0.36 m

Zatem warunek mrozoodpornosci jest spetniony.

8. URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

Projekt organizacji ruchu stanowi odrgbne opracowanie. Na planach sytuacyjnych
przedstawiono lokalizacje wszystkich urzadzen bezpieczenstwa ruchu zaprojektowanych dla
przebudowywanego odcinka drogi.

9. CHARAKTERYSTYKA EKOLOGICZNA OBIEKTU

Projektowana przebudowa nie stwarza szczegdlnego zagrozenia dla warunkéw
ekologicznych $rodowiska naturalnego.

Uciqgzliwosé akustyczna.
Trasa przebiega poza terenami zabudowanymi. W zwigzku z budowa nowej
nawierzchni zmniejszy si¢ emisja hatasu i drgan.

Wplyw na srodowisko wodne.

Inwestycja nie znajduje si¢ w obszarze zaliczanym do obszarOw o najwyzszej
ochronie. Zgodnie z ,,Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 8 lipca 2004 r. w sprawie
warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi, oraz w
sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego — (Dz.U.04.168.1763)
§19 pkt 2 — dla drogi wojewddzkiej klasy ,,Z” wody opadowe lub roztopowe moga by¢
wprowadzane do wod lub do ziemi bez oczyszczania. Odtwarzane trawiaste rowy drogowe
powinny stanowi¢ wystarczajacg ochrong dla wod gruntowych.

Wplyw na srodowisko przyrodnicze i krajobraz.
Dla przebudowywanego odcinka trasy zachodzi konieczno$¢ wycinki szeSciu
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pojedynczo rosngcych drzew. Nie zachodzi konieczno$¢ wytaczenia gruntéw z uzytkowania
lesnego 1 rolniczego.

Wplyw na srodowisko spoleczne.

Przebudowa odcinka drogi jest korzystna nie tylko w skali regionalnej, ale takze dla
lokalnej spotecznosci. Spowoduje ona poprawe istniejgcych warunkow ekologicznych
poprzez popraw¢ bezpieczenstwa ruchu oraz sposobu odwodnienia drogi.

10. WIELKOSC POTRZEBNEGO TERENU, WYWZLASZCZENIA,
URZADZENIA OBCE.

Projektowana przebudowa drogi wojewodzkiej miesci si¢ w obszarze pasa drogowego.

W obrebie przebudowywanego odcinka wystepuje jedynie gazocigg wysokiego
ci$nienia. Projekt przebudowy drogi zostal uzgodniony z instytucjami branzowymi. W rejonie
istniejacej infrastruktury technicznej nalezy zachowac szczegdlng ostroznos¢ 1 roboty ziemne
wykona¢ recznie z uwagi na mozliwos¢ uszkodzenia istniejagcego uzbrojenia, badz to
mozliwo$ci wystepowania nie zewidencjonowanego uzbrojenia podziemnego. Nalezy
przestrzegac zalecen i wymogow zawartych w pismach uzgadniajacych projekt.

11. UWAGI I POSTANOWIENIA KONCOWE.

Podczas wykonywania prac budowlano -montazowych nalezy przestrzegac
obowigzujacych norm i przepiséw technicznych.

e Obiekt nalezy zleci¢ do wytyczenia uprawnionej jednostce geodezyjne;.

e Przed przystagpieniem do wykonywania prac ziemnych nalezy dokona¢ odpowiednich
zgloszen u wiascicieli dziatek oraz zapewni¢ wymagane w uzgodnieniach nadzory
odpowiednich stuzb.

e W czasie wykonywania robot przestrzega¢ przepisow BHP.

e Do wykonawstwa robdt nalezy stosowa¢ wyroby budowlane dopuszczone do obrotu i
powszechnego lub jednostkowego stosowania w budownictwie.

e Po zakonczeniu prac teren doprowadzi¢ do stanu pierwotnego.

e Wykona¢ inwentaryzacj¢ geodezyjng powykonawcza.

12. INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA I OCHRONY
ZDROWIA

Zakres robot dla calego zamierzenia budowlanego oraz kolejnosé realizacji poszczegolnych
obiektow:

— organizacja ruchu na czas budowy,

— roboty przygotowawcze — zdjecie humusu, roboty rozbiorkowe,

— obstluga geodezyjna przez caty czas trwania robot,

— wykonanie robdt ziemnych,

— wykonanie podbudowy,

— wykonanie nawierzchni jezdni,

— wykonanie odwodnienia pasa drogowego,

— wykonanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu,
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— roboty wykonczeniowe,

Wykaz istniejgcych obiektow budowlanych:
- istniejacy odcinek drogi wojewodzkiej nr 297,
- linia kolejowa relacji Zary — Zielona Gora,
- sie¢ gazowa wysokiego cisnienia

Wskazanie elementow zagospodarowania dziatki Ilub terenu, ktore mogq stwarzaé
zagroZenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:

- istniejgcy odcinek drogi wojewodzkiej nr 297,

- linia kolejowa relacji Zary — Zielona Gora,

- sie¢ gazowa wysokiego cisnienia

Wskazanie dotyczgce przewidywanych zagroien wystepujgcych podczas realizacji robot

budowlanych, okreslajgce skale i rodzaje zagroZen oraz miejsce i czas ich wystgpienia:

- wykonywanie robot pod ruchem — samochodowym i kolejowym,

- wykonywanie robdt budowlanych cigzkim sprzetem bedacym zréddlem drgan i hatasu
przekraczajacego 100 dB,

W trakcie budowy beda wykonywane nastepujace roboty budowlane wymagajace
sporzadzenia przed rozpoczeciem budowy planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (planu
bioz):

- roboty wykonywane przy uzyciu dzwigow,

Szczegotowy zakres 1 formg¢ planu bezpieczenstwa i1 ochrony zdrowia okresla
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
(Dz. U. Nr 120, poz. 1126).

Plan bioz powinien zawierac:

« zagospodarowanie terenu budowy:

- ogrodzenie terenu budowy,

- drogi komunikacyjne,

- ciagl piesze,

- miejsca postojowe na terenie budowy,

- strefy niebezpieczne,

- sktadowiska materialow, wyrobdw i urzadzen technicznych,
- lokalizacja pomieszczen higieniczno — sanitarnych,
* ochrona przeciwpozarowa,

* nadzér nad bezpieczenstwem i ochrong zdrowia.

Wskazanie sposobu prowadzenia instruktaiu pracownikow przed przystgpieniem do

realizacji robot szczegdlnie niebezpiecznych:

- okreslenie zasad postgpowania w przypadku wystapienia zagrozenia,

- konieczno$¢ stosowania przez pracownikoéw $rodkéw ochrony indywidualne;,
zabezpieczajacych przed skutkami zagrozen,

- zasady bezposredniego nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi przez
wyznaczone w tym celu osoby.

Wskazanie srodkow technicznych i organizacyjnych, zapobiegajqgcych niebezpieczenstwom
wynikajgcym 7 wykonywania robot budowlanych w strefach szczegolnego zagroZenia
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zdrowia lub w ich sgsiedztwie, w tym zapewniajgcych bezpieczng i sprawng komunikacje,
umozliwiajqcq szybkqg ewakuacje na wypadek poZaru, awarii i innych zagroZen:

roboty nalezy wykonywa¢ zgodnie z warunkami okreslonymi w decyzji o pozwoleniu na
budowe i wymaganiami Prawa Budowlanego,

roboty nalezy wykonywac zgodnie z warunkami zawartymi w projekcie budowlanym,

w czasie prowadzenia robot nalezy przestrzega¢ przepisy dotyczace ochrony srodowiska,
przeciwpozarowe, bhp, ochrony interesow o0sOb trzecich, oraz przepisy zwigzane z
wykonywanymi robotami (wymagania szczegotowe reguluja zapisy specyfikacji
technicznych),

w czasie prowadzenia robot nalezy przestrzegac ustalenia zawarte w planie bioz.

Opracowat:

Dariusz Rusnak
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