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1. OSWIADCZENIA PROJEKTANTA | SPRAWDZAJ ACEGO



1.1.0SWIADCZENIE PROJEKTANTA | SPRAWDZAJ ACEGO BRANZY
DROGOWEJ

Oswiadczenie projektanta branzy drogowej
wymagane art.20 ust.4 Ustawy Prawo budowlane

Niniejszym dwiadczamgze:

PROJEKT BUDOWLANY
.Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 279 w miejscowsci Drzonow
w km 37+634,40 + 38+959,80"

Zostat sporzdzony zgodnie z obowzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy
technicznej.

Zielona Goéra, wrzeshe2009r. mgr i Stawomir Ratajczak

e (muercowm 'dét'é')' e i, (pOdplsopracowupgo)
Zielona Gora, wrzesie20009r. mgr inJacek Hejduk
(mlej coes 'd;';{{(;). e i, '('p;c.).d.p;i.s',';.).r.c.)jél&é'r}:[é). ......

Oswiadczenie sprawdzagcego brarzy drogowe;j
wymagane art.20 ust.4 Ustawy Prawo budowlane

Niniejszym dwiadczamgze:

PROJEKT BUDOWLANY
.Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 279 w miejscowsci Drzonow
w km 37+634,40 + 38+959,80”
Zostat sporzdzony zgodnie z obowzujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy
technicznej.

Zielona Gora, wrzeshe2009r. tech. Ryszard Kiefert

 (miejscowoi data) (podpis sprawdaeggo)



2. KOPIE ZASWIADCZE N | UPRAWNIE N PROJEKTANTOW
| SPRAWDZAJACYCH



3. DECYZJE, OPINIE, UZGODNIENIA

Decyzje, opinie, uzgodnienia znajduj sie w Tomie | - Projekt Zagospodarowania
Terenu strony: 24 + 70



4. CZESC OPISOWA



4.1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstaw opracowania stanowi umowa z dnia 31.08.2007r. (ZD®V111/254/2007)
Zarzadu Drog Wojewodzkich w Zielonej Gérze na opracowaaktualizacji projektu
.Przebudowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 279 miejscowdci Drzondéw
w km 37+634,40 + 38+959,80".

4.2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest przebudowa i rozbuddvegi wojewodzkiej nr 279
w miejscowdci Drzonéw od km 37+634,4 do km 38+959,8

4.3. MATERIALY WYJ SCIOWE

m Mapa sytuacyjno — wysokoiowa w skali 1:500 do celéw projektowych
wykonana przez GeodgUprawnionego — Marka Garbowskiego z Sulechowa -
kwiecien 2009 r.,

m Badania poditpa gruntowego oraz konstrukcji nawierzchni drogi evepdzkiej nr
279 w m. Drzondw w km 37+634 +38+958@ykonane przez Laboratorium
Drogowe Przedsbiorstwa Nadzoru Inwestycji Komunikacyjnych D.M.C
w Zielonej Gorze, maj 2008 r. [1],

m Pomiary ugé¢ nawierzchni drogi wojewddzkiej nr 279 wykonane guz
Laboratorium Drogowe Przeddiorstwa Nadzoru Inwestycji
Komunikacyjnych D.M.C z Zielonej Gory, maj 20042],

m Pomiary inwentaryzacyjne wykonane przez zespotgktowy,
m Pomiar ruchu na drogach wojewdédzkich w 2005roku,

m Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjiraa 2 marca 1999r.
w sprawiewarunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaogi publiczne i
ich usytuowani€Dz. U. Nr 43, poz. 430) [3],

m Wytyczne projektowania skeowai drogowych -czgs¢ |; GDDP Warszawa
2001 r. [4],

m Katalog typowych konstrukcji jezdni podatnych i gaiywnych -IBDiM,
Warszawa 1997 r. [5],

m Uproszczona metoda obliczania prognozy ruchu dour@k20 na zamiejskich
drogach wojewddzkich powiatowych i gminnycDDKIA (www.gddkia.gov.pl)
[6],

m Katalog wzmocnige i remontow nawierzchni podatnych i potsztywnydBDBiM,
Warszawa 2001 r. [7].

m Uzgodnienia bratowe.



m Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych
m Uzgodnienia z Inwestorem
4.4. ZAKRES INWESTYCJI

Zakres inwestycjiPrzebudowa i rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 278hwDrzondéw
w km 37+634,40 38+959,800bejmuje:

m przebudow jezdni drogi wojewddzkiej poprzez jej poszerzeéniemochnienie,

m przebudow poboczy, skarp i rowOw na odcinku drogowym (praedDrzonéw),

m budowe chodnikéw,

m wzmocnienie istnigcych zjazddéw do posesji i na drogi zbiorcze:
0+245,05; 0+448,02; 0+457,53, 0+507,14, 0+515,64536,85; 0+570,65;
0+604,73; 0+637,28 ;0+663,55; 0+689,05; 0+746,40:;/7@,05; 0+801,45 ;
0+854,65; 0+882,70; 0+900,35; 0+924,00; 0+967,53:129,50; 1+160,85;
1+172,90; 1+191,50; 1+223,80; 1+283,40; 1+315,#01ia lewa)
0+003,00; 0+030,90; 0+076,00; 0+195,35; 0+248,43:373,74; 0+388,41,
0+468,55; 0+478,57; 0+511,82; 0+551,75; 0+599,55:624,90; 0+679,15;
0+703,00; 0+730,40; 0+774,05; 0+829,70; 1+098,806D,85; 1+200,20; 1+281,83
1+286,00; (strona prawa)

m regulacg czesci istniepcych chodnikbw w zwizku z koniecznéria nawihzania do
poszerzonej jezdni,

m budowe 2-ch zatok autobusowych,

m przebudow skrzyzowania z drog powiatowa do m. Orzewo i Radomia,

m budow drég zbiorczych,

m budow odwodnienia na odcinku ulicznym

m przebudowa kolizji linii napowietrznych nn i lirkiablowych nn.

4.5. CEL | EFEKT INWESTYCJI

Projektowana przebudowa oraz wzmocnienie konstrujegdni ma na celu
dostosowanie parametrow technicznych istiwej drogi wojewddzkiej nr 297 do
parametrow wymaganych dla drég klasy ,Z" odpowiedmdo prognozowanego
naktzenia ruchu pojazdéw. Efektemedzie poprawa warunkow i bezpiedséwa ruchu.
Przebudowa skrzpwania z drog powiatowa wptynie na poprawjego przejezdndi
oraz widocznéci dla pojazdow wjedzajacych od strony Orzewa i Radomii.

W stosunku do pieszych celem jest poprawa ich wawnkomunikacji na terenie wsi
oraz zapewnienie ggtosci tej komunikacji. Zostanie to agjnigte poprzez dobudow
kolejnych odcinkdéw chodnikéw do odcinkow zrealizaweah w latach wczmiejszych.
Budowa zatok autobusowych poprawi ptydéoruchu w terenie zabudowanym
i zwigkszy bezpiecaestwo 0s6b korzystagych z komunikacji zbiorowe;j.

4.6. DANE TECHNICZNE

Przyjcto nas¢pujace parametry techniczne:

m Droga wojewoédzka nr 279 - klasa ,Z",
m Predkos¢ projektowa w terenie niezabudowanym - Vp = 60 km/h



Predkos¢ projektowa w terenie zabudowanym - Vp = 40 km/h,
Szerokd¢ jezdni - przekréj drogowy: 2 x 3,00 m = 6,0 m,
Szerokdc¢ jezdni - przekréj uliczny: 2 x 3,25 m = 6,5 m,
Kategoria ruchu - KR2,

Szerokd¢ chodnikow: 1,50- 2,00 m,

Drogi zbiorcze - klasa ,L".

4.7. STAN ISTNIEJACY

Droga wojewodzka nr 279 stanowi gtownygikomunikacyjny w miejscowdei
Drzonow i obstuguje zarowno ruch ,przelotowy" odkajucy sk przez ¢ miejscowdcd,
jak i lokalny ruch pojazdow i pieszych.

Pod wzgtdem uksztaltowania droga usytuowana jest w tereplaskim.
Pocatkowo przebiega ona w tereniesteym, natomiast w miejscowoi Drzonéw
wzdtuz drogi wystpuje zabudowa zagrodowa.

Do przebudowy przeznaczony jest odcinek o déegeatkowitej 1325,4 m, z czego
aktualnie ok. 450 m (od postku opracowania do skrzgwania z drog
powiatows) stanowi odcinek o przekroju drogowym,sz@ozostate 875 m to odcinek o
przekroju potulicznym. Na catym odcinku droga pakiajezdn¢ o nawierzchni
bitumicznej.

Na odcinku o przekroju drogowym jezdnia ma szefékok. 3,0+3,8 m (przed
skrzyzowaniem z drog powiatows poszerza gido ok. 5,0 m). Po prawej stronie jezdni
wystepuje pobocze gruntowe o szerdkd 1,0+1,80 m. Po stronie lewej pobocze
gruntowe jest poszerzone do ok. 2,5+3,5 (z lokalrpmrewezeniem do 1,75 m na
skarpie w km 37+900), gdywykorzystywane jest ono przez pojazdy przy wymijan
ewentualnie wyprzedzaniu.

Stan techniczny nawierzchni na odcinku drogowym mg. Wystpuja tu gkbokie
koleiny, liczne spkania, a take wykruszenia i ubytki nawierzchni, szczegolnieyprz
krawedziach jezdni. Stan poboczy gruntowych jest rowmezadowalajcy. Brak ich
utwardzenia i konieczr6é odbywania si po nich ruchu jest przyczgnpowstawania
nierbwndci czy miejscowych zapadg. Od km 37+900 na odcinku ok. 100 m warstwa
scieralna jest w stanie dobrym.

Na odcinku od skrzxowania z drog powiatows do pocatku ogrodzenia kiciota droga
wojewddzka posiada przekrdj potuliczny, z lewostrigm chodnikiem. Na tym
odcinku jezdnia posiada szergkat,0+4,2 m (na kiacu odcinka poszerzagsdo 5,5 m),
po prawej stronie znajdujeegdobocze gruntowe o szerckdok. 3,0 +3,5 m spehiage
analogiczi funkcje jak w opisywanym powkej odcinku o przekroju drogowym. Po
lewej stronie jezdni znajdujeeschodnik gruntowy o szeroko 1,4-2,0 m, wygrodzony
od jezdni krawznikiem kamiennym.

Stan techniczny nawierzchni i poboczy na tym odgipgst porownywalny ze stanem
na odcinku drogowym.

Od miejsca kaca ogrodzenia muzeum droga posiada rowpizekrdj pétuliczny, z
tym, ze kraweznik (betonowy) znajduje siprzy prawej krawdzi jezdni. Szeroka
jezdni na tym odcinku wynosi 5,5 + 6,2 m. Po lestpnie jezdni znajduje spobocze
gruntowe. Po prawej stronie, w patizowej czsci tego odcinka (na dtugoi
ogrodzenia kéciota) bezpérednio przy jezdni znajdujeesskarpa (wykopu) o wys. ok.
1,8 m. Przy muzeum (od km 38+690) na dkgjob0-ciu metréw przy krawgzniku
usytuowany jest plac postojowy dla autokarow.

Na tym odcinku stan techniczny jezdni jest dobig, posiada ona kolein ani ubytkéw.



Na ostatnim odcinku przeznaczonym do przebudowgnéz powraca do przekroju
drogowego, a jej szerokowynosi 5,5 + 7,0 m. W km 38+850 znajduje kik o kacie
zatamania ok. 100° i nienormatywnym promieniu (R30 m), posiadafgy jedynie
wewrgtrzne poszerzenie (o nawierzchni brukowej). Jestbsrydzo niebezpieczne
miejsce, poniewa samochody ezarowe pokonuj ten tuk cad szerokdcia jezdni, a
widoczna¢ jest tu znacznie ograniczona przez ogrodzenie gpozeajdupce st w
bliskiej odlegtéci od wewrtrznej krawdzi jezdni. Ponadto usytuowany jest tu
przystanek autobusowy, co stwarza dodatkowe niebezgstwa. Przeprojektowanie
tego tuku do uzyskania normatywnego promieniagtskmie jest meliwe. W celu
zminimalizowania niebezpiecastw ptymcych z takiego przebiegu drogi v
jedynie zwekszy¢ istniepcy promier skretu, zastosowd maksymalne madiwe
poszerzenie obu pasow ruchu i przé@igrzystanek autobusowy w inne miejsce.
Koniec odcinka przeznaczonego do przebudowy znajsieipv km 38+959,8.

Odprowadzenie wod opadowych na catym opisywanymirddc nas¢puje
poprzez pobocza gruntowe - w teren. W przekrojugdvoym - przed miejscovégia
wystepuja rowy przydrane, ktére nie posiadawyraznych kierunkow sptywu i petai
funkcje rowdéw odparowujcych. Na odcinku od kca ogrodzenia muzeum do
opisywanego powiej nienormatywnego ftuku wygtuje row lewostronny z
odprowadzeniem wody do stawu znaphggo s¢ w odlegigci ok. 20 m od lewej
krawedzi jezdni bezpg&rednio za tym tukiem.

4.8. STAN PROJEKTOWANY

4.8.1.Droga w planie i przekroju poprzecznym

Pocatek opracowania przgio w km 37+634,40 (= km 0+000,00 kilometsa
lokalnego), koniec - w km 38+959,80 (= km 1+325ldlometraza lokalnego) drogi
wojewodzkiej nr 279.

Projektowany przebieg drogi w planie zasadniczo ndiani sie od przebiegu
drogi istniepcej. W terenie niezabudowanym (km 0+000+0+314) Ipieag 0si drogi po
przebudowie odbiega nieznacznie od przebiegu tsejscej (odsunicie na odlegtéc
do 3,0 m), ze wzghu na konieczni@ wpisania s} z projektowan droga w pasie
drogowym. W terenie zabudowanym przebieg drogi g@itowano w odniesieniu do
linii istniejacych kraweznikow, tak aby w maliwie najmniejszym stopniu korygowa
ich potazenie. Do regulacji przewidziano odcinek istamggo chodnika od km
0+459,47 do km 1+048,00.

Od km 0+000,00 do km 0+314,24 droga wojewodzédzie posiadata przekroj
poprzeczny drogowy, z jezdniposzerzoa do 6,0 m (6,5 m od km 0+305,34) i
obustronnymi poboczami o szer. 1,5 m. (przefickon tego odcinka - w km 0+315,37
szeroka@¢ pobocza prawostronnego zaczyna zmni€jskado 1,0 m).

Od km 0+314,24 (wraz z pogtkiem projektowanej zatoki autobusowej
prawostronnej) rozpoczynagsodcinek o przekroju potulicznym, a od km 0+376,30
(pocatek proj. chodnika lewostronnego) - przekrodj uligzdezdnia na tych odcinkach
zostanie poszerzona do 6,5 m. Zmigej szerokéci z 6,0 do 6,5 m zaprojektowano na
krzywej przegciowej tuku o wierzchotku W2. Projektowany odcinakczny kaiczy
sie w km 1+292,67 - na tuku o wierzchotku W12, gdzastpuje powrot do przekroju
drogowego. Na diugai tego tuku szerokd jezdni wynosi 6,2 m.

W km 0+451,37 w miejscu istnigjego skrzyowania z drog powiatows do m.



Radomia projektuje siskrzyzowanie z wlotem skanalizowanym. Wysganalizujca
zaprojektowano jako ,matkropl”, jednak ze wzgldu na ograniczenia terenowe
skrocono jej dlugee. Zalazono maliwos¢ przejazdu przez wysgp samochodow
cigzkich, o znacznej dlugai, co prawdopodobnie ¢dzie miato miejsce tylko w
sporadycznych przypadkach.

W terenie zabudowanym, od km 0+376,30 do km 1+28(pfbjektuje si
chodniki dla pieszych o szerdlap 1,5+2,0 m z betonowej kostki brukowe;j.

Na pocatku miejscowdci (od stronySwidnicy) zaprojektowano 2 zatoki
autobusowe. Zatoka prawostronna usytuowana zostatgiowo na wysokiej skarpie
nasypu i z tego wzgtlu w celu utrzymania nasypu zaprojektowana zostangeiana
oporowa (wg odgbnego opracowania).

Po prawej stronie jezdni, w odlegt ok. 100 m przed ogrodzeniemskota a
do tego ogrodzenia znajdujegsplac o nawierzchni nieutwardzonej. Przy placu
znajdup si¢ posesje oddalone od drogi na odlégtd0+20 m. Dla wtécicieli tych
posesji zaprojektowano dregzbiorcz usytuowan wzdiwz ogrodzé i potaczom
wspolnym zjazdem do drogi wojewodzkiej. Droga taipda jezdnd z ptyt azurowych
0 szerokéci 3,5 m i chodnik z mdiwoscia najazdu o szer. 1,5 m.

W przekroju poprzecznym droga wojewddzka posiadalsk obustronny — 2%
na prostych oraz odpowiedni dla klasy ,Z" spadeknestronny (jeeli jest wymagany)
na tukach. Chodniki i zatoki autobusowe posiadgadki poprzeczne jednostronne - 2%
- w kierunku do krawdzi jezdni. Spadki na jezdni drég zbiorczych zagktpwano jako
jednostronne - 2%.

W miejscach wysfpowania bram do posesji projektujeg swzmochienie
istniejacych zjazdéw gospodarczych lub okemie chodnika, a miejscach usytuowania
bocznych drog wzmocnienie istrieych zjazdowna drogi zbiorcze.

4.8.2.Przekroj podtuzny i odwodnienie

Niweleta jezdni zostanie podniesiona na catej ddago wart@¢ wynikajaca z
zastosowania naktladki - warstwicieralnej i whzace] oraz korekty spadkow
poprzecznych do wardoi normatywnych. Radne pocztku i konca niwelety nalgy
dowiaza do rzdnych istniegcych.

Spadki niwelety wynosgod 0,198 % do 2,383 %.

Przebieg niwelety wlotu podpam@kowanego na skrzgwaniu z drog powiatows
dostosowano do niwelety krawzi drogi wojewoddzkiej. Réwnie usytuowanie
wysokaciowe wszystkich projektowanych zjazdow ngledowiazat w sposéb ptynny
do niwelety krawdzi drogi gtéwne;.

Ze wzgkdu na zabudow ulicy projektuje s¢ utozenie kanalizacji oraz studni
rewizyjnych w drodze od km 38+226,40 do km 38+805,Ranalizaci deszczow
projektuje s¢ z rur PVC@@250mm SN8. Przykanalikigbla wykonane z rur PV@160mm
@00mmSN8.

Wszystkie studnie rewizyjne ¢da o srednicy @1l000mm z pigtieniami
odciazajacymi (sztuk 14). Studzienkiciekowe betonowe d&rednicy ¢600mm i czsci
osadnikowej H=0,8m (sztuk 12).

Na kanale deszczowym zaprojektowano wylot betonoayzbiornika wodnego
wylewany 0 0,25 m wg projektu typowego TRANSPROJEKT GR®K nr kat. 02.16
adaptowany do lokalnych warunkdw.
taczna dlugéc¢ kanalizacji deszczowey:

PVC @160mm SN4 — 42,00m



PVC @200mm SN8 — 24,10m

PVC @250mm SN4 — 673,00m
Zagkbienie kanatéw: od 0,83m do 2,17m.
Zewrxtrzne sieci kanalizacyjne montoivev mechanicznie wykonanych wykopach.
W miejscach istnigcego uzbrojenia wykopyczne.
Umocnieniascian wykopu wykoné& z zastosowaniem wyprasek zdmych poziomo i
opartych osciany wykopu, bali pionowych oraz ciglakédw stanowicych poprzeczne
rozpory. Cad sie przed zasypaniem zainwentaryz@évggodezyjnie.

Kolizje z

poszczegolnychaytkownikow.

4.8.3.Konstrukcja nawierzchni jezdni

Prognoza ruchu

Zgodnie z zacznikiem nr 5 wg [3] dla przebudowywanej nawierziclon

istniepcym uzbrojeniem naly zabezpieczy zgodnie z wytycznymi

konstrukcji podatnej przgjo okres eksploatacji 20 lat. Zatmno, ze przebudowywany
odcinek zostanie oddany do eksploatacji w 200920b0 r., wobec czego prognopz
ruchu przeprowadzacsdla roku 2019 i 2020 (potowa okresu eksploatacji).

Obliczenia wykonuje si wg uproszczonej metody obliczania prognozy ruchuraku

2020 na zamiejskich drogach wojewddzkich zawartej- nwww.gddkia.gov.pl [6], na

podstawie danych z pomiaru ruchu przeprowadzonegdradze nr 279 - od8widnica

- Lesniow Wielki w 2005 r.

Prognoza ruchu dla roku 2019

KATEGORIE POJAZDOW SDR W 2005r. SDR w SDR w SDR w SDR W 2019roku
[0oj./dob 2010roku 2015roku 2019roku
NAZWA symbol | P J'] €l (%] [poj./dobe] [%]
Motocykle b 9 2,54 9 9 1,60
Samochody osobowe c 238 67,04 564-148 =416] 416 73,76
50%(1,029F =| 57*(1,025§ 64*(1,022§
Samochody dostawcze d 50 14,08 57 =64 =69 69 12,23
Samochody ezarowe bez e 26+(1,02)
przyczep 26 7,32 =34 34 6,03
Samochody gzarowe z 12%(1,03)
przyczepami f 12 3,38 =18 18 3,19
Autobusy g 12 3,38 12 12 2,13
L 8*(0,98)
Ciagniki h 8 2,25 =6 6 1,06
355%(1,039F | 430%(1,032§ | 503*(1,029%
Pojazdy samochodowe ogétem 355 100,00 =430 =503 =564 564 100,00
Prognoza ruchu dla roku 2020
KATEGORIE POJAZDOW SDR W 2005r. SDR w SDR w SDR w SDR W 2020roku
[00j./dob 2010roku 2015roku 2020roku
NAZWA symbol | P J'] €l (%] [poj./dobe] [%]
Motocykle b 9 2,54 9 9 1,56




Samochody osobowe 238 67,04 580-152 =428 428 73,79
50%(1,029F =| 57*(1,025§ 64*(1,022¥
Samochody dostawcze 50 14,08 57 =64 =71 71 12,24
Samochody ezarowe bez e 26+(1,02)°
przyczep 26 7,32 =35 35 6,03
Samochody gzarowe z 12+(1,03)°
przyczepami f 12 3,38 =19 19 3,27
Autobusy g 12 3,38 12 12 2,07
S 8%(0,98)"
Ciagniki h 8 2,25 =6 6 1,04
355%(1,039F | 430%(1,032f | 503*(1,0295=
Pojazdy samochodowe ogétem 355 100,00 =430 =503 580 580 100,00

Obliczenie kategorii ruchu

Liczba osi obliczeniowych na delma obliczeniowy pas ruchu

L= (N]_*r, + No*r, + N3*r3)*f

N -

w potowie okresu eksploatacji,

Ny -

w potowie okresu eksploatacji,

N3 -

SDR autobusow w przekroju drogi,

w potowie okresu eksploatacji,

r,r2,r3 - WSp. przeliczeniowe na osie obliczeniowe,

f- wsp. obliczeniowy pasa ruchu

dla roku 2019

SDR samochodéw giarowych bez przyczep w przekroju drogi,

SDR samochodéw giarowych z przyczepami w przekroju drogi,

L = (34*0,109 + 18*1,245 + 12*0,594)*0,5 = 16 osafidole - kategoria ruchu KR2

dla roku 2020

L = (35%0,109 + 19*1,245 + 12*0,594)*0,5 = 17 osihidoly - kategoria ruchu KR2

Przvieto kategore ruchu KR2

Ustalenie warunkow gruntowo-wodnych

Na podstawie bada ktorych wyniki zamieszczono w opracowaniu [1]

stwierdzono,ze w podt@u gruntowym na poszerzeniu oraz pod isttgjnawierzchm

wystepuja w zdecydowanej wkszaci grunty niewysadzinowe. Jedynie nazzjeie na
droge powiatowa w km 0+025 na gbokadsci do 0,85m p.p.t (otwoér nr 4) oraz w km
38+860 na gibokasci do 1,05 m p.p.t (otwdr nr 8) stwierdzono wysiwanie gruntu
wysadzinowego oraz pod konstrukdgtniepca konstrukcyj w km 38+490 (otwor nr 5)



grunty watpliwe.

W miejscach wyspowania gruntow niewysadzinowych pozio zakwalifikowano do
grupy négnosci G1. Natomiast w miejscach:

- na powierzchni skrzapwania z drog powiatowa w km 0+451,37

- od km 0+750 do km 0+950

- od km 1+158,60 do km 1+247,45

gdzie podiage zakwalifikowane zostato do grupysmasci G3 naley po zdgciu warstwy
humusu dokona ponownych badapodiaza w celu okrélenia jego grupy nimosci. W
przypadku potwierdzenia wygtowania podiga w grupie G3 nalgy dokon& jego
wzmocnienia zgodnie z [3] poprzez wykonanie pod skarkcp jezdni 15cm warstwy
gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa.

Ponadto w przypadku stwierdzenia w trakcie wykonyaa rob6t budowlanych
wystepowania na innych odcinkach podéozakwalifikowanego do grupy fmosci innej
niz G1 naley dokon& jego wzmocnienia zgodnie z [3] Rozpaizeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca A99w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiagdrogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43,
poz. 430).

Przyjecie uktadu warstw konstrukcyjnych na poszerzeniu

Uktad warstw konstrukcyjnych wygtujacych na poszerzeniu jezdni pretg zgodnie
Z [3] - odpowiedni dla KR2:

1 Warstwascieralna z mieszanki SMA 0/12,8 - 4 cm
2. Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/20rsifiait(&0/70) - 8 cm
3. Podbudowa pomocnicza - ttudzeamienny - 20 cm

ze wzgkdu na zamiagwarstwyscieralnej z betonu asfaltowego gr. 5cm na miesg&MA
gr. 4cm zwgkszono grub& podbudowy zasadniczej do 8cm uzyskujtym samym
wymagamn grubagé¢ warstw bitumicznych 12 cm i w sumie grégbavarstw konstrukcyjnych
32 cm zgodnie z [3].

Wzmocnienie konstrukcji jezdni istniejace;j

Zestawienie wynikdw pomiarow ugfi sprezystych wg [2]:

DROGA Nr 279 m. Drzonéw
LOKALIZACJA km 37+634 + 38+959
DATA WYKONANIA 24.05.2008 r.
OBCIAZENIE 5Mg na koto (100KN nasd
RODZAJ WARSTWY warstwa bitumiczna
TEMPERATURA 19°C

UGIECIA SPREZYSTE
strona prawa strona lewa
Lp km U [(UrUy? U [(UrUy?
1 37+635 0,88 0,0018 0,92 0,0000




2 | 37+650 0,88 0,0018 0,88 0,0018
3 | 37+675 0,92 0,0000 0,96 0,0014
4 | 37+700 0,96 0,0014 0,94 0,0008
5 | 374725 0,94 0,0003 0,94 0,0003
6 | 37+750 0,96 0,0014 0,9 0,000p
7 | 37+775 0,92 0,0000 0,88 0,0018
8 | 37+800 0,92 0,0000 0,88 0,0018
9 | 374825 0,94 0,0003 0,92 0,0000
10 | 37+850 0,9 0,0005 0,96 0,0014
11| 37+875 0,9 0,0005 0,92 0,0000
12 | 37+900 0,94 0,0003 0,92 0,0000
13| 37+925 1,12 0,0392 1,06 0,0190
14 | 37+950 1,28 0,1282 1,18 0,0606
15| 37+975 1,28 0,1282 1,2 0,0773
16 | 38+000 1,24 0,1011 1,16 0,0566
17 | 38+025 1,2 0,0773 1,16 0,0566
18 | 38+050 1,04 0,0139 1,02 0,0096
19 | 38+075 0,98 0,0034 1,04 0,0139
20 | 38+100 0,84 0,0067, 0,80 0,0149
21| 38+125 0,84 0,0067 0,78 0,0202
22 | 38+150 0,90 0,0005 0,92 0,0000
23| 38+175 0,92 0,0000 0,90 0,0005
24 | 38+200 0,92 0,0000 0,88 0,0018
25| 38+225 0,90 0,0005 0,88 0,0018
26 | 38+250 0,94 0,0003 0,94 0,0003
27 | 38+275 0,94 0,0003 0,92 0,0000
28 | 38+300 0,94 0,0003 0,94 0,0003
29 | 38+325 0,96 0,0014 0,96 0,0014
30 | 38+350 0,90 0,0005 0,92 0,0000
31| 38+375 0,92 0,0000 0,92 0,0000
32| 38+400 0,90 0,0005 0,90 0,0005
33| 38+425 0,92 0,0000 0,94 0,0003
34 | 38+450 0,92 0,0000 0,94 0,0003
35| 38+475 0,90 0,0005 0,92 0,0000
36 | 38+500 0,90 0,0005 0,96 0,0014
37| 38+525 0,94 0,0003 0,92 0,0000
38 | 38+550 0,90 0,0005 0,90 0,0005
39| 38+575 0,90 0,0005 0,92 0,0000
40 | 38+600 0,82 0,0104 0,84 0,00467
41 | 38+625 0,84 0,0067 0,80 0,0149
42 | 38+650 0,80 0,0149 0,78 0,0202
43 | 38+675 0,82 0,0104 0,80 0,0149
44 | 38+700 0,82 0,0104 0,80 0,0149
45| 38+725 0,84 0,0067 0,78 0,0202
46 | 38+750 0,80 0,0149 0,78 0,0202
47 | 384775 0,82 0,0104 0,78 0,0202
48 | 38+800 0,86 0,0038 0,80 0,0149
49 | 38+825 0,86 0,0038 0,80 0,0149
50 | 38+850 0,84 0,0067 0,76 0,0262
51| 38+875 0,84 0,0067 0,82 0,0104




52| 38+900| 0,98 | 00034  096| 00014

53| 38+925| 0,92 | 0,0000 0,94  0,0003

54| 38+950 | 0,96 | 0,0014 0,92 0,0000
>| 50,22 | 06305] 49,36| 0,553

Srednia arytmetyczna wasti ugiecia:

Ugy= 1/n" 2 U;
i=1

n=108

Ug = 0,9220

Srednie odchylenie standardowe:

S = V[N 2 (U-Ug)?]
i=1

S =0,1047 mm

Ugiecie miarodajne:

Un=Us+2
Un=1,1314 mm

Ugiecie obliczeniowe:

Uobl =Um fr-fsfp

fr=1+0,02 (20-T)

T=19°C
fr=1,02
fs= 1,00
fr= 1,00
Uop = 1,15 mm

Ruch w okresie eksploatacji — okres obliczeniowy20

N= 365 L - 20

dla roku 2019
L = 16 osi/pas/dod

N=116800 osi 100kN/pas



dla roku 2020
L = 17 osi/pas/dod

N=124100 osi 100kN/pas

Wymagana grub@ zastpcza nakladki

Odczytano z nomogramu wg [7] — rys.3 str.47
Hzastwym= 12Cm
Przyjecie uktadu warstw wzmacniapcych:

* warstwascieralna z mieszanki SMA 0/12,8 — 4cm
» warstwa wizaca (wyrdwnawcza) z betonu asfaltowego 0/20 (aSfalf0) — 6cm

Sprawdzenie gruldci zastpcze;j:
Hzast.proj.:al'h]_"' a'hy = 24+2:6=20cm

Hzast.projz Hzast.wym.

20cm> 12cm } warunek spetniony

Warstwe pomidzy warstw scieralm z mieszanki SMA a istniega nawierzchm nalery
wykonat:

- do 8 cm — warstwa wikaca (wyrdwnawcza) z betonu asfaltowego 0/20 (as@i70)

- powyzej 8cm — ttuczé klinowany klincem

4.8.4.Konstrukcje pozostatych elementow drogi

Nawierzchnia chodnikéw:

1. Betonowa kostka brukowa koloru szarego - gr. 8 cm
2. Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 - gr. 5 cm

Nawierzchnia na zjazdach gospodarczych:

1. Betonowa kostka brukowa koloru czerwonego - gnn8 c
2. Podsypka piaskowa - gr. 3 cm,
3. Podbudowa z chudego betonu — gr.10 cm

Nawierzchnia na zatokach autobusowych:

1. Betonowa kostka brukowa koloru szarego - gr. 8 cm
2. Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 - gr. 3 cm,
3. Podbudowa zasadnicza z betonu cementowego B120 gm



Nawierzchnia wyspy kanalizupcej na skrzyzowaniu z droga powiatowa:

1. Betonowa kostka brukowa gr. 8 cm, koloru szarego,
2. Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 3 cm,
3. Podbudowa zasadnicza z betonu cementowego B2@ gm?2

Nawierzchnia jezdni drogi zbiorczej w km 0+884,35wqg [3] - dla drég klasy L i D
w strefie zamieszkania):

1. Betonowa ptyta zurowa gr. 10 cm,
2. Podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 3 cm,
3. Podbudowa zasadnicza z ttucznia kamiennego grmlO ¢

Nawierzchnia chodnika (z maliwoscia najazdu) przy drodze zbiorczej w km
0+885,45:

1. Betonowa kostka brukowa koloru czerwonego - gnm8 c

2. Podsypka piaskowa - gr. 3 cm

3. Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabdizego mechanicznie —
gr.15cm

Nawierzchnia drogi powiatowej do Radomi

Wzmocnienie istnigjcej jezdni oraz konstrukgjjezdni na poszerzeniu naleprzyjac
analogicznie jak dla drogi wojewddzkiej.

Nawierzchnia zjazdéw na drogi zbiorcze

Nalezy zastosowa nawierzchng typowa wg karty nr 3.81 KPED, przy czym prayj
jako warstwe scieralm - analogicznie jak dla jezdni drogi wojewoddzkiej SMA
gr. 4cm, podbudowwykon& z chudego betonu.

Krawedz projektowanych chodnikéw od strony jezdni ogranioz kraveznikiem
betonowym 15 x 30 cm, a kradz od strony terenu obrzem betonowym 8 x 30 cm
(bezpdrednio przy posesjach op6r stanéwiog gzymsy ogrodagetych posesiji).

W miejscach gdzie przerwanadzie chgtos¢ projektowanych chodnikéw tzn. na
zjazdach o nawierzchni innejzibetonowa kostka brukowa, a takprzy projektowanych
przegciach dla pieszych natg obnizy¢ kraweznik do 2 cm powyej krawedzi jezdni.

W obrebie zjazdéw gospodarczych przez chodnik aaleastosowa od strony
jezdni kraweznik obnizony, a krawdz od strony bramy zabezpieazkraweznikiem
15x30 cm utaonym na ptask.

4.9. ORGANIZACJA | BEZPIECZE NSTWO RUCHU

Szczegdtowe rozwizania dotycace organizacji ruchu przedstawione zostaly w pragek
organizacji ruchu stanowgcym integralia cz¢s$¢ niniejszej dokumentacii

4.10. URZADZENIA OBCE | WEJ SCIA W GRUNTY OBCE




Na wszystkie urgdzenia obce wymagaje przebudowy lub przetenia opracowane
zostaly projekty brarowe, wg ktorych naley prowadzé wszelkie prace z nimi zazane.
Nie wyklucza st istnienia innych nienaniesionych linii udzen i/lub odchylé w planie.
W przypadku napotkania na niezinwentaryzowaneadeenia nalgy powiadomé
wiasciwy organ.

Wszystkie prace w polilu urzadzear obcych naley wykonywa zgodnie z uwagami
podanymi w uzgodnieniach.

4.11. CHARAKTERYSTYKA EKOLOGICZNA OBIEKTU

Planowana inwestycja nie powinna wywi@rgegatywnego wptywu nsrodowisko,
gdyz nie zmienia si poziom emisji spalin oraz w istotny sposéb odwedie pasa
drogowego oraz warunki gruntowo-wodne. W skutek Amyrania nieroéwnsi
nawierzchni jezdni zmniejgz sig drgania, a tale hatas wywolywany przez
przejedzajace pojazdy. Zostata uzyskana decyzjsradowiskowych uwarunkowaniach
zgody na realizagjprzedsiwziecia wydana przez Wéjta Gmir§widnica.



5. CZESC RYSUNKOWA



