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OPIS TECHNICZNY

1. Cel i zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy remontu konstrukcji na-
wierzchni drogi wojewddzkiej nr 174 relacji Drezdenko - Stare Bielice odcinek od km
1+326,00 do km 6+886,87, z wytgczeniem odcinka mostowego w km 5+768 - 5+888.

Zakres inwestycji obejmuje:

e remont nawierzchni drogi,

* remont nawierzchni zjazdow,

» remont poboczy i rowéw drogowych.

Prace budowlane objete projektem beda prowadzone na dziatkach o numerach ewiden-
cyjnych podanych na stronie tytutowej, stanowigcych istniejgcy pas drogowy drogi woje-
wodzkiej nr 174.

2. Podstawa opracowania

Podstawa opracowania jest:

« Umowa pomiedzy firmg GIFK ,InterPROJEKT” Sp. z 0.0., 66-400 Gorzow WIkp., ul.
Podmiejska 21a i ZDW w Zielonej Goérze, al. Niepodlegtosci 32, 65-042 Zielona Goéra,

e Uzgodnienia z Inwestorem,

* Inwentaryzacja geodezyjna stanu istniejgcego,

¢ Opinia geotechniczna o warunkach gruntowo-wodnych,

< Pomiary ugie¢ istniejgcej nawierzchni,

« Obowigzujgce przepisy prawne,

« Woytyczne, zalecenia, normy i instrukcje branzowe.

3. Charakterystyka ogoélna obiektu

Podstawowe dane dotyczace drogi:

- kategoria drogi — wojewodzka,

- klasa drogi — zbiorcza (2),

- przekroj — drogowy,

— odwodnienie — rowy drogowe,

— rodzaj nawierzchni — bitumiczna.

Caly odcinek potozony jest poza terenem zabudowanym, w tym w obszarze rozproszone;j
zabudowy miejscowosci Kosin oraz na obrzezach miejscowos$ci Stare Bielice

Dilugos¢ odcinka podlegajgcego remontowi wynosi 5,44 km.

Uksztaltowanie terenu jest zr6znicowane. Na wiekszej czesci odcinka (do km 5+970) dro-
ga przebiega po terenie ptaskim doliny Noteci, ktorg przekracza w km 5+840 wspinajac sie
wczesniej po wysokim nasypie. Nastepnie droga przecina krawedz doliny Noteci gdzie deni-
welacje terenu przekraczajg 20 m.

Bezposrednie otoczenie drogi stanowig w wiekszo$ci taki i pola uprawne, a od km 6+000
tereny zalesione i zabudowa miejscowosci Stare Bielice.

Na odcinku podlegajacym remontowi wystepuja 72 zjazdy indywidualne, 13 zjazdoéw pu-
blicznych i 3 skrzyzowania z drogami gminnymi.

4. Stan istniej acy

4.1. Jezdnia i pobocza

Na remontowanym odcinku drogi wystepuje przekrdj drogowy.

Szerokos¢ istniejgcej jezdni wynosi z reguly ok. 6,0 — 6,2 m. Na catej dlugosci wystepuja 2
pasy ruchu. Pochylenie podtuzne jezdni wynosi od 0,0 do 4,5%.

Szerokos$¢ poboczy wynosi przewaznie ok. 1,10 do 1,30.
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Konstrukcja nawierzchni skltada sie z warstwy z mieszanki mineralno-smotowej o grubosci
4-6 cm, potozonej na warstwie z mieszanki mineralno-smotowej o grubosci 4 - 9 cm posa-
dowionej na podbudowie z kruszywa lub z kostki granitowej o grubosci 8 - 14 cm.

Z przeprowadzonego rozeznania wynika, ze na cafej dlugosci analizowanego odcinka, pod
nawierzchnig bitumiczng znajduje sie nawierzchnia z grubej kostki kamiennej o szerokosci
ok. 4 m, ktoéra usytuowana jest w osi drogi. Nawierzchnia ta zostata obustronnie poszerzona
0 ok. 1 m, a warstwy bitumiczne poszerzen utozono na podbudowie z kruszywa kamiennego.

Na podstawie przeprowadzonych czynnosci i badan stwierdzono, ze:

a) stan techniczny nawierzchni drogi wojewddzkiej nr 174 na odcinku 1 (od km 1+326 do
km 5+769) jest bardzo zly; wystepuja liczne spekania siatkowe i podiuzne wzdtuz krawedzi
jezdni oraz podtuzne w Sladach kot spekania poprzeczne wystepujg rzadziej; ponadto wy-
stepujg zapadniecia i nieréwnosci (giébwnie w Sladzie prawego kofa); liczne slady napraw
czastkowych w postaci fat, ktére przewaznie sg w zlym stanie technicznym; taki stan na-
wierzchni swiadczy o zbyt niskiej nosnosci istniejgcej nawierzchni oraz wyczerpanej trwatosci
zmeczeniowej materiatdw; stan techniczny nawierzchni zagraza bezpieczehstwu uczestni-
kow ruchu,

b) warunki wodne na analizowanym odcinku sg zréznicowane:

- od km 1+326 do km 5+370 - zle,

- od km 5+370 do km 6+060 - dobre,

- od km 6+060 do km 6+887 - przecietne,

¢) warunki gruntowe sg zréznicowane:

— na przewazajgcej czesci (odcinek od km 1+326 do 4+900) podioze nawierzchni stano-
wi hasyp piaszczysto-ziemny wykonany na namutach organicznych w stanie plastycz-
nym,

- na dalszym odcinku (od km 4+900 do 6+060) podtozem nawierzchni jest nasyp piasz-
czysty o wysokosci dochodzacej do 10 m,

- na kohcowym odcinku o dtugosci ok. 0,8 km (od km 6+060 do 6+887) podtoze na-
wierzchni stanowig grunty rodzime z piaskéw srednich,

d) odwodnienie nawierzchni nie jest prawidtowe; wpltywajg na to nieregularne pochylenia
poprzeczne nawierzchni, nieréwnoséci (zapadniecia i spekania z wykruszeniami), a przede
wszystkim zbyt wysokie pobocza utrudniajace, a czesto uniemozliwiajace odptyw wody poza
korone drogi,

€) pomierzone ugiecia sprezyste nawierzchni wskazujg na zréznicowang no$nos¢ na-
wierzchni i wyczerpang trwato$¢ zmeczeniowg; wzmocnienia wymaga nawierzchnia na od-
cinku od km 1+326 do km 5+370,

f) srodkowa cze$é nawierzchni, ktdra wykonana zostala na istniejgcej wczesniej na-
wierzchni z kostki kamiennej jest w lepszym stanie technicznym niz strefy przykrawedziowe
(poszerzenia),

g) szczegOllnie zly stan techniczny skrajnych stref nawierzchni, ktéry najbardziej widoczny
jest na odcinku od km 1+326 do km 4+000 zwigzany jest rowniez z niskg nosnoscig poditoza
(namut organiczny w stanie plastycznym, na ktérym posadowiony jest nasyp drogowy),

h) istniejgce warstwy bitumiczne na odcinku 1 ze wzgledu na stan techniczny i wkasciwosci
fizyczne nie moga stanowié podtoza pod warstwy wzmacniajgce nawierzchnie,

i) istniejaca warstwa $Scieralna na odcinku 2 ze wzgledu na brak odpornosci na deformacje
lepkoplastyczne nie moze stanowi¢ podioza pod nowe warstwy nawierzchni,

j) warstwy bitumiczne nawierzchni zawierajg szkodliwe dla srodowiska lepiszcze smotowe;
zalecang metoda remontu jest w takim przypadku technologia recyklingu na zimno; nie nale-
zy poddawac¢ ich dziataniu wysokiej temperatury gdyz powoduje to wydzielanie szkodliwych
substanciji,

k) w przypadku trwatlego usuwania warstwy z lepiszczem smotowym, materiat z rozbiorki
nalezy w sposob bezpieczny dla srodowiska wykorzystaé na innej inwestyciji, skladowac lub
utylizowac.

4.2. Odwodnienie

Na odcinku od km 1+326 do 3+500 odwodnienie jezdni drogi nastepuje przez splyw po-
wierzchniowy do rowdw drogowych usytuowanych obustronnie za poboczami, potgczonych w
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wiekszosci z systemem melioracyjnym regulujgcym stosunki wodne w przyleglym terenie
doliny Noteci.

Na odcinku od km 3+500 do km 6+050 odwodnienie jezdni drogi nastepuje przez splyw
powierzchniowy poprzez pobocza i skarpy nasypu drogowego w przylegty teren.

Na dalszym odcinku okoto 200 m do km 6+250 po obu stronach drogi brakuje rowéw, a
wody opadowe sptywajg po nawierzchni i poboczach w przylegly teren.

Od km 6+250 do km 6+680 odwodnienie jezdni drogi nastepuje przez sptyw powierzch-
niowy do rowéw drogowych usytuowanych obustronnie za poboczami.

Na koncowym odcinku o dtugosci ok. 200 m potozonym w skrajnej czesci miejscowosci
Stare Bielice wody opadowe sptywajg po hawierzchni i poboczach w przylegtly teren.

Istniejgce rowy drogowe najczesciej sg zamulone oraz mocno zaro$niete chwastami i
krzakami.

4.3. Przepusty i obiekty mostowe

Na analizowanym odcinku wystepuje 5 przepustow:

- P-1wkm 1+801 o srednicy & 800 mm,

P-2 w km 2+020 o srednicy @ 1000 mm,

P-3 w km 2+060 o srednicy @ 800 mm (dane z mapy),

P-4 w km 2+240 o srednicy @ 600 mm,

P-5 w km 5+740 o przekroju prostokatnym 2500x2500 mm.

Na analizowanym odcinku wystepuje jeden obiekt mostowy w km 5+768 - 5+888. Jest to
konstrukcja trzyprzestowa z przestem nurtowym w formie tuku zelbetowego z jazdg dotem
(ptyta pomostu podwieszona na stalowych wieszakach).

4.4. Skrzy zowania

4.5. Zjazdy i zatoki autobusowe

Na analizowanym odcinku drogi wystepuje tacznie 87 zjazdow: 11 o nawierzchni bitumicz-
nej, 1 o nawierzchni z kostki kamiennej i 75 gruntowych. Zatoki autobusowe nie wystepuja,
ale wystepuja 3 obustronne przystanki autobusowe

4.6. Wyposa zenie techniczne

Droga posiada oznakowanie pionowe i poziome. Bariery ochronny ochronne stalowe wy-
stepujg na nastepujgcych odcinkach:

- 5+330 - 6+170 - strona lewa,

— 5+330 - 6+060 - strona prawa.

4.7. Infrastruktura techniczna nie zwi gzana z drog g

Na podstawie mapy zasadniczej do celdw opiniodawczych oraz wizji lokalnej stwierdzono,
ze rozpatrywanym odcinku drogi wystepujg podziemne sieci wodociggowe oraz kable ener-
getyczne. Nie wyklucza sie istnienia innego rodzaju urzadzen podziemnych infrastruktury
technicznej, ktére nie zostaly zaewidencjonowane. W zwigzku z powyzszym, nalezy zacho-
wac szczeg0lng ostroznosé¢ podczas wykonywania robét ziemnych.

5. Stan projektowany

5.1. Plan sytuacyjny

Zaprojektowano remont drogi ze zjazdami i rowami drogowymi. Wszystkie planowane ro-
boty zlokalizowane sg w istniejgcym pasie drogowym.

Przyjeto nastepujace parametry techniczne drogi:

- kategoria drogi — wojewodzka,

- klasa drogi — zbiorcza (2),

- predko$¢ projektowa Vp = 60 km/h,

- predko$¢ miarodajna — dla klasy Z nie ustala sie,
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— szerokos¢ jezdni — 2 x 3,0 = 6,0 m (odcinek 1+326 — 5+758),

— szerokos$¢ jezdni — wg stanu istniejacego — ok. 2 x 3,0 = 6,0 m (pozostaty odcinek),

— szerokos$¢ poboczy — wg stanu istniejgcego (min. 1,00 m),

- kategoria ruchu — KR3,

— dopuszczalny nacisk osi pojazdu — 100 kN,

— rodzaj nawierzchni — bitumiczna,

— przekroj — drogowy,

— odwodnienie — rowy drogowe.

W wyniku analizy stanu technicznego nawierzchni przyjeto odmienne rozwigzania projek-
towe dla nastepujacych odcinkow:

- odcinek 1 - od km 1+326 do 5+768,

- odcinek 2 - od km 5+888 do 6+887.

5.2. Przekroj poprzeczny

Pochylenie poprzeczne nawierzchni jezdni dwustronne 2,0% (ksztalt daszkowy). Na tu-
kach pochylenie jednostronne o wielkosci odpowiedniej do promienia tuku (jesli wymagane).
Pochylenie poboczy 8% na zewnatrz. Na tukach pochylenie poboczy wynosi:

— 8% jezeli jest to pobocze po wewnetrznej stronie tuku,

— tyle co pochylenie jezdni — do szerokosci 1 m pobocza, a na pozostatej czesci pobocza

2 % w kierunku przeciwnym, jezeli jest to pobocze po zewnetrznej stronie tuku.

Przyjete pochylenia jezdni i poboczy zestawiono w ponizszej tabeli*.

KILOMETR Pas lewy Pas prawy Pobocze lewe Robocze pr awe
1+326,00 2,0% 2,0% 8,0% 8,0%
2+500,00 2,0% 2,0% 8,0% 8,0%
2+524,00 -2,0% 2,0% -2,0% 8,0%
2+542,00 -5,0% 5,0% -5,0% 8,0%
2+650,00 -5,0% 5,0% -5,0% 8,0%
2+668,00 -2,0% 2,0% -2,0% 8,0%
2+692,00 2,0% 2,0% 8,0% 8,0%
3+634,00 2,0% 2,0% 8,0% 8,0%
3+658,00 2,0% -2,0% 8,0% -2,0%
3+664,00 3,0% -3,0% 8,0% -3,0%
3+798,00 3,0% -3,0% 8,0% -3,0%
3+804,00 2,0% -2,0% 8,0% -2,0%
3+828,00 2,0% 2,0% 8,0% 8,0%
4+386,00 2,0% 2,0% 8,0% 8,0%
4+426,00 -2,0% 2,0% -2,0% 8,0%
4+446,00 -4,0% 4,0% -4,0% 8,0%
4+512,00 -4,0% 4,0% -4,0% 8,0%
4+532,00 -2,0% 2,0% -2,0% 8,0%
4+572,00 2,0% 2,0% 8,0% 8,0%
5+270,00 2,0% 2,0% 8,0% 8,0%
5+310,00 2,0% -2,0% 8,0% -2,0%
5+340,00 5,0% -5,0% 8,0% -5,0%
5+683,00 5,0% -5,0% 8,0% -5,0%
5+733,00 2,0% -2,0% 8,0% -2,0%
5+753,00 2,0% 2,0% 8,0% 8,0%
5+758,00 istn. 3,0% istn. 3,0% 8,0% 8,0%
5+768,00 istn. 0,8% istn. 0,4% - -

MOST NAD NOTECIA
5+888,00 istn. 1,0% istn. 1,0% - -
5+895,00 istn. 1,0% istn. 1,3% 8,0% 8,0%
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KILOMETR Pas lewy Pas prawy Pobocze lewe Robocze pr awe
5+900,00 2,0% 2,0% 8,0% 8,0%
5+970,00 2,0% 2,0% 8,0% 8,0%
5+994,00 -2,0% 2,0% -2,0% 8,0%
6+018,00 -6,0% 6,0% -6,0% 8,0%
6+172,00 -6,0% 6,0% -6,0% 8,0%
6+196,00 -2,0% 2,0% -2,0% 8,0%
6+220,00 2,0% 2,0% 8,0% 8,0%
6+720,00 2,0% 2,0% 8,0% 8,0%
6+760,00 2,0% -2,0% 8,0% -2,0%
6+790,00 5,0% -5,0% 8,0% -5,0%
6+835,00 5,0% -5,0% 8,0% -5,0%
6+865,00 2,0% -2,0% 8,0% -2,0%
6+880,00 2,0% 2,0% 8,0% 8,0%
6+886,87 2,0% 1,0% 8,0% 8,0%

* - pochylenia dodatnie oznaczajg pochylenia ze spadkiem w kierunku krawedzi korony
drogi, pochylenia ujemne oznaczaja pochylenia ze spadkiem w kierunku osi drogi.

5.3. Przekroj podiu zny

Uksztattowanie wysokosciowe w przekroju podtuznym dostosowano do:

* istniejgcej nawierzchni stosujgc podniesienie o:

- min. 20 cm (na odcinku 1) zwigzane ze wzmocnieniem nawierzchni drogi,

- min. 5 cm (na odcinku 2) zwigzane z wyréwnaniem nawierzchni drogi,

» warunkow wynikajgcych z potrzeby sprawnego odprowadzenia wod deszczowych.
Pochylenia podtuzne nawierzchni wynosza od 0,0% do 4,5%.

5.4. Konstrukcja

W celu oceny no$nosci istniejgcej nawierzchni drogowej wykonano pomiary ugie¢ belka
Benkelmana oraz przeprowadzono ocene wizualng stanu nawierzchni i elementéw jej od-
wodnienia. W wyniku tych czynnosci stwierdzono potrzebe wzmocnienia konstrukcji na od-
cinku 1. Szczego6towa analize podtoza i nawierzchni drogi oraz przyjecie konstrukcji w opar-
ciu o prognoze ruchu przekazano inwestorowi w odrebnym opracowaniu.

5.4.1. Odcinek 1 - km 1+326 - 5+768

Istniejace warstwy bitumiczne (mineralno-smotowe) o zmiennej grubosci (od 3 do 12 cm)
poddane zostang w catosci frezowaniu w celu odstoniecia znajdujacej sie ponizej nawierzch-
ni z kostki kamiennej o szerokosci okoto 4 m. Zewnetrzna czes¢ nawierzchni o szerokosci
ok. 1 m podlega obustronnie catkowitej wymianie. Materiat pozyskany z frezowania warstw
bitumicznych, po przetworzeniu w technologii recyklingu na zimno, zostanie wbudowany jako
warstwa podbudowy z mieszanki mineralno-cementowo-emulsyjnej (MCE), na ktérej utozona
zostanie siatka stalowa oraz dwie warstwy mineralno-asfaltowe.

Recykling na zimno z zastosowaniem mieszanki MCE polega na frezowaniu zniszczonych
drogowych warstw bitumicznych i wymieszaniu uzyskanego rozdrobnionego materiatu, zwa-
nego destruktem, z kruszywem famanym, cementem i emulsjg asfaltowg w urzadzeniach
stacjonarnych. Doswiadczenia praktyczne w wykonywaniu podbudéw z MCE wskazuja, ze
mozna przyja¢ orientacyjny nastepujacy procentowy udziat sktadnikow mieszanki — 46% de-
struktu, 46% doziarnienia kruszywem tamanym o uziarnieniu do 25 mm, 5% dodatku cemen-
tu i do 3% dodatku emulsji asfaltowej przy zatozeniu, ze zawartos¢ starego lepiszcza w de-
strukcie wynosi < 8%. Szczeg6towa recepture mieszanki MCE ustali wykonawca rob6t po
dokonaniu szczego6towych badan sktadu istniejgcych warstw bitumicznych.
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Droga wojewddzka nr 174 relacji Drezdenko - Stare Bielice
Odcinek od km 1+326,00 do km 6+886,87

Zaprojektowano nastepujgce konstrukcje nawierzchni:
« nawierzchnia na istniejgcej nawierzchni z kostki kamiennej:

4 cm - Warstwa Scieralna z SMA11
5cm - Warstwa wigzgca z AC16W
lcm - Warstwa slurry seal z siatkg z drutu stalowego
min. 10 cm - Warstwa wzmachniajgco-wyrownawcza z mieszanki
mineralno-cementowo-emulsyjnej MCE

min. 20 cm - Grubo $¢€ nowych warstw konstrukciji

Istniejgce warstwy nawierzchni
* nawierzchnia na poszerzeniach (odcinek 1+326 - 5+370):

4 cm - Warstwa Scieralna z SMA11
5cm - Warstwa wigzgca z AC16W
lcm - Warstwa slurry seal z siatkg z drutu stalowego
25 cm - Podbudowa z mieszanki mineralno-cementowo-emulsyjnej MCE

35cm - Grubo $€ konstrukciji

18 cm - Podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem Cyy

min.40 cm - Istniejacy nasyp z gruntéw niespoistych (piaski drobne i $rednie) o
module sprezystosci (wtérnym) E, = 50 MPa
Podtoze gruntowe G4

Na odcinku 5+370 - 5+758 nalezy wykonac¢ obustronne poszerzenie istniejgcej podbudowy
poprzez wykonanie warstwy z mieszanki niezwigzanej 0/31.5 z kruszywem Cgyg;3 0 grubosci
20 cm i szerokosci okoto 0,5 m, na podtozu o module sprezystosci (wtérnym) E, = 100 MPa.

W czasie robo6t budowlanych, bezposrednio po odstonieciu podioza gruntowego na-
wierzchni, przed wykonaniem pierwszej warstwy konstrukcji nawierzchni, nalezy przeprowa-
dzi¢ badania kontrolne potwierdzajgce podane powyzej zatozenia dotyczgce nosnosci podio-
za. Wartos¢ wtérnego modutu odksztalcenia E, nalezy okresli¢ z badan ptytg pod naciskiem
statycznym. W razie potrzeby nalezy wykona¢ dodatkowe zabiegi wzmacniajgce podtoze.

Potgczenie ze stanem istniejagcym nalezy wykonaé w nastepujgcy sposob:

- w km 1+326 (poczatek remontu): na odcinku od km 1+310 do 1+326 nalezy wykonaé
niezbedne frezowanie w postaci klina oraz utozy¢ odpowiednig warstwe wyréwnawcza
Z mma i warstwe Scieralng (bez wzmaocnienia siatkg),

- w km 5+768 (na styku z mostem): na odcinku od km 5+750 do 5+768 nalezy wykonaé
frezowanie warstwy o grubosci 4 cm oraz utozyé odpowiednig warstwe wyrGwnawcza z
mma i warstwe $cieralng (bez wzmocnienia siatkg); na odcinku od km 5+725 do 5+750
zamiast warstwy wzmacniajgco-wyréwnawczej z mieszanki MCE nalezy wykonaé war-
stwe wyréwnawczg z mma, tak aby mozliwe bylo utozenie minimalnego pakietu warstw
0 grubosci 9 cm (ze wzmocnieniem siatka).

5.4.2. Odcinek 2 - km 5+888 - 6+887

Istniejgca warstwa $Scieralna z mieszanki mineralno-smotowej o grubosci 4 cm poddana
zostanie frezowaniu, nastepnie wykonane zostang nowe warstwy nawierzchni.

W zwigzku ze staba odpornoscia istniejgcych warstw mineralno-smotowych na odksztatl-
cenia lepkoplastyczne oraz pojawiajgce sie spekania siatkowe o charakterze zmeczeniowym
zastosowano odatkowe wzmocnienie nawierzchni za pomocg siatki z drutu stalowego z uzy-
ciem mieszanki slurry seal.

Zaprojektowano nastepujgce konstrukcje nawierzchni:

« nawierzchnia na istniejgcej nawierzchni z kostki kamiennej:

4 cm - Warstwa Scieralna z SMA11
min. 4 cm - Warstwa wyrbwnawcza z AC16W
lcm - Warstwa slurry seal z siatkg z drutu stalowego

min. 9 cm - Grubo $§¢€ nowych warstw konstrukciji

Istniejaca nawierzchnia po sfrezowaniu warstwy o grubo$ci 4 cm
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Droga wojewddzka nr 174 relacji Drezdenko - Stare Bielice
Odcinek od km 1+326,00 do km 6+886,87

Potgczenie ze stanem istniejagcym nalezy wykonaé w nastepujgcy sposob:

- w km 5+888 (nha styku z mostem): na odcinku od km 5+888 do 5+915 nalezy wykonaé
frezowanie warstwy o grubosci 4 cm oraz utozyé odpowiednig warstwe wyrGwnawcza z
mma i warstwe $cieralng (bez wzmocnienia siatkg); na odcinku od km 5+915 do 5+925
nalezy zwiekszyé glebokosé frezowania tak aby mozliwe bylo utozenie minimalnego
pakietu warstw o grubosci 9 cm (ze wzmocnieniem siatkg),

- w km 6+886,87 (koniec remontu): na odcinku od km 6+870 do 6+886,87 nalezy wyko-
na¢ frezowanie warstwy o grubosci 4 cm oraz utozy¢ odpowiednig warstwe wyréwnaw-
cza z mma i warstwe Scieralng (bez wzmocnienia siatka).

5.4.3.Konstrukcja nawierzchni na zjazdach

W celu dowigzania nawierzchni zjazdéw do nawierzchni drogi przyjeto:

a) dla zjazdéw o nawierzchni gruntowej - wykonanie nawierzchni z kruszywa tamanego
(mieszanki niezwigzanej 0/31.5 z kruszywem Cgg;3) 0 grubosci 20 cm,

b) dla zjazdéw o nawierzchni bitumicznej przewidzianej do rozbiorki - wykonanie na-
wierzchni w nastepujacym uktadzie:

4cm - Warstwa $cieralna z SMA 0/11
5cm - Warstwa wigzaca z AC16W
12 cm - Podbudowa z mieszanki niezwigzanej 0/31.5 z kruszywem Cgg3

21l cm Grubo §¢ konstrukgiji

Podtoze gruntowe

¢) dla zjazdéw na odcinku 1 o nawierzchni bitumicznej przewidzianej do wyréwnania - wy-
rownanie nawierzchni warstwa z kruszywa tamanego (mieszanka niezwigzang 0/31.5 z kru-
szywem Cgo3) | Wykonanie warstw z mieszanki mineralno-asfaltowej w nastepujgcym ukia-
dzie:

4cm - Warstwa $cieralna z SMA 0/11
5cm - Warstwa wigzaca z AC16W
min. 8 cm - Warstwa wyréwnawcza z mieszanki niezwigzanej 0/31.5
Z kruszywem Cgo3

min. 17 cm Grubo §¢ konstrukgiji

Istniejgce warstwy nawierzchni

d) dla zjazdéw na odcinku 2 o nawierzchni bitumicznej przewidzianej do wyréwnania - wy-
konanie nawierzchni w nastepujgcym uktadzie:

4cm - Warstwa $cieralna z SMA 0/11
ok.4cm - Warstwa wyréwnawcza z AC16W

ok. 8 cm Grubo §¢ konstrukgiji

Istniejgce warstwy nawierzchni

Zastosowanie warstwy $cieralnej z SMA wynika z matego zakresu tych robo6t przy jedno-
czesnym wykonywaniu takiej warstwy na drodze gtéwnej.

W celu wyokraglenia krawedzi zjazdow nalezy stosowac tuki o promieniu R = 3 m na zjaz-
dach indywidualnych i R = 5 m na zjazdach publicznych.

5.5. Odwodnienie

Zatlozono utrzymanie istniejgcego systemu odwodnienia drogi w postaci rowow drogo-
wych. W celu przywrdcenia odpowiedniego stanu technicznego i sprawno$ci rowow przewi-
dziano odtworzenie ich trapezowego przekroju i niwelety (profilowanie).

W celu zapewnienia sprawnego odptywu wody z nawierzchni drogi przewidziano $ciecie i
uzupetnienie poboczy oraz profilowanie ich z odpowiednim pochyleniem (podanym w punk-
cie 5.2). Sciecie obejmuje usuniecie warstwy osadéw naniesionych na pobocze o grubosci
ok. 10-20 cm. Uzupetnienie poboczy do wymaganego profilu nalezy wykona¢ kruszywem
(mieszanka niezwigzana 0/31.5 z kruszywem Cgy3), natomiast w miejscach narazonych na
rozmycia, uzupetnienie poboczy nalezy wykona¢ mieszankg optymalna. Dotyczy to nastepu-
jacych odcinkéw:

— od km 5+350 do 5+750 strona lewa,
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Droga wojewddzka nr 174 relacji Drezdenko - Stare Bielice
Odcinek od km 1+326,00 do km 6+886,87

od km 5+895 do 5+985 strona lewa,
od km 5+895 do 6+225 strona prawa.

7. Wyposa zenie techniczne drogi

Na remontowanym odcinku drogi wystepuje wyposazenie techniczne w postaci:

urzadzen odwadniajgcych — omowiono je powyzej,

barier ochronnych — zalozono pozostawienie istniejgcych barier z korektg ich wysoko-
§ci ze wzgledu na podniesienie poziomu nawierzchni,

znakdéw drogowych — zatozono pozostawienie istniejgcych znakéw z ew. wymiang zna-
kow w ztym stanie technicznym i nie spetniajgcych aktualnych przepiséw, zgodnie z
projektem organizacji ruchu,

stupkoéw prowadzacych oraz znakoéw kilometrowych i hektometrowych — zatozono de-
montaz istniejgcych stupkow przed rozpoczeciem robo6t i pézniejsze ustawienie nowych
stupkoéw uzupetnionych o znaki kilometrowe i hektometrowe, zgodnie z projektem or-
ganizacji ruchu.

8. Urzadzenia obce

W obszarze prowadzenia robdt w pasie drogowym wystepujg nastepujgce urzadzenia in-
frastruktury technicznej:

kable i napowietrzne linie elektroenergetyczne:

km 2+400 - 3+060 strona prawa - linia napowietrzna (biegnie w bliskim sasiedztwie
prawej granicy pasa drogowego oraz miejscowo poprzecznie nad droga),

km 3+350 - 3+950 strona prawa - linia napowietrzna (biegnie w bliskim sasiedztwie
prawej granicy pasa drogowego oraz miejscowo poprzecznie nad droga),

km 4+070 - 4+560 strona prawa - linia napowietrzna (biegnie w bliskim sasiedztwie
prawej granicy pasa drogowego oraz miejscowo poprzecznie nad droga),

km 4+480 poprzecznie - kabel eN,

km 4+480 - 4+610 strona lewa - linia napowietrzna (biegnie w bliskim sgsiedztwie lewej
granicy pasa drogowego oraz miejscowo poprzecznie nad droga),

km 6+200 poprzecznie - linia napowietrzna,

km 6+480 poprzecznie - linia napowietrzna,

km 6+690 poprzecznie - linia napowietrzna,

wodociagi:

km 1+326 - 5+450 strona prawa - w160 (biegnie w bliskim sasiedztwie prawej granicy
pasa drogowego) oraz wystepujg liczne przytacza poprzecznie pod droga.

Nalezy zachowa¢ szczegOlng ostrozno$é przy robotach prowadzonych w sasiedztwie ist-
niejgcych sieci, a w przypadku robét ziemnych gitebszych niz 40 cm, potozenie sieci nalezy
wczesniej zlokalizowa¢ za pomocg recznych przekopow.

9. Uwagi ko ncowe

Przed przystgpieniem do rob6t, Wykonawca zobowigzany jest zgtosi¢ ten fakt Inwestorowi
i dokona¢ komisyjnego przekazania placu budowy. Miejsce prowadzonych prac nalezy za-
bezpieczy¢ zgodnie z projektem organizacji ruchu na czas budowy, zatwierdzonym przez
odpowiedni organ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Wszystkie prace nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami (w szczegolnosci
prawem budowlanym i przepisami BHP) oraz zasadami wiedzy technicznej i SST.

Projektant:
mgr inz. Andrzej Cegielnik
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