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OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU STALEJ ORGANIZACJI RUCHU PO ROZBUDOWIE
DROGI WOJEWODZKIEJ NR 303 W M. LUBINICKO
OD KM 1+774,20 DO KM OK. 1+819,00
I OD KM 2+532,30 DO KM 2+631,39
W ZAKRESIE BUDOWY CHODNIKA

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt stalej organizacji ruchu po wybudowaniu
(w ramach zadania inwestycyjnego pn.: ,,Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 303
w m. Lubinicko od km 1+774,20 do km 1+819,00 i od km 2+532,30 do km 2+631,39
w zakresie budowy chodnika”) brakujacych odcinkéw chodnika na przedmiotowych
odcinkach w m. Lubinicko w ciggu drogi wojewédzkiej nr 303 relacji Swiebodzin —
Jeziory bedacej gtdéwna droga przebiegajaca przez wies.

Przedmiotowe przedsigwzigcie polega na budowie 2-6ch odcinkéw chodnika
potozonych w catosci w terenie zabudowanym m. Lubinicko. ,,Odcinek nr 1” rozbudowy
DW303 w km 1+774,20+14+819,00 o dtugosci 44,80 m znajduje si¢ w centrum wsi przy
skrzyzowaniu DW303 z droga gminng nr 006110F i zlokalizowany jest po lewej stronie
drogi, natomiast ,,odcinek nr 2” rozbudowy DW303 w km 2+532,30+2+631,39 o dlugosci
99,09 m znajduje si¢ przy skrzyzowaniu z drogg powiatowa nr 1230F na wylocie z
miejscowosci w kierunku wsi Jeziory i zlokalizowany jest po prawej stronie drogi. W
zakres niniejszego przedsigwziecia budowlanego wchodzi rowniez
przebudowa/rozbudowa istniejacego skrzyzowania DW303 z DPI1230F w tym
przebudowa drogi powiatowej o dtugosci 32,46 m.

Projektowane przedsiewzigcie administracyjnie znajduje si¢ w woj. lubuskim,
powiat $wiebodzinski, gmina Swiebodzin.

Projekt organizacji ruchu na czas wykonywania w/w inwestycji zostanie
opracowany w odrebnym opracowaniu.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

* Umowa Nr ZDW-ZG-WD/111/2017 z dn. 20.06.2017 r. na opracowanie
dokumentacji projektowej ,, Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 303 w m. Lubinicko od
km 1+774,20 do km 1+819,00 i od km 2+532,30 do km 2+631,39 w zakresie budowy
chodnika”, zawarta z Wojewodztwem Lubuskim — Zarzadem Drég Wojewddzkich z
Zielonej Gory.
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3. MATERIALY WYJSCIOWE

» Mapa sytuacyjno — wysokosciowa do celow projektowych w skali 1:500”
wykonana przez uprawnionego geodete,

* Pomiary inwentaryzacyjne w terenie wykonane przez zespot projektowy Biura
Projektéw Drog 1 Mostow ,,PRODIM”,

= Uzgodnienie rozwigzan projektowych z Inwestorem pismo znak: ZDW-ZG-WD-
2210-3/2017 z dn. 10.04.2018 r.,

»  Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie” (Dz. U. nr 43/99, poz. 430 ze zm.) [1],

»  Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz

urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach (Dz. U. 03.220.2181) [2],

= Zatgcznik do nr u 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. ,,Szczegotowe Warunki
Techniczne dla Znakow i Sygnatow Drogowych oraz Urzqdzen Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego i Warunki ich Umieszczania na Drogach” [3],

» Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzqdzaniem(Dz. U. 03.177.2181) [4],

4. ZAKRES INWESTYCJI

Zakres projektu — inwestycji pn. ,,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 303
w m. Lubinicko od km 1+774,20 do km 1+819,00 i od km 2+532,30 do km 2+631,39
w zakresie budowy chodnika” przewiduje si¢ wykonanie nast¢pujacych podstawowych
robot budowlanych:

* roboty branzy drogowe;:
— budowa chodnikéw przy jezdni,
— przebudowa/rozbudowa skrzyzowan,
— przebudowa/rozbudowa zjazdow,
— niezbedng budowe/rozbudowe odwodnienia ulicy (wpustow ulicznych,
przepustu),
* roboty branzy sanitarnej:
— budowa/rozbudowa odcinkéw kanalizacji deszczowe;,
* roboty branzy elektrycznej:
— budowa o$wietlenia przejscia dla pieszych,
* niezbedng wycinke kolidujacych drzew i krzewow,
= zabezpieczenie rurami ostonowymi 1 niezbedng przebudoweg sieci istniejacej
infrastruktury technicznej kolidujacej z planowanym przedsiewzieciem (np. linii
energetycznej lub telekomunikacyjnej, sieci kanalizacji sanitarnej lub wodociagowe;j,
itp.) w niezbednym zakresie okreslonym w warunkach technicznych wydanych przez
wiasciwych Wiascicieli (zarzadcow) sieci.
» rozbidrki elementdéw drég 1 ogrodzen w obregbie nowo zagospodarowywanego terenu,
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. DANE TECHNICZNE

Droga wojewddzka nr 303:

= klasa drogi/ulicy: G
= istn. szeroko$¢ jezdni ulicy: 7,00 m
* istn. nawierzchnia jezdni: beton asfaltowy
= istn. cze$§ciowo obustronne
i/lub jednostronne chodniki: o szer. ok. 1,50+2,00 m
» istn. szeroko$¢ jezdni drogi: 6,00 m
* istn. pobocza gruntowe: min. 1,25 m
* proj. odcinki chodnika: szer. min. 2,00 m

Przyjeto nastgpujace parametry techniczne rozbudowywanej drogi powiatowej nr 1230F
w obrebie skrzyzowania z DW 303:

Droga powiatowa nr 1230F:

= klasa drogi: Z
* istn. szerokos$¢ jezdni drogi: 3,50 m
» istn. nawierzchnia jezdni: bruk kamienny
* istn. pobocza gruntowe: 1,00 — 3,00 m
" proj. szerokos¢ jezdni drogi: 2x3,00 = 6,00 m
= proj. nawierzchnia jezdni: beton asfaltowy
= proj. obustronne pobocza gruntowe: 1,00 m
. STAN ISTNIEJACY

Droga wojewoddzka nr 303 relacji Swiebodzin — Jeziory na odcinku objetym
inwestycja budowy chodnikéw tj. od km 1+774,20+1+819,00 (,,odcinek nr 1) i od km
2+532,30+2+631,39 (,odcinek nr 2”) w calo$ci przebiega przez teren zabudowany
(zwartej zabudowy zagrodowej) m. Lubinicko.

wOdcinek nr 1” km 1+774,20~1+819,00

,»Odcinek nr 1” znajduje si¢ w centrum wsi przy skrzyzowaniu DW303 z droga
gminng nr 006110F (dz. ewid. nr 117) oraz zjezdzie na droge gminng wewnetrzng (dz.
ewid. nr 124).

Pas drogowy drogi wojewodzkiej nr 303 stanowi dzialka o nr ewid. 40/2 o
zmienne] niejednolitej szeroko$ci zawierajacej si¢ w przedziale od ok. 9,78+14,54 m.
Szeroko$¢ pasa drogowego jest w 100% nienormatywna (< 25 m).

Na rozpatrywanym odcinku droga w planie przebiega kombinacja odcinkow
prostych i1 lukéw poziomych (o duzych nieokreslonych promieniach) i spadkach niwelety
ok. 0,3% w kierunku skrzyzowania z drogg gminng 006110F (relacji od DW303 do DG
005714F) w km 1+770,50 po lewej stronie drogi. Po prawej stronie drogi w km 1+790,30
wystepuje zjazd indywidualny na droge gminng wewnetrzng. Skrzyzowanie i1 zjazd w
obrebie pasa drogowego drogi wojewddzkiej posiadaja nawierzchni¢ bitumiczng. Ponadto
w ciggu drog gminnych przebiega réw drogowy przecinajacy droge wojewodzka
przepustem o500 w km 1+798,16.
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Na calym odcinku droga posiada jezdni¢ bitumiczng o szerokosci ok. 7,0 m
ograniczong obustronnie kraweznikiem betonowym z jednostronnym chodnikiem o szer.
2,0 m i nawierzchni z bet. kostki brukowej zlokalizowanym przy jezdni po prawej stronie
drogi. Jezdnia posiada przekrdj daszkowy 1 odwadniana jest za pomocg 2-6ch odcinkow
kanalizacji deszczowej zlokalizowanych przed i1 za przepustem w ciggu drogi
wojewoddzkiej, z ktorych woda odprowadzana jest do rowu drogowego w ciggu drég
gminnych po obu stronach przepustu. Po lewej stronie drogi wojewodzkiej istn. chodnik
wystepuje na odcinku do skrzyzowania z DG 006110F w km 1+770,50 oraz od km
1+819,00 drogi. Na odcinku brakujacego chodnika od skrzyzowania do przepustu ulica
posiada pobocze gruntowe, w ktorym w poblizu przepustu zlokalizowany jest stup
napowietrznej linii energetycznej ok. 0,80 m od krawedzi jezdni i Zelbetowa $ciana
czotowa przepustu w odlegtosci ok. 1,20 m od krawedzi jezdni, na ktérej zamocowana
jest porecz stalowa, natomiast na dlugosci zabudowanej posesji (dziatka nr ewid. 126/1)
na odcinku ok. 20 m wystepuje murowane ogrodzenie posesji o wys. ok. 2,0 m 1
zlokalizowane ok. 0,50 m od krawegdzi jezdni. Ponadto pomigdzy kraweznikiem i
ogrodzeniem posesji wybudowany jest $ciek z bruku kamiennego odprowadzajacy do
rowu przy przepuscie wod¢ z istniejacego S$cieku chodnika drogi wojewddzkiej
potaczonego z utwardzonym terenem dziatki ewid. 40/1 przy Swietlicy wiejskiej (dz.
ewid. 128). Do rowu przy przepuscie réwniez odprowadzana jest woda rurg spustowg z
terenu dziatki ewid. nr 126/1. W poblizu $wietlicy wiejskiej w ciggu istniejgcego chodnika
zlokalizowane jest przej$cie dla pieszych w km 1+824,50 oraz zjazd do dziatki 126/1
przez dziatke 40/1 w bezposrednim poblizu przejscia dla pieszych. Po przeciwnej stronie
drogi poza chodnikiem na dz. ewid. 118 znajduje si¢ zorganizowany teren zielony.

Na odcinku objetym opracowaniem jezdnia oraz istniejgce chodniki s3 w dobrym
stanie technicznym. Ponadto po stronie planowanego chodnika wystepuja 2 wpusty
uliczne kraweznikowo-jezdniowe wpigte do istniejgcych odcinkdéw kanalizacji
deszczowych. Jezdnia jest ograniczona bet. kraweznikiem zwyklym 30x20 cm
wyniesionym na 12 cm lub obnizonym 22x20 cm wyniesionym na 2+4 cm, natomiast
chodniki obrzezem bet. 30x8 cm.

Szata roslinna terenu to pojedyncze drzewa, krzewy oraz zielen niska rosnace
cze$ciowo w pasie drogi lub na dziatkach sasiadujacych z pasem drogowym.

W rejonie odcinka inwestycji wystepuja nastepujgce sieci uzbrojenia terenu:
kanalizacja deszczowa, kanalizacja sanitarna, wodociggowa, linia energetyczna
napowietrzna nN (wraz z oprawami oswietleniowymi) oraz telekomunikacyjna doziemna.
Nie wyklucza si¢ istnienia innych nienaniesionych lub niezidentyfikowanych sieci
urzadzen obcych.

wOdcinek nr 2” km 2+532,30-2+631,39

,»Odcinek nr 2” znajduje si¢ przy skrzyzowaniu z drogg powiatowa nr 1230F (dz.
ewid. nr 235/2) na wylocie z miejscowosci w kierunku wsi Jeziory.

Pas drogowy drogi wojewddzkiej nr 303 stanowi dziatka o nr ewid. 40/2 o
zmiennej niejednolitej szerokosci zawierajacej si¢ w przedziale od ok. 7,28+25,34 m.
Szerokos¢ pasa drogowego jest w ok. 90% nienormatywna (< 25 m), normatywny rozmiar
(> 25 m) ma tylko ok. 10,0 m odcinek pasa drogowego zlokalizowany na wylocie z
miejscowosci za skrzyzowaniem z DP 1230F.

Na rozpatrywanym odcinku droga w planie przebiega tukiem poziomym o
promieniu R= ok. 48 m 1 spadkach niwelety ok. 1,0-2,2% w kierunku wylotu z
miejscowosci. Istniejace obustronne chodniki zlokalizowane przy jezdni konczg si¢ przed
lukiem w planie na zjazdach do dziatki ewid. 150/1 po lewej stronie oraz do dziatki ewid.
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164/2 po prawej stronie drogi. Po prawej stronie drogi wojewodzkiej w km 2+552,06
znajduje si¢ zjazd indywidualny do budynku gospodarczego na dz. ewid. 164/2 a w km
2+552,06 zjazd indywidualny do dz. ewid. 165/1 oba o nawierzchni nieulepszonej,
natomiast w km ok. 2+615 zlokalizowane jest skrzyzowanie z droga powiatowg 1230F
(prowadzaca w kierunku m. Rudgerzowice), natomiast niezabudowana dziatka ewid.
165/2 potozona bezposrednio przed skrzyzowaniem z droga powiatowa posiada zjazd
zlokalizowany z drogi powiatowe;.

Droga wojewodzka na odcinku przed skrzyzowaniem z drogg powiatowg posiada
jezdni¢ bitumiczng o szerokosci ok. 7,0 m ograniczong obustronnie kraweznikiem
betonowym (przy czym po prawej stronie drogi na calej dlugosci jest to kraweznik
obnizony) oraz obustronne pobocza gruntowe. Jezdnia na tuku posiada przekrdj
jednostronny o spadku ok. 3% w kierunku lewej (wewnetrznej) krawedzi jezdni natomiast
w obregbie skrzyzowania na odcinku przejsciowym o di. ok. 20 m nast¢gpuje zmiana
szerokosci jezdni z 7,0 do 6,0 m oraz spadku poprzecznego z jednostronnego na
daszkowy, przy czym na tym odcinku krawedzie jezdni sa nieograniczone i po obu
stronach wystepuja pobocza gruntowe. Woda opadowa z jezdni ograniczonej
krawgznikiem ujeta jest powierzchniowo 1 odprowadzana jest $ciekiem betonowym w
przylegly teren. Po obu stronach drogi wojewodzkiej wystepuje zabudowa zagrodowa
odgrodzona od drogi plotami z siatki metalowej o wys. ok. 1,5 m po lewej stronie oraz
czesciowo murowanego 1 czesciowo z siatki metalowej o wys. 1,5 m po prawej stronie,
przy czym ogrodzenie po prawej stronie drogi na dlugosci zabudowanej posesji (dziatka
nr ewid. 165/1) na odcinku ok. 15 m zlokalizowane jest ok. 0,50 m od krawedzi jezdni.

Droga powiatowa w obrgbie inwestycji posiada pas drogowy o szer. ok.
11,09+11,70 m. W planie dochodzi do drogi wojewddzkiej odcinkiem prostym pod katem
zblizonym do prostego (ok. 90°) i spadkach niwelety ok. 5,2+1,0% od jezdni drogi
wojewoddzkiej w kierunku m. Rudgerzowice. Droga posiada jezdni¢ o szer. ok. 3,5 m z
bruku kamiennego (czg$ciowo bitumiczng na odcinku ok. 9,0 m od krawedzi jezdni
DW303) z obustronnymi poboczami o szer. 1,0+3,0 m i odwadniana jest powierzchniowo.
Po prawej stronie drogi znajduje si¢ zjazd o nawierzchni nieulepszonej do
niezabudowanej dziatki ewid. 165/2, natomiast po lewej stronie na dzialce ewid. 233
znajduja si¢ obiekty sportowe (m. in. boisko) ,,Klubu Sportowego Blyskawica”.

Na odcinku objetym opracowaniem jezdnia drogi wojewodzkiej jest w dobrym
stanie technicznym natomiast droga powiatowa posiada do$¢ znaczne nieréwnosci.
Jezdnia drogi wojewodzkiej jest ograniczona bet. kraweznikiem zwyklym 30x20 cm
wyniesionym na 12 cm po lewej stronie drogi oraz obnizonym 22x20 cm wyniesionym na
2+4 cm po prawej stronie drogi.

Szata ro§linna terenu to pojedyncze drzewa, krzewy oraz zielen niska rosngce
czesciowo w pasie drogi lub na dzialtkach sgsiadujgcych z pasem drogowym.

W rejonie odcinka inwestycji wystgpuja nastgpujace sieci uzbrojenia terenu:
kanalizacja sanitarna, wodociggowa, linia energetyczna napowietrzna SN oraz nN (wraz z
oprawami os$wietleniowymi), linia energetyczna doziemna nN oraz telekomunikacyjna
doziemna. Nie wyklucza si¢ istnienia innych nienaniesionych lub niezidentyfikowanych
sieci urzadzen obcych.

. STAN PROJEKTOWANY

Na odcinkach rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 303 nie zmienia si¢ przebiegu
drogi w planie, natomiast projektuje si¢ na odcinkach objetych rozbudowa brakujace
odcinki chodnika zlokalizowane odpowiednio:
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= odcinek nr 1” projektowanej rozbudowy DW303 o diugosci 44,38 m — chodnik
lewostronny na catej dtugosci,

= odcinek nr 2” projektowanej rozbudowy DW303 o diugosci 99,09 m — chodnik
prawostronny do skrzyzowania z DP1230F wraz z przebudowa odcinka DP1230F
na dh. 32,46 m od skrzyzowania.

»Odcinek nr 1” km 1+774,20<-1+819,00

Poczatek opracowania ,,Odcinka nr 1” przyjeto w KM 1+774,20 (= km 0+000,00
kilometraza lokalnego) tj. za skrzyzowaniem z DG006110F, natomiast koniec — w KM
1+819,00 kilometraza drogi wojewddzkiej nr 303 na dowigzaniu do istniejacego odcinka
chodnika. Dlugo$¢ rozbudowy odcinka drogi wyniesie 44,38 m.

W planie chodnik projektuje si¢ po lewej stronie jezdni. Na poczatkowym odcinku
z uwagi na unikniecie kolizji z istniejacym stlupem napowietrznej linii energetycznej (do
stupa) przed istn. przepustem w ciggu drogi chodnik bedzie oddzielony od jezdni pasem
zieleni o szer. 1,50 m, natomiast na pozostalym odcinku zlokalizowany be¢dzie przy
krawedzi jezdni. Szerokos¢ projektowanego chodnika wynosi¢ bedzie 2,0 m.

W zwigzku z rozbudowg odcinka drogi w zakresie budowy chodnika projektuje si¢
nast¢pujace zmiany w zagospodarowaniu terenu:
= przejeta zostanie czgs¢ dziatek o nr ewid. 126/1, 40/1 oraz 118,
= czeSciowo rozebrane zostanie ogrodzenie dziatki nr 126/1,

» wydluzony zostanie przepust w km 1+798,16 w ciggu rowu drogowego drogi gminnej,

» zlikwidowany zostanie istniejacy $ciek odwadniajacy biegnacy wzdhuz drogi przy
ogrodzeniu dziatki 126/1 — ktéry zastgpiony zostanie proj. odcinkiem kanalizacji
deszczowej przechwytujacym wody deszczowe z projektowanego wpustu terenowego,

= istniejace przejScie dla pieszych w km 1+824,50 przesunigte zostanie blizej
skrzyzowania w km 1+807,64, natomiast istniejagce przejScie znajdujace si¢ przed
skrzyzowaniem z drogg gminng w km 1+740,50 zostanie zlikwidowane,

W zwigzku z budowg chodnika przez dziatkg 126/1 i1 przejecie czesci dziatki pod
pas drogowy zostanie rozebrane istn. murowane ogrodzenie przebiegajace wzdtuz drogi
na dt. ok. 20 m . Ponadto zlikwidowany zostanie istniejacy sciek odwadniajacy biegnacy
wzdluz drogi przy ogrodzeniu dziatki 126/1, w miejsce ktérego projektuje sie¢ wpust
terenowy przechwytujagcy wode opadowa odprowadzang do projektowanego odcinka
kanalizacji deszczowej. Wpust terenowy zabudowany zostanie w proj. odcinku $cieku
terenowego o zmiennej szerokosci wykonanego z kamiennej kostki brukowej gr. 10 cm na
zaprawie cementowej.

W km 1+798,16 wydtuzony zostanie istn. przepust w ciggu rowu drogowego drogi
gminnej. Z uwagi na zmian¢ kierunku rowu za istn. przepustem oraz planowany zrzut
wody z proj. odcinka kanalizacji deszczowej, po rozebraniu istniejacej zelbetowej $ciany
czotowej przepustu wybudowana zostanie komora w postaci studni o $rednicy 91500 do
ktorej wpiety zostanie istn. przepust @500 oraz proj. odcinek kanalizacji 9315, z ktorej w
kierunku rowu odchodzi¢ bedzie przedluzenie przepustu rurg o $rednicy @600. Na
zakonczeniu przedtuzenia przepustu wybudowana zostanie zelbetowa $ciana oporowa o
dl. 10 m usytuowana wzdluz proj. chodnika. Przy przepuscie na di. 10 m projektuje si¢
zabezpieczenie ruchu pieszego balustradami U-11a o wys. 1,10 m i rozstawie stupkow
2,00 m mocowanych do S$ciany oporowej i czgSciowo zabetonowanych w gruncie
fundamentami 0,35x0,35x0,80 m wykonanych z betonu B-20. Dno i skarpy rowu za
przepustem zostang umocnione na dtugosci ok. 4 m (koniec umocnienia na granicy pasa
drogowego) brukiem kamiennym na zaprawie cementowe;j.
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Istniejace przejscie dla pieszych w km 1+824,50 zostanie przesunigte w km
1+807,64 (blizej skrzyzowania). W zwigzku z przesuni¢ciem istn. przejscia dla pieszych
przetozona zostanie nawierzchnia istn. chodnika po przeciwnej stronie ulicy na 2-6ch
odcinkach o dt. 6 m (tj. podwyzszona w miejscu istn. przejscia i obnizona w miejscu proj.
przejsécia). Zaprojektowano rowniez oswietlenie projektowanego przejscia dla pieszych z
dwoch projektowanych stupdéw oswietleniowych umieszczonych po jednym z obu stron
drogi. Szczegdétowe informacje zostaly zawarte w projekcie branzowym, wg ktorego
nalezy prowadzi¢ wszelkie prace zwigzane z budowa o$wietlenia przej$cia dla pieszych.
Ponadto w zwigzku z inwestycja zlikwidowane zostanie istniejace przejscie dla pieszych
znajdujace si¢ przed skrzyzowaniem z droga gminng w km 1+740,50.

Nawierzchni¢ chodnika zaprojektowano z betonowej kostki brukowej gr. 8 cm
koloru szarego (typu ,,Holland” w nawigzaniu do istn. nawierzchni na chodnikach),
natomiast w miejscu proj. przejscia dla pieszych po obu stronach drogi na szer. przejscia
tj. 4,0 m przy krawezniku projektuje si¢ 3 rzedy betonowej kostki brukowej z wypustkami
koloru czerwonego. Spadek poprzeczny na projektowanym chodniku bgdzie wynosi¢ 2 %
1 skierowany bedzie w kierunku jezdni. Krawedz chodnika od strony jezdni ograniczona
bedzie glownie istn. krawgznikiem betonowym 30x20 cm, natomiast w miejscu proj.
przejscia dla pieszych zaprojektowano od strony jezdni kraweznik betonowy 22x20 cm z
zaokraglong krawedzig najazdowa wyniesiony na 2 cm od krawedzi jezdni oraz
krawezniki skosne 30/22x20 na dowigzaniu. Krawezniki nalezy uklada¢ na tawie
betonowej z oporem z bet. C12/15 (B15). Krawedz chodnika od strony terenu (posesji)
ograniczona bedzie obrzezem betonowym 30x8 cm. Ponadto wzdtuz proj. granicy dziatki
126/1 z uwagi na roéznicg poziomu terenu ok. 0,0-0,6 m wbudowana zostanie palisada
betonowa 14x28 cm o zmiennej dtugosci w zakresie 0,6+1,5 m (zaglebienie ok. 2/3
wysokosci palisady).

wOdcinek nr 2” km 2+532,30+-2+631,39

Poczatek opracowania ,,Odcinka nr 2 przyjeto w KM 2+532,30 (= km 0+000,00
kilometraza lokalnego) tj. na zakonczeniu istniejgcego chodnika prawostronnego,
natomiast koniec — w KM 2+631,39 kilometraza drogi wojewodzkiej nr 303. Koniec
odcinka robot znajduje si¢ w km 2+628,52 na zakonczeniu dowigzania
przebudowywanego skrzyzowania wlotu DP1230F do krawedzi jezdni DW303. Dlugos¢
odcinka robot w ciggu DW303 wyniesie 96,22 m. Ponadto w ramach inwestycji
przebudowany zostanie wlot drogi powiatowej na odcinku o dt. 32,46 m przy czym
poczatek (km 0+000,00 kilometraza lokalnego) przyjeto na skrzyzowaniu z DW303.

W planie chodnik projektuje si¢ po prawej stronie drogi przy krawedzi jezdni.
Szerokos¢ projektowanego chodnika wynosi¢ bedzie 2,0 m.

W zwigzku z rozbudowg odcinka drogi w zakresie budowy chodnika projektuje si¢
nastepujace zmiany w zagospodarowaniu terenu:

* przejeta zostanie czgs¢ dziatek o nr ewid. 165/1, 165/2, 235/2, 233 oraz 150/1,

= cze$ciowo rozebrane zostanie ogrodzenie dziatki nr 165/1, 165/2 1 150/1,

» przebudowane zostanie skrzyzowanie DW303 z DP1230F (wlot drogi powiatowe;),
= przebudowane zostang istn. zjazdy do poses;ji,

W zwigzku z budowa chodnika przez dziatki 165/1, 165/2 i przejgcie czgsci
dziatek pod pas drogowy rozebrane zostanie istn. cz¢sciowo murowane i cz¢SCiowo z
siatki metalowej ogrodzenie dziatek przebiegajace wzdtluz drogi. Ponadto z uwagi na
przebudowe skrzyzowania przejeta zostanie pod pas drogowy DW 303 cze¢$¢ dziatek
235/2 1 233, natomiast z uwagi na warunki widocznosci na skrzyzowaniu i zjazdach
przejeta zostanie pod pas drogowy cze$¢ dziatki 150/1 1 rozebrane zostanie istn.
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ogrodzenie z siatki metalowej przebiegajace wzdhuz drogi oraz wycigte zostang drzewa i
geste krzewy ograniczajgce widocznose.

W zwiazku z projektowana przebudowa skrzyzowania DW303 z DP1230F o$
wlotu drogi powiatowej nieznacznie skorygowano (przesuni¢to) z uwagi na projektowane
poszerzenie istn. jezdni z 3,5 na 6,0 m na wlocie skrzyzowania. Poszerzenie zostanie
wykonane obustronnie skosami o wartosci  1:5 1 1:20. Projektowany wlot drogi
powiatowej bedzie posiadat czeSciowo przekrdj uliczny z jezdnig bitumiczng o szer. 6,0 m
(2x3,0 m pas ruchu) oraz czgsciowo przekrdj) drogowy z jezdnig bitumiczng o zmiennej
szerokosci (na poszerzeniu) z obustronnymi poboczami gruntowymi o szer. 1,00 m.
Krawedzie jezdni wlotu na wiaczeniu do drogi wojewddzkiej zostang wyokraglone tukiem
kolowym o promieniu R=8 m. Zjazdy do posesji posiadaja skosy o stosunku bokéw w
zakresie 1:1+2:2 m. Szerokosci zjazdow dostosowane sg do szerokos$ci bram i wynoszg
min. 3,50 m.

Nawierzchni¢ chodnika zaprojektowano z betonowej kostki brukowej gr. 8 cm
koloru szarego, a nawierzchni¢ zjazdow z betonowej kostki brukowej gr. 8 cm koloru
grafitowego (typu ,,Holland” w nawigzaniu do istn. nawierzchni na chodnikach i
zjazdach). Nawierzchni¢ jezdni przebudowywanego wlotu DP1230F na skrzyzowanie
projektuje si¢ z betonu asfaltowego.

Spadek poprzeczny na projektowanym chodniku bedzie wynosi¢ 2 % i skierowany
bedzie w kierunku jezdni, natomiast spadek poprzeczny na przebudowywanym wlocie
DP1230F projektuje si¢ jednostronny (nominalnie) 3% w kierunku zgodnym ze spadkiem
drogi istniejacej oraz spadkiem krawedzi jezdni drogi wojewddzkiej. Spadek podtuzny na
zjazdach nalezy wykona¢ o warto$ci max. +5%.

Istniejacy kraweznik najazdowy ograniczajacy prawag krawedz jezdni drogi
wojewodzkiej zostanie rozebrany (z wyjatkiem miejsca przebudowywanych zjazdow) i
zastgpiony zostanie projektowanym (roéwniez na wlocie drogi powiatowej) kraweznikiem
betonowym zwyklym typu ciezkiego 30x20 cm wyniesionym w stosunku do krawegdzi
jezdni na wys. 12 cm. W miejscach zakonczenia projektowanych kraweznikow wzdhuz
krawedzi jezdni oraz na zjazdach krawedz jezdni ograniczona bedzie projektowanym
kraweznikiem betonowym 22x20 cm z zaokraglong krawedzig najazdowa wyniesionym
na 2 cm od krawedzi jezdni oraz kraweznikami sko$nymi 30/22x20 na dowigzaniu.
Zjazdy w przekroju poprzecznym (poza obrebem chodnika) beda oporowane réwniez
krawgznikiem betonowym najazdowym 22x20 cm z zaokraglong krawedzia najazdowa
wtopionym (na 0) do projektowanej nawierzchni zjazdu. Krawezniki nalezy uktada¢ na
tawie betonowej z oporem z bet. C12/15 (B15). Krawedz chodnika od strony terenu
(posesji) ograniczona bedzie obrzezem betonowym 30x8 cm.

Niweleta chodnikéw zostata poprowadzona w oparciu o niwelet¢ isniejacego
kraweznika przy krawedzi jezdni na ,,odcinku nr 1 oraz o niwelete istniejacej krawedzi
jezdni na ,,odcinku nr 2” gdzie poza miejscem istniejacych zjazdow istniejacy kraweznik
najazdowy wzdluz krawedzi jezdni zostanie wymieniony na kraweznik zwykty
wyniesiony na 12 cm (chodnik przy krawedzi jezdni).

Niwelete jezdni przebudowywanego wlotu DP1230F na skrzyzowanie lokalnie
skorygowano z konieczno$ci dostosowania spadku wlotu do wartosci normatywnej.
Zaprojektowano spadek podtuzny o wartosci 3,000% z dowigzaniem do istniejacej drogi
tukiem wklestym o wartosci promienia R=600 m.

Wpust terenowy zaprojektowano jako zwykly przykrawegznikowy bez kothierza od
strony kraweznika z uchylng krata na zawiasach klasy C250 i koszami C3 do zbierania
zanieczyszczen wykonanych ze stali ocynkowanej. Wpust nalezy zamontowaé na
studzience $ciekowej o $rednicy @500 mm z osadnikiem.
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Projektowany odcinek kanalu deszczowego @315 i przykanalik 200 wykonane
zostang z rur PVC a studzienki $ciekowe 1 studnie rewizyjne zaprojektowano jako
betonowe lub tworzywowe. Szczegdlowe informacje zostaly zawarte w projekcie
branzowym, wg ktérego nalezy prowadzi¢ wszelkie prace zwigzane z budowa odcinka
kanalizacji deszczowej.

Budowa geologiczna podloza w obrgbie inwestycji zostala rozpoznana do
glebokosci 3,0 m na ,,odcinku nr 1’ (otwér nr 1 przy przepuscie) oraz do giebokosci 2,0 m
na ,,odcinku nr 2” (otwér nr 2 przy skrzyzowaniu DW303 z DP1230F). Na podstawie
przeprowadzonego rozpoznania geologicznego podtoza gruntowego stwierdzono, ze w
rejonie otworu nr 1 pod warstwg nasypow niekontrolowanych (gleba, piasek) o
migzszosci 2,6 m zalegaja grunty niewysadzinowe - piasek $redni, natomiast w rejonie
otworu nr 2 pod warstwg nasypoOw niekontrolowanych (kamien polny, piasek) o
migzszosci 0,3 m zalegaja grunty bardzo wysadzinowe — glina piaszczysta.

Wody gruntowej nie stwierdzono.

Nawierzchnia chodnikow:

1. Betonowa kostka brukowa gr. 8 cm szara (typu ,,Holland” jak na istn. chodnikach),

2. Podsypka cementowo — piaskowa gr. 5 cm,

3. Podbudowa zasadnicza — 15 cm — mieszanka niezwigzana z kruszywem Coo;3
(kruszywo tamane 0/31,5 mm stabilizowane mechanicznie),

Uklad warstw konstrukcyjnych wystepujacych na jezdni DP1230F — odpowiedni dla KR2:

1. Warstwa $cieralna —4 cm — AC 118,
Warstwa wigzaca — 8 cm — AC 16W,

3. Podbudowa zasadnicza — 20 cm — mieszanka niezwigzana z kruszywem Cogs
(kruszywo tamane 0/31,5 mm stabilizowane mechanicznie),

4. Warstwa mrozoochronna — 30 cm — warstwy z mieszanki zwigzanej cementem C; s, 0
R=4,0 MPa (gruntocement dowozony z betoniarni),

Uktad warstw konstrukcyjnych wystepujacych na zjazdach gospodarczych:

1. Betonowa kostka brukowa gr. 8 cm koloru grafitowego (typu ,,Holland” jak na istn.
zjazdach),

2. Podsypka cementowo — piaskowa gr. 5 cm.

3. Podbudowa zasadnicza — 20 cm — mieszanka niezwigzana z kruszywem Cogs3
(kruszywo tamane 0/31,5 mm stabilizowane mechanicznie),

4. Warstwa mrozoochronna — 30 cm — warstwy z mieszanki zwigzanej cementem C,s» 0
Rin=4,0 MPa (gruntocement dowozony z betoniarni),

Szata ro$linna terenu inwestycji to pojedyncze drzewa, krzewy oraz zielen niska
rosngce czesciowo w pasie drogi lub na dziatkach sgsiadujacych z pasem drogowym.

Na potrzeby inwestycji zostang wycigte (w liniach rozgraniczenia drogi)
kolidujace drzewa i1 krzewy rosngce w bezposrednim zblizeniu do projektowanego
zagospodarowania terenu oraz ograniczajace widoczno$¢ (wg planu wyrgbu drzew).

Na powierzchni zajmowanych nieruchomosci nieprzewidzianych pod wykonanie
elementow drog planuje si¢ wykonanie terenow zielonych (trawniki).

Roboty ziemne gléwnie beda si¢ ograniczalty do wykonania koryta o gltebokosci
ok. 0,30+0,60 m pod warstwy konstrukcyjne jezdni, zjazdéw i chodnikow. Wigkszym
zakresem roboOt ziemnych objete zostang prace zwigzane z budowa S$ciany czotowej
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rozbudowywanego przepustu oraz prace zwigzane z budowa odcinka kanalizacji
deszczowej 1 o$wietlenia przejscia dla pieszych.

Planowana inwestycja wymaga catkowitej rozbiorki elementéw zagospodarowania
pasa drogowego takich jak: nawierzchnie jezdni, krawezniki, obrzeza, itp. Ponadto
przewiduje si¢ rozbiorki innych elementow zagospodarowania terenu takich jak:
likwidowane ogrodzenia posesji (murowane i z siatki metalowej) oraz likwidowane
elementy odwodnienia ($cieki brukowcowe, zelbetowa $ciana czotowa przepustu).
Budowa urzadzen obcych zostala przeprowadzona na warunkach ich wiascicieli.
Oswietlenie przej$¢ pieszych zostanie zasilone zgodnie z warunkami technicznymi
wydanymi przez odpowiedniego operatora (ENEA Operator).

Zabezpieczenie urzadzen obcych zostalo przeprowadzone na warunkach ich
wiascicieli. Na wszystkie projektowane i przebudowywane urzadzenia obce opracowane
zostaly projekty branzowe, wg ktorych nalezy prowadzi¢ wszelkie prace z nimi zwigzane.

Ponadto istniejace skrzynki uzbrojenia sieci wodociggowej oraz pokrywy studni
kanalizacyjnych nalezy wyregulowa¢ do projektowanej nawierzchni, a kolidujace odcinki
istniejgcego z projektowanym uzbrojenia podziemnego (nie wymagajacego przebudowy)
zabezpieczy¢ rurg ostonowa dwudzielng typu AROT (uktadang na istn. uzbrojeniu).

. ORGANIZACJA 1 BEZPIECZENSTWO RUCHU

Charakterystyka ruchu na drodze

Na przedmiotowym odcinku drogi wojewodzkiej nr 303 mogq poruszac sie¢ wszystkie typy
pojazdow. Droga wojewodzka nr 303 jest drogg o malym natezeniu ruchu (SDRw 2015 r.
— 1 378 poj./dobe) zarowno lokalnego jak i tranzytowego. Zdecydowanie wigkszy udziat
pojazdow na drodze stanowiq pojazdy osobowe 1 069 poj./dobe, natomiast pojazdy
cigzarowe stanowiq okolo 10% calego ruchu samochodowego. Na rozpatrywanym
odcinku drogi wystepuje rowniez komunikacja zbiorowa migdzymiastowa.

Analiza widocznosci

W zwigzku z inwestycja sprawdzono warunki widocznosci na skrzyzowaniach i
zjazdach w zakresie objetym opracowaniem.

Dla ,,odcinka nr 1” w catosci potozonego w terenie zabudowanym sprawdzano
widoczno$¢ na dojezdzie do skrzyzowania po drodze podporzadkowanej, ruszaniu z
miejsca zatrzymania (skrzyzowanie i zjazdy) oraz na zatrzymanie przed przeszkoda
(przejscie dla pieszych).

Dla istniejacych warunkéw panujagcych na DW303 tj. dopuszczalna predkos¢
pojazdéw na drodze V,= 60 km/h przyjeto V,= 70 km/h. Po przeprowadzonej analizie
przy zblizaniu si¢ do skrzyzowania po drodze podporzadkowane; DGO06110F z
odlegtosci 10 m stwierdzono brak dostatecznej widoczno$ci drogi z pierwszenstwem
przejazdu na wymagang odleglos¢ L= 140 m tj. ograniczenia widocznosci wynikajace z
pobliskich zabudowan na dziatkach 15/2 1 126/1. Nastgpnie sprawdzono widoczno$¢ przy
ruszaniu z miejsca zatrzymania z odlegltosci 3 m stwierdzono brak dostatecznej
widoczno$ci drogi z pierwszenstwem przejazdu na wymagana odlegtos¢ L= 100 m tj.
ograniczenia widocznosci wynikajace z pobliskich zabudowan na dzialce 126/1.

ROZBUDOWA DROGI WOJEWODZKIEJ NR 303 W M. LUBINICKO OD KM OK. 1+770 DO KM OK. 1+830
10D KM OK. 2+530 DO KM OK. 2+635 W ZAKRESIE BUDOWY CHODNIKA

10



OPIS TECHNICZNY

Ostatecznie stwierdzono ze maksymalna odlegto$¢ na jaka uzyska si¢ widocznos¢ (przy
przyjetym zatozeniu przebudowy ogrodzenia dziatki 126/1 bez konieczno$ci wyburzania
budynku gospodarczego) przy ruszaniu z miejsca zatrzymania z odleglosci 3 m wynosi
L,= 60 m.
Z. powyzszego wynika iz w obrebie skrzyzowania DW303 z DG006110F nalezy na
drodze z pierwszenstwem przejazdu tj. DW303 ograniczy¢ znakiem predkosé
poruszania si¢ pojazdow do V,= 30 km/h. Ponadto sprawdzono jeszcze widoczno$¢ na
wyjezdzie ze zjazdu z drogi gminnej wewngtrznej po czym rdéwniez stwierdzono, iz
maksymalna odlegtos¢ na jaka uzyska si¢ widoczno$¢ (przy przyjetym zalozeniu
nieingerowania w_ogrodzenie dziatki 36/2) przy ruszaniu z miejsca zatrzymania z
odleglosci 3 m réwniez wynosi L,= 60 m. Nastepnie dla przyjetych warunkow
minimalnych (tj. Vo= 30 km/h 1 L,= 60 m) wyznaczono lini¢ podzialu dziatki i
przebudowy istniejacego ogrodzenia posesji 126/1. Dla przyjetego zatozenia V,= 30 km/h
sprawdzono ponownie warunki widocznos$ci przy zblizaniu si¢ do skrzyzowania dla L=
80 m i ponownie stwierdzono brak widoczno$ci, w zwigzku z czym stwierdza si¢
zasadno$¢ pozostawienia na wlocie DG006110F znaku zakazu B20 ,stop”, ponadto z
uwagi iz z wlotu drogi gminnej wewngtrznej spetnione sg warunki widoczno$ci réwniez
tylko w przypadku ruszania z miejsca proponuje si¢ wymieni¢ istniejacy znak
ostrzegawczy A7 ,,ustap pierwszenstwa’ na znak zakazu B20 ,,stop”.

Dla przyjetego zatozenia (tj. V.= 30 km/h, V,= 40 km/h) sprawdzono réwniez
warunek widoczno$ci na zatrzymanie pojazdu przed przeszkoda L= 35 m dla obu
kierunkéw ruchu po czym stwierdzono iz warunek jest speiniony.

Dla ,,odcinka nr 2” w calosci polozonego w terenie zabudowanym lecz przy
granicy z terenem niezabudowanym (wylot DW303 z miejscowosci dodatkowo droga
przebiega tukiem o matym promieniu ok. 48 m) sprawdzano widoczno$¢ na dojezdzie do
skrzyzowania po drodze podporzadkowanej oraz ruszaniu z miejsca zatrzymania
skrzyzowanie i zjazdy, przy czym dla skrzyzowania przyjeto zalozenie sprawdzania
warunkéw widocznosci oddzielnie dla kierunku lewego (wyjazd z miejscowosci —
przyjeto jak dla terenu zabudowanego) 1 prawego (wjazd do miejscowosci — przyjeto jak
dla terenu niezabudowanego).

Dla istniejacych warunkéw panujagcych na DW303 tj. dopuszczalna predkos¢
pojazdéw na drodze V,= 60 km/h przyjeto V,= 70 km/h (teren zabudowany) i V,= 80
km/h (teren niezabudowany). Po przeprowadzonej analizie przy zblizaniu si¢ do
skrzyzowania po drodze podporzadkowanej DP1230F z odleglosci 10 m stwierdzono brak
dostatecznej widocznosci drogi z pierwszenstwem przejazdu na wymagang odleglos¢:

— L;= 140 m (dla terenu zabudowanego tj. ograniczenia widocznosci wynikajace z
pobliskich zabudowan na dzialce 150/1 oraz ogrodzen na dziatce 165/2).

— L= 160 m (dla terenu niezabudowanego tj. ograniczenia widocznosci
wynikajace z pobliskich ogrodzen na dziatce 233).

Nastgpnie sprawdzono widoczno$¢ przy ruszaniu z miejsca zatrzymania z
odlegtosci 3 m stwierdzono:

— brak dostatecznej widoczno$ci drogi z pierwszenstwem przejazdu na wymagang
odlegtos¢ L,= 100 m (dla terenu zabudowanego tj. ograniczenia widoczno$ci
wynikajace z pobliskich zabudowan na dziatce 150/1 oraz ogrodzen na dziatce
165/2).

— 1z spelione sg warunki widoczno$ci na wymagang odlegtos¢ L= 120 m (dla
terenu niezabudowanego).
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Ostatecznie stwierdzono ze maksymalna odleglo$¢ na jaka uzyska si¢ widoczno$¢ w

terenie zabudowanym (przy przyjetym zatozeniu rozbidrki ogrodzen dziatki 165/2 1 150/1
bez konieczno$ci wyburzania budynku gospodarczego na dzilce 150/1) przy ruszaniu z
miejsca zatrzymania z odlegtosci 3 m wynosi L,= 80 m.
Z. powyiszego wynika iz w obre¢bie skrzyzowania DW303 z DP1230F nalezy na
drodze z pierwszenstwem przejazdu tj. DW303 ograniczy¢ znakiem predkosé
poruszania si¢ pojazdow do V,= min. 40 km/h oraz ustawi¢ na drodze
podporzadkowanej DP1230F znak zakazu B20 ,,stop”. Ponadto sprawdzono jeszcze
widoczno$¢ na wyjezdzie z przebudowywanych zjazdéw gospodarczych do dziatek 164/2
1 165/1 po czym rowniez stwierdzono, iz spetniona zostanie widocznos¢ dla przyjetych
warunkow minimalnych (tj. Vo= 40 km/h i L,= 70 m — przy przyj¢tym zatozeniu rozbidrki
ogrodzenia dziatki 150/1).

Nastepnie sprawdzono réwniez widoczno$¢ na wyjezdzie z istniejacych zjazdow
gospodarczych do dziatek 164/2 1 150/1 (nie bedacych w zakresie opracowania
inwestycji) po czym stwierdzono, iz maksymalna odleglto§¢ na jaka uzyska si¢
widoczno$¢ (przy przyjetym zalozeniu rozbiorki ogrodzen dziatki 150/1 bez koniecznosci
wyburzania budynku gospodarczego na dzialce 150/1) przy ruszaniu z miejsca
zatrzymania z odlegtosci 3 m wynosi L,= 40 m dla zjazdu z dziatki 164/2 oraz L,= 10 m
dla zjazdu z dziatki 150/1. Wynika z tego iz dla zjazdu do dziatki 164/2 nalezatoby
ograniczy¢ predkos$¢ pojazdow na drodze gltéwnej do V.= 20 km/h, natomiast zjazd do
dziatki 150/1 nalezaloby zlikwidowa¢ lub wspomoc warunki widoczno$ci ustawieniem na
wyjezdzie znaku Ul8a ,lustro” wstepnie sprawdzono iz mozliwe jest uzyskanie
widoczno$ci na odleglos$¢ L,= ok. 50 m.

Ostatecznie z uwagi na powyzsze oraz fakt braku poszerzen pasow ruchu na
luku drogi wojewddzkiej, ktorych nie ma mozliwosci wykonania z uwagi na
istniejagca zabudowe, pozadane jest wprowadzenie ograniczania predkosci do
wartosci jak najnizszych (celem dodatkowego uspokojenia ruchu), przyjeto iz
sensownym ograniczeniem predkosci na drodze tej klasy bedzie ograniczenie
znakiem predkosci do V,= 30 km/h.

Komisja BRD (Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego)

Na spotkaniu komisji BRD w dniu 22.01.2018 r. zaakceptowano przyjete gtowne
zatozenia proponowanych zmian w stalej organizacji ruchu tj.:

— ograniczenie znakiem predkos$¢ poruszania si¢ pojazdow na DW303 w
obrebie skrzyzowan z DG006110F oraz DP1230F do V.= 30 km/h,

— przesunigcie istniejacego przej$cia dla pieszych w km 1+824,50 blizej
skrzyzowania z DG006110F w km 1+807,64,

— oraz zdecydowano o likwidacji istniejacego przejScia dla pieszych
znajdujacego si¢ przed skrzyzowaniem z DG006110F.

8.1. Opis projektowanych rozwigzan
8.1.1. Oznakowanie poziome
Projektuje si¢ dostosowanie (uzupeinienie 1 poprawienie) istn. oznakowania
poziomego do projektowanego zagospodarowania terenu na calej dlugosci

rozbudowywanych odcinkow drogi wojewodzkiej nr 303 z dowigzaniem do istniejacego
oznakowania.
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Linie projektowane zaznaczono na rysunku kolorem ciemnozielonym a istniejace
ciemnoszarym.

Dokladny sposob oznakowania poziomego pokazano na rys nr OR2.1+2.2.
Projektowane oznakowanie wykona¢ jako grubowarstwowe.

8.1.2. Oznakowanie pionowe

Projektuje si¢ dostosowanie (uzupetlnienie 1 poprawienie) istn. oznakowania
pionowego do projektowanego zagospodarowania terenu zgodnie z rys. nr OR2.1+2.2.

Istniejace oraz przestawiane znaki pionowe przedstawione s3 na rysunkach w
kolorze szarosci, za§ znaki projektowane posiadajg kolorystyke zgodng z rzeczywisto$cia.

Do oznakowania pionowego nalezy zastosowa¢ znaki S$rednie, o licach
zabezpieczonych folig odblaskowa I i II-giej generacji zamocowanych na stupkach z rur
stalowych ocynkowanych o $rednicy ¢ 60 mm.

Znaki pionowe nalezy ustawi¢ zgodnie z warunkami ustawiania znakow
(Zatacznik do nru 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. ,,Szczegdétowe Warunki
Techniczne dla Znakéw i Sygnatéw Drogowych oraz Urzadzen Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego 1 Warunki ich Umieszczania na Drogach™).

Ponadto szczegolowa lokalizacj¢ znakow w przekroju poprzecznym ulicy oraz
rodzaju montowanych stupkéw (stupki proste, jedno giete, dwu giete) Wykonawca
uzgodni z zarzadca drogi przed montazem i wykonaniem shupkow.

Przy pracach zwigzanych z usytuowaniem wszystkich znakéw pionowych
nalezy zachowac szczego6lng ostroznos¢ i w miar¢e mozliwosci wykona¢é je recznie z
uwagi na mozliwo$¢ uszkodzenia istniejacego lub projektowanego uzbrojenia
podziemnego badz to mozliwos¢ wystepowania nie zewidencjonowanego uzbrojenia
podziemnego.

8.1.3. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

W miejscu niebezpiecznym tj. przy rozbudowywanym przepuscie projektuje si¢
zabezpieczenie ruchu pieszego balustradami U-11a o di. 10 m i wys. 1,10 m (rozstaw
stupkow 2,00 m).

8.2. Opis wystepujacych zagrozen i utrudnien

Nie przewiduje si¢ utrudnien i zagrozen w ruchu, projektowane rozwigzania
maja na celu poprawienie bezpieczenstwa ruchu samochodowego i ruchu pieszego.
Przewidywany termin wprowadzenia oznakowania IV kwartal 2018 r.

8.3. Uwagi

Wykonawca robot ma obowiazek zapoznaé si¢ ze wszystkimi uwagami
zawartymi w opiniach dokonanych z wlascicielami drég i prowadzi¢ roboty stosujac
si¢ do tych uwag. Znaki likwidowane nie wykorzystane na terenie inwestycji
Wykonawca przekaze wlasciwemu zarzadcy drogi.
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8.4. Tabelaryczne zestawienie oznakowania

Zestawienie iloSci znakéw poziomych.

Rodzaj linii

Razem

P-1a

P-1b

P-1c

P-1d

P-1e

P-2a

P-2b

P-3a

P-3b

P-4

P-5

P-6

P-6a

P-7a

P-7b

P-7¢c

P-7d

P-8a [szt.]

P-8b [szt.]

P-8c [szt.]

P-8d [szt.]

P-8e [szt.]

P-8f [szt.]

P-8qg [szt.]

P-8h [szt.]

P-8i [szt]

P-9a [szt.]

P-9b [szt.]

P-10

likwidacja istn. oznakowania
m,s=4m

14,0

P-11

pP-12

P-13

P-14

likwidacja istn. oznakowania

14,0

P-15 [szt.]

P-16 [szt.]

pP-17

P-18 [szt.]

P-19

P-20 [szt]

P-21a [m?]

P-21b [n]

P-22 [szt]

P-23 [szt]

P-24 [szt.]

P-25 [m?]
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Zestawienie iloSci znakow pionowych.

Razem [szt.]
Rodzaj znakéw pionowych . Istn. do Istn. do
Proj. PN -
likwidacji | przestawienia
A - Ostrzegawcze - 2
B - Zakazu 7 - -
C - Nakazu - - -
D - Informacyjne 2 6 2
E - Drogowskazowe (kierunku i miejscowo$ci) - - 1
F - Uzupetniajgce - - -
G -znaki dodatkowe przed przejazdami kolejowymi - - -
T - tabliczki 2 2 -
U - zapory drogowe i tablice kierujgce - 1 2
Projektant branzy drogowe;j: Asystent projektanta:

mgr inz. Andrzej Szewczyk

mgr inz. Marek Matuszewski
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