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I. OPIS TECHNICZNY

1. Cel i zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt docelowej organizacji ruchu drogi wojewddzkiej
nr 296, klasy technicznej drogi gtdwnej (G) na odcinku od km 6+250,00 do km 7+110,00
w m.Styputéw.

Celem realizacji przedmiotowego projektu jest poprawa wiasciwosci funkcjonalnych, uzytkowych
oraz warunkoéw bezpieczenstwa dla wszystkich uczestnikéw ruchu.

Dtugosc¢ drogi wojewddzkiej objetej rozbudowa: 860,0 m

2. Podstawa opracowania
Podstawg opracowania jest:

e Umowa zawarta pomiedzy firmg Przedsiebiorstwo Wielobranzowe ,,FAWAL” Filip Walczak
66-400 Gorzéw Wilkp., ul. Kobylogdrska 16A ,a Zarzad Drég Wojewddzkich w Zielonej Gorze
Al. Niepodlegtosci 32 Zielona Gora,

e Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500,

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem
(Dz. U. Nr 177z 14.10.2003r.; poz. 1729),

e Rozporzadzenie Ministréow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdw i sygnatow drogowych (Dz. U. Nr 170
z 12 pazdziernika 2002; poz. 1393),

e Zataczniki nr 1-4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. Szczeg6towe
warunki techniczne dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunki ich umieszczania na drogach,

e Wizjalokalna,

3. Lokalizacja

Inwestycja realizowana bedzie na terenie gminy Kozuchdéw (powiat nowosolski) w m. Styputow.

4. Charakterystyka drogi i ruchu

4.1 Zagospodarowanie terenu

Planowane przedsiewziecie jest inwestycjg o charakterze komunikacyjnym.

Odcinek objety opracowaniem ma dfugos¢ 860,0 m i w catosci potozony jest w terenie

zabudowanym.

Odcinek objety opracowaniem mimo, ze jest potozny w terenie zabudowanym to przebiega przez
obszary o znikomej zabudowie.

Na znacznej dtugosci odcinka, po stronie potudniowej (lewej) potozone jest pole uprawne, po stronie
potnocnej (prawej) potozone sg taki i nieuzytki, a najblizsza zabudowa mieszkalna zlokalizowana jest
ok 35 m od krawedzi pasa drogowego.

Jedynie na poczatkowym odcinku o dt. ok 50 m (str. prawa) oraz na koncu odcinka zabudowa
mieszkaniowo-gospodarcza zlokalizowana jest blizej pasa drogowego.

Jezdnia ma przekrdj drogowy (nieobramowany kraweznikiem). Szerokosé jezdni wynosi ok 6,0 m.
Nawierzchnia bitumiczna jest w ztym stanie, widoczne sg liczne uszkodzenia, gtéwnie w postaci
spekan. Pobocza gruntowe o szer. ok. 1 m sg pokryte darnig, ktéra czesto jest zawyzona i utrudnia
odprowadzenie wéd z powierzchni jezdni.
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Odwonienie realizowane jest powierzchniowo do istniejgcego rowu usytuowanego wzdtuz lewej
krawedzi jezdni lub bezposrednio w teren (prawa strona jezdni).

Jedynie na poczatkowym odcinku drogi o dt. ok 15 m w jezdni usytuowany jest kolektor kanalizacji
deszczowej do ktdrego wtgczony jest wpust ulicznym ustawiony w km 6+265,60 (str.P).

W km 6+540,40 oraz w km 7+082,10 pod korong drogi wojewddzkiej przebiegajg przepusty. Ich stan
techniczny jest zty.

W koronie istniejgcej drogi (w tym w skarpach rowéw) miejscowo rosng drzewa i krzewy, ktére ze
wzgledow bezpieczenstwa nalezy usungé.

Rozbudowa drogi ma na celu podwyzszenie jej parametrow technicznych, dostosowujac je do
wymagan okreslonych dla drég klasy technicznej "G". Obecnie jezdnia drogi ma niedostateczng
szerokos¢, posiada niedostateczna nosnos¢. Niewtasciwe jest odwodnienie drogi - jezdnia ma
niewtasciwe pochylenia poprzeczne, pobocza sg zawyzone co utrudnia odprowadzenie wody z jezdni,
a istniejgce rowy i przepusty sg zamulone i niedrozne.

4.2 Zjazdy i skrzyzowania

Nawierzchnia zjazdéw jest gruntowa umocniona kruszywem.

W obszarze objetym opracowaniem nie wystepujg skrzyzowania z drogami publicznymi.
Najblizsze skrzyzowanie z drogg gminng usytuowane jest w km 6+218 (str.L).
Planowane przedsiewziecie nie zmienia charakteru powigzan z drogami publicznymi

4.3 Charakterystyka ruchu i istniejacy uktad komunikacyjny
Droga wojewddzka nr 296, objeta opracowaniem stanowi gtéwng o$ komunikacyjng pomiedzy
m.Kozuchdéw i Zagan.

Na postawie Generalnego Pomiaru Ruchu z 2015 - odcinek DW nr 296 — punkt pomiarowy nr 08122
okreslono prognozowany ruchu SDR w roku 2027 (10 lat po oddaniu inwestycji do uzytkowania)

rok

Pojazdy 2015 2027
sam. osobowe 1300 1579
sam. dostawcze 146 158

sam. ciezarowe bez przyczep 34 37
sam. cigzarowe z przyczepami 107 136

autobusy 5 5
POJAZDY OGOLEM 1502 1915

Na podstawie wyznaczonego ruchu catkowitego Ncatk uzyskano obcigzenie ruchem KR 3.
Ruch pieszy o znikomym natezeniu odbywa sie po istniejgcym poboczu.

4.4 Istniejgce oznakowanie

Oznakowanie poziome

Na odcinku objetym projektem brak jest oznakowania poziomego — nie wystepuje linia osiowa i
krawedziowa.

Oznakowanie poziome zlokalizowane jest natomiast bezposrednio przez i za odcinkiem objetym
projektem - linia osiowa P-4 i krawedziowa P-7d.
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Oznakowanie pionowe
Istniejgce oznakowanie pionowe stanowig znaki:
- ostrzegawcze o ostrych zakretach (A-3, A-4 i tabliczki T-2)
- zakazu — ograniczenie i predkosci do 40 km/h (B-33) i odwotanie ograniczenia predkosci do
40km/h (B-34)
- znaki informujgce D-1 — droga z pierwszenstwem

5. Stan projektowany
5.1 Projektowane parametry
Projektowane parametry drogi:
- klasa techniczna — G,
- kategoria ruchu—KR 3,
- kategoria terenu - teren ptaski,
- obcigzenie na 0$— 115 kN,
- dtugosc¢ odcinka: 860,0 m
- szerokosé pasa ruchu jezdni: 3,25 m (przekréj drogowy — ruch uspokojony)
- szerokos¢ poboczy gruntowych: min. 1,25 m,
- szerokos$é chodnika:
-min. 1,5 m chodnik odsuniety od jezdni,
- min. 2,0 m - chodnik prowadzony bezposrednio przy zatoce autobusowej,
- szerokos¢ zjazddw: min. 4,0 m,
- skrajnia pionowa drogi — min. 4,6 m,
- rodzaje nawierzchni:
e jezdnia — SMA,
e pobocza gruntowe: mieszanka destruktu bitumicznego,
o chodniki — kostka brukowa betonowa w kolorze szarym,
e zjazdy — kostka brukowa betonowa w kolorze grafitowym,
- pochylenie niwelety jezdni: max — 0,45%, min - 0,95%,
- promienie wytukowan na zjazdach: min. 5,0 m.

5.2 Plan sytuacyjny

W ramach przebudowy drogi nie zmienia sie jej zasadniczego przebiegu.

Przebudowywane i nowe elementy zagospodarowania majg na celu poprawe ptynnosci ruchu. Dzieki
wprowadzonym zmianom poprawie ulegnie réwniez czytelnos¢ uktadu drogowego.

Najistotniejsze zmiany w sytuacyjnym uksztattowaniu uktadu drogowego:
- uregulowanie szerokosci jezdni do 6,5 m,
- uregulowanie geometrii tukdw poziomych,
- wykonanie poboczy gruntowych o szer. min. 1,25,
- przebudowa istniejacych zjazdow,
- budowa nowych chodnikdéw

6. Projektowane oznakowanie
Oznakowanie poziome

Najistotniejsze zmiany w oznakowaniu poziomym to zaprojektowanie:

1. linii osiowej jezdni - znaki P-4, P-1e (w miejscu zjazdow) i P-1b

2.linii  krawedziowej jezdni (malowana w miejscach nieobramowanych kraweznikiem)
- znaki P-7ci P-7d

Oznakowanie pionowe
W ramach zadania zweryfikowano lokalizacje istniejgcych znakéw pionowych, a czes¢ z nich w
wyniku przebudowy uktadu komunikacyjnego usunieto.




ROZBUDOWA DROGI WOJEWODZKIEJ NR 296

Najistotniejsze zmiany w oznakowaniu pionowym:
1. przestawienie znakdw A-3 i A-4 oraz usuniecie tabliczek T-2

Stupki prowadzace
W przekroju drogowym, w poboczu gruntowym w hektometrach (co 100 m) nalezy ustawié¢

stupki prowadzace typu U-1a.
Stupki ustawiaé w odlegtosci min.0,5 m od krawedzi jezdni.
Rozstaw stupkéw U-1a na tukach poziomych nalezy zagescic:

1. R=301-500 m: maksymalnie co 33 m
2.R=201-300 m: maksymalnie co 20 m
3.R=151-200 m: maksymalnie co 15 m

Do projektowanej bariery ochronnej drogowej nalezy zamontowac stupki prowadzgce U-1b
wraz z elementami odblaskowymi typu U-1c.

Uwagi koicowe
Zastosowane rozwigzanie ma charakter staty. Do oznakowania pionowego nalezy uzy¢ znakdow

wielkosci ,Sredniej”. Lica znakéw nalezy wykonac z folii odblaskowej Il generacji. Znaki drogowe

pionowe powinny by¢ zgodne ze wzorami w zatgczniku nr | do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkdéw technicznych dla znakéw
i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczernstwa ruchu drogowego i warunkdw ich
umieszczania na drogach (Dz. U. 220, pdz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.). Znaki nalezy ustawiaé
zgodnie z zaftgczonym planem sytuacyjnym tak, aby nie zastaniaty istniejgcego oznakowania.
Wykonawca zadania powinien kazdorazowo sprawdzi¢ ich widoczno$¢ i ewentualnie dokonac
drobnych korekt ich ustawienia.
Znaki nalezy ustawié:
- na wysokosci: 2,0 m mierzac od powierzchni gruntu do dolnej krawedzi znaku; tarcze
znakow nalezy odchyli¢ o okoto 5° w kierunku jezdni od linii prostopadtej do osi drogi.
- na wysokosci: 1,80 m mierzac od powierzchni gruntu do dolnej krawedzi znaku (dotyczy
znakoéw C-9)
- wodlegtosci 0,5 m - 2,0 m od krawedzi jezdni.

Nalezy przeprowadzi¢ korekte wysokosci ustawienia wszystkich znakéw w obrebie niniejszego
opracowania, oraz skrajni poziome;j istniejgcych znakéw ze szczegdlnym uwzglednieniem miejsc
gdzie zaprojektowano wygiecie toru jazdy samochoddw, z uwagi na zblizenie toru jazdy
samochoddéw do krawedzi pobocza.

Oznakowanie poziome wykonaé jako grubowarstwowe. Oznakowanie poziome powinno byc
trwate, szorstkie, odporne na Scieranie i zabrudzenia oraz spetnia¢ wymagania techniczne
okreslone w p. 1.3 zatgcznika nr 2 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003r.w sprawie szczegotowych warunkdw technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 220,
poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r.). Przed przystgpieniem do wykonania zmian w oznakowaniu
poziomym, nalezy usungc¢ stare oznakowanie w sposéb trwaty.
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Rodzaje i zasady stosowania znakow i urzadzen bezpieczefistwa w organizacji ruchu
Ustawienie znakdw
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Doktadna lokalizacja oznakowania pionowegqo i poziomego zostata przedstawiona
na planie sytuacyjnym

7. Elementy bezpieczenstwa ruchu
Na odcinku od km 6+998,00 do zjazdu w km 7+086,63 po lewej stronie jezdni nalezy ustawié drogowa
bariere ochronnga. Celem jej ustawienia jest zabezpieczenie kierujgcych pojazdami przed wjazdem do

rowu melioracyjnego, ktéry na przedmiotowym odcinku ma szeroko$é¢ dna 2,0 m i w ktérym
okresowo tworzy sie zastoisko wody.

Parametry przyjetych barier (wg wymagan PN-EN 1317):
- poziom powstrzymania: N1
- poziom szerokosci pracujgcej: W1,
- poziom intensywnosci zderzenia: B
- odlegtosc lica bariery od krawedzi jezdni: 1,0 m
- odcinek poczatkowy dtugosci 12 m
- odcinek koncowy: wytugowanie w kierunku zjazdu

- odcinki poczatkowe i koncowe nalezy odgig¢ w poziomie na szerokos$¢ 50 cm i nachyli¢ w
kierunku poziomu terenu

Wszystkie montowane bariery ochronne muszg by¢ oznaczone znakiem CE o parametrach
okreslonych w zatgczniku nr 1 do normy PN-EN 1317-2 dla drogowych barier ochronnych
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8. Uzasadnienie wprowadzenia zmian organizacji ruchu

Wprowadzenie zmian w organizacji ruchu na przedmiotowym obszarze wynika z faktu rozbudowy
drogi wojewddzkiej nr 296.

9. Przewidywany czas wprowadzenia statej organizacji ruchu
-1V kwartat 2017 r.

Opracowat:
mgr inz. Filip Walczak



