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ROZBUDOWA DROGI WOJEWODZKIEJ NR 296

I. OPIS TECHNICZNY
Lubuski Urzad Wojewodzki
1. Celi zakres opracowania w Gorzowie Wielkopolstim
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt rozbudowy drogi, Wo;em'ﬁﬁzﬁiéljﬁ @r 296, klasy
technicznej drogi gtéwnej (G) na odcinku od km 6+250,00 do km 7+1$8%Wﬁﬁf¢btﬂgw

Diugos¢ drogi wojewddzkiej objetej rozbudowa: 860,0 m

Celem realizacji przedmiotowego projektu jest poprawa wiasciwosci funkcjonalnych, uzytkowych
oraz warunkéw bezpieczenstwa dla wszystkich uczestnikéw ruchu.

W celu poprawy parametrow technicznych drogi projektuje sie:
1. rozbudowe istniejgcej jezdni (petna rozbidrka i budowa nowej konstrukcji) oraz uregulowanie
jej szerokosci do 6,5 (pasy ruchu 3,25 m)
budowe nowych chodnikéw
rozbudowe i budowe istniejgcych zjazdéw
usuniecie kolidujgcych drzew i krzewow
budowe rowu drogowego
przebudowe (profilowanie) istniejgcego rowu melioracji szczegétowej nr R-Br-22 i nr R-Br-24
przebudowe istniejacych i budowe nowych przepustow w ciggu rowdw
montaz barier ochronnych,
poprawe elementow oznakowania,
10 przebudowe kolidujacych elementdw sieci teletechnicznej

WO NO U A WN

2. Istniejgce zagospodarowanie

2.1 Zagospodarowanie terenu

Planowane przedsiewziecie jest inwestycjg o charakterze komunikacyjnym.

Odcinek objety opracowaniem ma dtugo$¢ 860,0 m i w cato$ci potozony jest w terenie
zabudowanym.

Odcinek objety opracowaniem mimo, ze jest potozny w terenie zabudowanym to przehiega przez
obszary o znikomej zabudowie.

Na znacznej dfugosci odcinka, po stronie potudniowe] (lewe) potozone jest pole uprawne, po stronie
pétnocnej (prawej) potozone sg taki i nieuzytki, a najblizsza zabudowa mieszkalna zlokalizowana jest
ok. 35 m od krawedzi pasa drogowego. Jedynie na poczagtkowym odcinku o dt. ok 50 m (str. prawa)
oraz na koricu odcinka zabudowa mieszkaniowo-gospodarcza zlokalizowana jest blizej pasa
drogowego.

Jezdnia ma przekrodj drogowy (nieobramowany kraweznikiem). Szerokosé¢ jezdni wynosi ok. 6,0 m.
Nawierzchnia bitumiczna jest w ztym stanie, widoczne sg liczne uszkodzenia, gtéwnie w postaci
spekan. Pobocza gruntowe o szer. ok. 1 m sg pokryte darnig, ktora czesto jest zawyzona i utrudnia
odprowadzenie wad z powierzchni jezdni.

Odwonienie realizowane jest powierzchniowo do istniejgcego rowu usytuowanego wzdiuz lewej
krawedzi jezdni lub bezposrednio w teren (prawa strona jezdni).

Jedynie na poczatkowym odcinku drogi o dt. ok 15 m w jezdni usytuowany jest kolektor kanalizacji
deszczowej do ktérego wiaczony jest wpust ulicznym ustawiony w km 6+265,60 (str.P).

W km 6+540,40 oraz w km 7+082,10 pod korong drogi wojewoddzkiej przebiegaja przepusty. Ich stan
techniczny jest zty.
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W koronie istniejgcej drogi (w tym w skarpach rowéw) miejscowo rosng drzewa i krzewy, ktére ze

wzgledow bezpieczenstwa nalezy usunaé. & a7
e P Y ; Lubuski Urzad WOl iewsdzid

ikopolskin
Rozbudowa drogi ma na celu podwyiszenie jej parametréw &bl 'O%me kﬂ%ovﬁvujqc je do
wymagan okreslonych dla drég klasy technicznej "G". Obecnie JEZC}HEI] ij mﬂr "u éostateczna
szeroko$¢, posiada niedostateczna nosnos¢. Niewlasciwe jest od Re 1eg; ogi - jezdnia ma
niewtfasciwe pochylenia poprzeczne, pobocza sg zawyzone co utrudnia odprowadzenie wody z jezdni,

a istniejgce rowy i przepusty sg zamulone i niedrozne.

2.2 Istniejace uzbrojenie terenu
W rejonie objetym opracowaniem znajduje sie nastepujaca infrastruktura techniczna:

e kablowa siec teletechniczna zlokalizowana jest po prawej stronie jezdni na catej dtugosci
objetej opracowaniem — ze wzgledu na korekte geometrii drogi konieczna bedzie jej
przebudowa

e jeden stup odwietleniowy ustawiony po prawej stronie jezdni w km 6+276 — nie wymaga
przebudowy

e kanalizacja deszczowa zlokalizowana w jezdni na poczatkowym odcinku objetym
opracowaniem —odcinek dtugosci ok. 15 m — nie wymaga przebudowy

2.3 Zjazdy i skrzyzowania

Nawierzchnia zjazdow jest gruntowa umocniona kruszywem.

W obszarze objetym opracowaniem nie wystepuja skrzyzowania z drogami publicznymi.
Najblizsze skrzyzowanie z drogg gminng usytuowane jest w km 6+218 (str.L).
Planowane przedsiewziecie nie zmienia charakteru powigzan z drogami publicznymi

2.4 Charakterystyka ruchu i istniejgcy uktad komunikacyjny
Droga wojewddzka nr 296, objeta opracowaniem stanowi gtdwng o$ komunikacyjng pomiedzy
m.Kozuchdw i Zagan.

Na postawie Generalnego Pomiaru Ruchu z 2015 - odcinek DW nr 296 — punkt pomiarowy nr 08122
okreslono prognozowany ruchu SDR w roku 2027 (10 lat po oddaniu inwestycji do uzytkowania)

rok

Pojazdy 2015 2027
sam. osohowe 1300 1579

sam. dostawcze 146 158

sam. ciezarowe bez przyczep 34 37
sam. ciezarowe z przyczepami 107 136

autobusy 5 5

POJAZDY OGOLEM 1502 1915

Na podstawie wyznaczonego ruchu catkowitego Ncatk uzyskano obcigzenie ruchem KR 3.
Ruch pieszy o znikomym natezeniu odbywa sie po istniejagcym poboczu

2.5 Obiekty inzynierskie
W obszarze inwestycji zlokalizowane sg dwa przepusty pod korong drogi wojewddzkiej:

1. w km 6+540,40 — kregi betonowe @ 60 cm, dtugos¢ 11,7 m. Przepust jest nieszczelny, kregi
ulegty przesunigciu. Na wlocie i wylocie przepustu wykonano sie $cianki czotowe betonowe.
Scianka czotowa wlotu jest zniszczona

2. w km 7+082,10 — kamienne bloki ciosane, diugos¢ 13,2 m. Przepust jest nieszczelny, kregi
ulegty przesunieciu. Na wlocie i wylocie przepustu wykonano sie écianki czotfowe betonowe.
Scianka czotowa wlotu jest zniszczona

1
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2.6 Urzadzenia ochrony srodowiska

Nie wystepuja. Lubuskl Lirzad Wojewddzki
w Goizowie Wielkopeiskim
2.7 Zielen ul. Jagieiloficzyka B

Po obu stronach jezdni cze$¢ drzew i krzewéw roénie SvA(BbissarieY %0kpusu drogowego
tj. na poboczach, w rowach drogowych, przy przepustach. Powodu%) to znaczne utrudnienia
w utrzymaniu i eksploatacji poszczegdlnych elementéw drogi.

W obszarze opracowania znajdujg sie rowniez powierzchnie zieleni niezorganizowane;j
tj. trawy, chwasty itp. ktére porastajg teren pasa drogowego.

Uwaga:

W zwigzku z rozbudowg drogi konieczna bedzie wycinka drzew i krzewow.

2.8 Warunki gruntowo-wodne i konstrukcja nawierzchni
Opis terenu
Dokumentowana droga wojewddzka nr 296 prowadzi z Kozuchowa przez Zagan Wegliniec do
Lubania. Odcinek objety opracowaniem znajduje sie w miejscowosci Styputéw od km 6+250,00 do km
7+110,00. Droga na tym odcinku przebiega rownolegle do cieku BrzeZniczanka odlegto$¢ ok 150m -
jest to fragment obnizenia w rejonie wysoczyzny morenowej - fragment Wzgérz Dalkowskich. Droga
jest wyniesiona ponad teren — nasypy od 0,5 do 1,0m. Aktualnie szerokos$¢ jezdni wynosi ok. 5,5m.
Odcinki DW 296 przylegajace dokumentowanego zostaty juz przebudowane.
Badania terenowe
W celu okreslenia warunkéw gruntowo-wodnych oraz konstrukcji istniejgcej nawierzchni wykonano:
wykonanie wiercen badawczych w gruncie i nawierzchni,
wykonanie badan terenowych w zakresie niezbednym do ustalenia podstawowych
parametréw fizyko - mechanicznych gruntéw budujacych dokumentowane podtoze,
wykonanie badar nosnosci belkg Benkelmana,
analize wytrzymatosciowg podtoza,

Charakterystyka geotechniczna podtoza
Na podstawie przeprowadzonych badan terenowych i laboratoryjnych stwierdza sie, ze
warunki gruntowo-wodne sg przecietne glownie z uwagi na wysoki poziom wdd gruntowych
stwierdzony podczas badan. Na wiekszosci obszaru podtoze budujg grunty pochodzenia
lodowcowego i deluwialnego oraz rzecznego. W podtui wystepuja przede wszystkim gliny zwatowe
oraz piaski gliniaste lodowcowe i deluwialne. Podrzednie wystepujg piaski drobne i $rednie
(nawiercone w osi drogi).
Na podstawie odwiertow zlokalizowanych poza nawierzchnig wydzielono warstwy
geotechniczne. Grunty niespoiste zaliczono do 1 warstw spoiste do 4, podstawg wydzielenia warstw
spoistych byt stopien plastycznosci IL. Wydzielono nastepujgce warstwy:
—  warstwa | — piaski pylaste humusowe w stanie $rednio zageszczonym,
— warstwa Il — gliny piaszczyste i piaski gliniaste miekkoplastyczne mokre o uogdlnionym
stopniu plastycznosci IL = 0,6,

— warstwa Il — gliny piaszczyste i piaski gliniaste plastyczne wilgotne o uogdlnionym
stopniu plastycznosci IL = 0,4,

— warstwa IV — gliny piaszczyste i piaski gliniaste twardoplastyczne wilgotne o
uogdlnionym stopniu plastycznodci IL = 0,2,

— warstwa V —gliny piaszczyste, w stanie pétzwartym o uogdlnionym stopniu plastycznosci
IL =00,

Pozostate parametry geotechniczne gruntow wydzielonych warstw zestawiono w zataczniku
podziat geotechniczny, parametry wyprowadzono na podstawie ogdélnych zaleinosci. Zasieg
poszczegolnych warstw przedstawiono na kartach otworéw geotechnicznych.

Warunki wodne
Dokumentowany obszar pofozny jest w zlewniach Odry i Bobru. Dziat wodny pomiedzy

YL



ROZBUDOWA DROG!I WOJEWODZKIEJ NR 296

zlewniami przebiega gtéwnym grzbietem Wzgdérz Dalkowskich. Wody powierzchniowe odprowadzane
sg w kierunku Bobru przez ciek BrzeZniczanka majacy swoje ir(_')(gjiau na s.ﬁ[gf’gg;%g@kumentowanego

obszaru. Podczas badari woda wypetniata réw drogowy p@r‘i ‘:DV,:HQiudQ‘Q}?‘@ Az wystgpowata w

przepuscie w km 6+525. W wykonanych otworach w drod —F l‘%‘ﬁga;,l\{\éo‘ga wystepowata jako
saczenia $rodglinne oraz w piaskach wodnolodowcowyc il é&_&@w@mp_no w km 6+330
stabilizowata sie 1,1m p.p.t., przy przepuscie na 1,0m p.p.t, natomiastsw przypadku odwiertéw w
konstrukcji nawierzchni w km 6+500 na 1,0m p.p.t, w km 6+700 na 1,2m p.p.t i w km 6+900 na 1,3m
p.p.t.

Na podstawie wykonanych badan terenowych i prac kameralnych nalezy stwierdzié, iz
podtoze nalezy zaliczy¢ do prostych warunkéw gruntowych. Uwzgledniajgc typ obiektu budowlanego
po konsultacji z projektantem ustalono pierwszg kategorie geotechniczng dla projektowanej
inwestycji.

Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni

Na podstawie wykonanych odwiertéw w konstrukcji nalezy stwierdzi¢ iz konstrukcja

nawierzchni jest jednorodna. Warstwe $cieralng stanowi beton asfaltowy $rednio 4 cm utozony na
warstwie smofospoinowej o grubosci od 2,5 do 1lcm przecietnie 7cm. Utozonej na warstwie
kruszywa tamanego o uziarnieniu zblizonym do mieszanki 0/32 o gruboéci od 10 do 22 cm przecigtnie
15cm. Pod kruszywem nawiercono warstwe podsypki piaskowe] (piasek $redni), w niektérych
otworach wystepowata warstwa piasku drobnego barwy ciemnoszarej lub czarnej. Na analizowanym
odcinku stwierdzono wystepowanie pod warstwa podsypki piaskowej narzutu kamiennego na
gtebokosci ok. 0,5 — 0,6m ponizej nawierzchni (podkiadu) utozonego na szerokoéci jezdni. Podktad
ten wykonano na etapie budowy drogi w celu ustabilizowania podtoza. Podczas wykonywania badan i
wizji odcinka nie stwierdzono wystepowania na analizowanym odcinku miejsc z przetomami
natomiast uszkodzenia warstwy Scieralnej wskazujg na wyczerpanie sie trwatosci zmeczeniowej
konstrukcji warstw bitumicznych.

3. Projektowane zagospodarowanie

3.1 Projektowane parametry
Projektowane parametry drogi:
- klasa techniczna — G,
- kategoria ruchu—KR 3,
- kategoria terenu - teren ptaski,
- obcigzenie na 0§ — 115 kN,
- dtugos¢ odcinka: 860,0 m
- szeroko$¢ pasa ruchu jezdni: 3,25 m (przekrdj drogowy — ruch uspokojony)*
Przedmiotowa droga charakteryzuje sie duzym natezeniem ruchu i koniecznym jest wiec
stosowanie wszystkich mozliwych metod, ktére pozwolg na wymuszenie na kierujgcych pojazdami
ograniczenia predkosci do dopuszczalnej przepisami w terenie zabudowanym.
Zaréwno przed, jaki za odcinkiem objetym przedmiotowym projektem droga prowadzona jest w
ostrych zakretach (predkos¢ ograniczona znakami do 40 km/h), ktdre wymuszajg spowolnienie
ruchu na kierujgcych pojazdami. Zmniejszona szeroko$¢ pasa ruchu do 3,25 m na odcinku objetym
naszg dokumentacja stanowi wiec uzupetnienie w/w elementdw uspokojenia ruchu i tworzy z nimi
pewng catos¢ funkcjonalna.
- szerokos$¢ poboczy gruntowych: min. 1,25 m,
- szerokosc chodnika:
-min. 1,5 m chodnik odsuniety od jezdni,
- min. 2,0 m - chodnik prowadzony bezposrednio przy jezdni,
- szerokos¢ zjazdéw: min. 3,5 m,
- skrajnia pionowa drogi—min. 4,6 m,
- rodzaje nawierzchni:
e jezdnia — SMA,
e pobocza gruntowe: mieszanka destruktu bitumicznego,
e chodniki — kostka brukowa betonowa w kolorze szarym,
® zjazdy — kostka brukowa betonowa w kolorze czerwonym i beton asfaltowy,
- pochylenie niwelety jezdni: max —0,45%, min - 0,95%,

45
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- promienie wytukowan na zjazdach: min. 5,0 m.
3.2 Plan sytuacyjny . o . . Ul Jegielloficzyka 8
W ramach rozbudowy drogi nie zmienia sie jej zasadniczego przebiegu. ‘"4ﬂﬁJf'0i"'éW WIKD.
Przebudowywane i nowe elementy zagospodarowania majg na celu pop§3we bt?q}é&psci ruchu przy
jednoczesnym jego uspokojeniu (zawezenie paséw ruchu). Dzieki wprowadzonym zmianom poprawie
ulegnie rowniez czytelnos$¢ uktadu drogowego.

Najistotniejsze zmiany w sytuacyjnym uksztattowaniu uktadu drogowego:
- uregulowanie szerokosci jezdni do 6,5 m,
- uregulowanie geometrii tukéw poziomych,
- wykonanie poboczy gruntowych o szer. min. 1,25,
- rozbudowe istniejgcych zjazdow,
- budowa nowych chodnikéw

3.3 Projektowana niweleta
Projektowana niweleta nie odbiega w sposdb istotny od istniejgcych rzednych jezdni.
Niwelete skorygowano réwniez pod katem ptynnosci ruchu poprzez eliminacje lokalnych zanizen lub
wzniesien.
Na poczatku i koncu odcinka projektowana niweleta dostosowana jest do istniejacych rzednych
jezdni.
Charakterystyczne parametry niwelety:
- max. pochylenie podtuzne: 0,95 %
- min. pochylenie podtuzne: 0,45%
- promienie fukéw wypukifych: r=10000 m i r=10000 m
- promienie tukow wklestych: r=5000 m, r=5000 m i r=3000 m

Niwelete przebudowywanych zjazdéw naleiy dowigza¢ do projektowanej nawierzchni drogi
wojewddzkiej. Pochylenie podtuzne zjazdow w zakresie od 0 do 5%.

3.4 Pochylenia poprzeczne
Jezdnia
- na odcinkach prostych — daszkowe 2%
- natukach dla przekroju drogowego - bez kraweznika:
e R=420,0 m (6+317,67...6+361,49): jednostronne 5,5%
e R=300,0 m (6+633,17...6+788,06): jednostronne 7,0 %
e R=240,0 m (6+889,66...7+077,39: jednostronne 7,0 %
Zmiana pochylenia poprzecznego z daszkowego na jednostronny odbywa sie na rampach
drogowych, a 0§ obrotu zostata przyjeta w osi jezdni.
Na poczatkowym i koricowym odcinku o dtugosci 10,0 m pochylenia poprzeczne dostosowa¢é do
stanu istniejacego.
Pobocza gruntowe
- naodcinkach prostych — 8 %
- natukach:
e po stronie wewnetrznej tuku: o 2 % wieksze od pochylenia jezdni
e po stronie zewnetrznej tuku:
- na dtugosci 1,0 m - zgodne z pochyleniem jezdni
- na pozostatej dtugosci 0,25 m - 2% w kierunku przeciwnym

Chodniki
- pochylenie: 2,0 %
Wartosc pochyleri poprzecznych i ich kierunek przedstawiono na rys nr 2 Plan sytuacyjny
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Lubuski Urzad WOIEWOUZR

66-400 Gorzow WIkp.
)

3.5 Konstrukcja nawierzchni

3.5.1 Technologia wzmocnienia istniejgcej jezdni
Zatozenia ogdlne:

na cafosci odcinka

nowej petnej konstrukcji na ruch KR 3,

3.5.2 Nowa konstrukcja nawierzchni bitumicznej drogi wojewddzkiej
Nowa konstrukcja jezdni DW 296 (KR-3)
- warstwa scieralna — SMAS polimeroasfalt
- warstwa wigzaca — beton asfaltowy AC 16W 35/50
- Podbudowa zasadnicza (gérna) — beton asfaltowy AC22P 35/50
- Podbudowa zasadnicza (dolna) — mieszanka kruszywa niezwigzanego Cso/s 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie
- warstwa wzmacniajgca — mieszanka kruszywa zwigzana cementem C3/4
- warstwa ulepszonego podtfoza — grunt niewysadzinowy o k128 m/dobe
grubosc konstrukcji:

* Wymagania nosnosci:
£,>100 MPa - pod podbudowgq zasadniczg doing
E>>50 MPa - pod warstwg wzmacniajgcg
E2>35 MPa - pod warstwg ulepszonego podfoia

e warunek mrozoodpornosci dla KR3 i G3:
0,60xh,<0,81 m
0,60x0,80=0,48<0,81 m - spetniony

3.5.3 Nowa konstrukcja na zjazdach

Zjazdy z kostki betonowej

- warstwa Scieralna — kostka betonowa w kolorze czerwonym

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4

- Podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego Ceo/z 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie

- warstwa wzmacniajgca — mieszanka kruszywa zwigzana cementem C1,5/2,0

nalezy wykona¢ rozhidrke istniejacej konstrukcji jezdni i wykonanie

-gr.4cm
-gr.5cm
-gr.7cm

-gr. 20 cm
-gr.20cm
-gr.25cm
8lcm

-gr. 8 cm,
-gr.3 cm,

-gr.15cm
-gr.15cm

grubosc¢ konstrukgji: 41 cm

Zjazdy bitumiczne

warstwa scieralna — beton asfaltowy AC11S 50/70

Podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego Cgos 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie

warstwa wzmacniajaca — mieszanka kruszywa zwigzana cementem C1,5/2,0

-gr.4cm,

-gr.15cm
-gr.15cm

grubosc¢ konstrukcji: 34 cm

3.5.4 Nowa konstrukcja na chodnikach

- warstwa Scieralna — kostka betonowa typ CEGEA 10x20 cm w kolorze szarym
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4

- Podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego Csos 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie

- warstwa ulepszonego podfoza — grunt niewysadzinowy

-gr. 8 cm,
-gr.3 cm,

-gr.12cm
-gr.15cm

grubosc¢ konstrukcji: 38 cm

3.5.5 Konstrukcja na poboczach gruntowych
- warstwa gorna — destrukt pofrezowy zmieszany z pospétkg 1:1

-gr.15 cm
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; - : . Lubuskd Urzad Wojewddzki
3.6 Obramowanie konstrukcji nawierzchni w Gorzowie Wielkopolskim

Jezdnia B T i T
Na nieobrafmowanych krawegziac_h jezdni néleiy wy'k(?naé schodl@yg&gﬁﬁ%&%ﬁ%ﬁ%ych warstw
konstrukcyjnych. Warstwy bitumiczne nalezy przycig¢ ze skosem 1:1, awzwarstwe z kruszywa
przekruszonego stabilizowanego mechanicznie uktada¢ szersza o 20 cm od warstw bitumicznych
lezgcych wyzej i dodatkowo ze skosem 1:1,5.

Miejscowo (na poczatku i koficu odcinka) krawedzi jezdni nalezy obramowa¢ kraweznikiem betonowy
20x30 cm wyniesiony 12 cm w stosunku do powierzchni jezdni, ustawiony na podsypce cem.-piask.

1:4 gr. 5 cm i fawie z oporem z betonu C12/15.

Zjazdy z kostki betonowej

Do obramowania zjazdéw przy krawedzi jezdni nalezy zastosowaé kraweinik najazdowy
20x22 cm ustawiony na fawie betonowej C 12/15 z oporem wyniesiony 2 cm powyzej poziomu jezdni.
Na pozostatych krawedziach od strony zieleni i posesji nalezy zastosowaé kraweznik najazdowy 15x22
cm (zatopiony) ustawiony na tawie betonowej C 12/15 z oporem.

KrawedZ zjazdu w ciggu projektowanego chodnika wyznaczyé jedynie kolorystycznie (bez
kraweznika).

Zjazdy bitumiczne

Do obramowania zjazdéw przy krawedzi jezdni nalezy zastosowaé kraweinik najazdowy
20x22 cm ustawiony na fawie betonowej C 12/15 z oporem wyniesiony 2 cm powyzej poziomu jezdni.
Na pozostatych krawedziach nalezy zastosowad kraweznik najazdowy 15x22 cm (zatopiony)
ustawiony na tawie betonowej C 12/15 z oporem.

Chodniki

Krawedz od strony jezdni: kraweinik betonowy 20x30 cm wyniesiony 12 cm w stosunku
do powierzchni jezdni ustawiony na podsypce cem.-piask. 1:4 gr. 5 cm i fawie betonowe;j
z oporem z betonu C12/15.

KrawedZ od strony terenéw zielonych: obrzeze betonowe 8x30 cm, ustawione na fawie z betonu
C12/15.

Uwaga:
Na wszystkich krawedziach o promieniu r<15 m nalezy zastosowac krawezniki tukowe.

Potgczenie nowej konstrukcji jezdni drogi wojewddzkiej 296 na styku z konstrukcjg istniejaca
wykonac metodg schodkowania warstw. Warstwy bitumiczne powinny byé przesuniete wzgledem
siebie na szerokos$¢ min. 75 cm.

3.7 Zjazdy

Istniejgce zjazdy na tereny przylegte nalezy rozbudowac lub wybudowac.

Wiekszosc¢ zjazdow stanowi potaczenia z przylegtymi posesjami.

Ich nawierzchnie w obszarze pasa drogowego nalezy wykona¢ z kostki betonowej lub z betonu
asfaltowego.

Szerokosc¢ zjazdédw: min.3,5 m + pobocze gruntowe o szer. 0,75 m.

Przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu i krawedzi jezdni nalezy wyokragli¢ tukiem o promieniu min.
r=5m.

Na zjazdach wykona¢ nowa konstrukcje od podstaw.

Pochylenie podtuzne zjazdéw: 0 — 5%

3.8 Chodniki
W ramach opracowania nalezy wykona¢ chodniki o parametrach:
e |okalizacja: na catym odcinku drogi, po prawej stronie jezdni,
e szerokosc:
2,0 - chodnik prowadzone bezposrednio przy krawedzi jezdni
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1,5 m - chodniki odsuniete od jezdni Lubuski Urzad Wojewddzki
rodzaj nawierzchni: kostka betonowa w kolorze szarym W Gorzovie y\{]e}ggj;:gjzeicim
pochylenie poprzeczne: 2% =l ,-E{g.;iei'ioﬁcz"ﬂ(a 8
pochylenie podtuzne: maksymalnie do 6% 66-400 Gorzéw WIkp.
balustrady U-11a w rejonie wylotéw przepustdw @3)

Istniejgcy chodnik na odcinku od km 6+250 do km 6+277 nalezy przetozyé:

rozbidrka istniejacej nawierzchni z kostki betonowej wraz z podbudowg
wykonanie warstw konstrukcyjnych pod nawierzchnie z kostki betonowej
utozenie nawierzchni z kostki betonowej z rozbiorki

3.9 Roboty rozbidrkowe
Przed przystgpieniem do robét zasadniczych nalezy wykona¢ nastepujgce roboty rozbiérkowe:

demontaz kolidujgcego oznakowania pionowego,

rozbidrka istniejacych konstrukcji zjazdéw i chodnikéw

frezowanie jezdni drogi wojewddzkiej,

rozbidrka catej konstrukcji jezdni,

rozbidrka istniejgcych przepustéw pod korong drogi wojewddzkiej,
rozbidrka kolidujgcego ogrodzenia

3.10 Roboty ziemne
W ramach przedmiotowej inwestycji przewidziano nastepujace roboty ziemne:

usunigcie gornej, nienosnej warstwy gruntu pofozonej pod projektowanymi nowymi
konstrukcjami nawierzchni i skarpami rowdw,

wykonanie koryta pod projektowane konstrukcje nawierzchni,

wykonanie nasypu pod projektowane pobocze i reprofilowane skarpy rowéw,

profilowanie i zageszczanie koryta pod konstrukcje nawierzchni.

3.11 Odwodnienie

Zakres

rozbudowy nie wptywa na zmiane istniejgcych warunkéw wodnych jakie wystepuja

w obszarze opracowania.
Woda opadowa z terenéw utwardzonych, bedzie odprowadzona powierzchniowo do rowéw
drogowych i melioracyjnych (réw R-Br-22 i R-Br-24).

Réw melioracyjny po stronie lewej (réw R-Br-22 i R-Br-24).

Parametry geometryczne rowdw:

pochylenie skarp i przeciwskarp: 1:1,5

gtebokos¢: zmienna - zgodna z niweletg rowdéw

warstwa wierzchnia: humus gr. 10 cm z obsianiem trawg

typ: rowy z gestg pokrywa trawiastg wysoko koszong (zapewnienie dobrych wtasciwosci
oczyszczajagcych)

szerokosc dna: 80-200 cm,

Row drogowy po stronie prawej

Parametry geometryczne rowéw:

pochylenie skarp i przeciwskarp: 1:1,5

gtebokos¢: zmienna - zgodna z niweletg rowow

warstwa wierzchnia: humus gr. 10 cm z obsianiem trawg

typ: rowy z gestg pokrywa trawiastg wysoko koszong (zapewnienie dobrych wtasciwoséci
oczyszczajacych)

szeroko$c dna: 40 cm,

odprowadzanie wody: czgSciowo bezposrednio do gruntu i czedciowo do rowu
melioracyjnego réow R-Br-22 i R-Br-24,
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Przepusty w ciggu rowow drogowych (pod zjazdami) w Gorzowie Wielkopolskim
Parametry prZEpUS'féWfi ui. Jagiellonczyka 8
- posadowienie: 66-400 Gorzéw Wikp.

— w korycie utozona geosiatka o sztywnych weztach (wytrzymatoéé na rdggigganie: min.
30 kN/m wszerz, min. 30 kN/m wzdtuz pasma) szerokosci 90 cm

— warstwa kruszywa naturalnego przekruszonego 0/63 gr. 25 cm

— grunt naturalny 0/16 gr. min. 15 cm
zasypka: kruszywo naturalne, przepuszczalne uktadane warstwami 30 cm i zageszczane
do 1s=0,98
ustréj nosny: konstrukcja rurowa HDPE o $rednicy 400, 500 i 600 mm (srednica okreslona
na planie zagospodarowania terenu)
dtugos¢: okreslona na planie sytuacyjnym (dostosowana do szerokoéci i gtebokosci rowu)
pochylenie: zgodne z pochyleniem rowu
umocnienie wlotdow: na dtugosci 1,0 m dno i skarpy rowu umocnié¢ kostka kamienna
nieregularng 8/11 cm uktadang/wciskang na warstwie podsypki cem.-piask. 1:4 gr. 10 cm
(spoiny wypetni¢ zaprawg cementow3)

4. Obiekty inzynierskie
W ramach inwestycji zachodzi koniecznos¢ przebudowy 2 istniejgcych przepustéw zlokalizowanych
pod korong drogi wojewddzkiej:

Przepust w km 6+548,50 (istniejgcy km 6+540,40)
Przepust w km 7+081,00 (istniejgcy km 7+082,10)

Podstawa opracowania:

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie — Dz. U.
Nr 43/99 poz. 430,

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogowe obiekty inzynierskie
i ich usytuowanie — Dz. U. Nr 63 poz. 735,

polskie normy, ustawy i zarzadzenia oraz aprobaty IBDiM.

4.1 Przepust w km 6+548,50
Podstawowe dane techniczne:

Klasa obcigzenia ,A” wg PN-85/5-10030
kat skrzyzowania a = 90,00°
przekrdj korony drogi nr 296 w obrebie przepustu (prostopadle do osi drogi):

- pobocze 1,25m
- jezdnia 3,25+3,25=6,50m
- pobocze 40m
- chodnik 1,5m
- opaska gruntowa 0,4m
- tacznie
13,65 m
konstrukcja obiektu:
- ustréj nosny - przepust rurowy z HDPE @ 800 mm, w dwdch
odcinkach o dtugosciach: 11,25 mi3,35m
- posadowienie - geotkanina separacyjna o wytrzymatosci
min R= 50 kN/m

- mieszanka kruszywa
niezwiazana o uziarnieniu 0/20 gr. 40 cm
- geotkanina separacyjna o wytrzymatosci
min R= 50 kN/m

- nawierzchnia - wg projektu drogowego.
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Stan istniejacy Lubuski Urzad Wojewddzki
Istniejacy przepust jest konstrukcjg, wykonang z kregéw betonowych@ 60 wm. Wegauhugaié wynosi
11,7m. Usytuowany jest pod katem 792 do osi jezdni. Przepust jeﬁuaﬂ@?ﬁa%fag—r@ﬁ ulegty
przesunigciu. Na wlocie i wylocie przepustu wykonano sie SciankiCcZold Werdietongwe. Scianka
czotowa wlotu jest zniszczona. @) .

Nad obiektem w ciggu drogi wojewddzkiej nie ma barier ochronnych.

Przepust powinien spetnia¢ warunki dla klasy obcigzenia A, dlatego istniejgcy przepust i $cianki
czotowe nalezy rozebrac.

Stan projektowany

W ramach przebudowy drogi wojewédzkiej projektuje sie wykonanie przepustu rurowego o kacie
wzgledem drogi wojewddzkiej réwnym 90,0082,

Przepust skfadat sie bedzie z dwdch odcinkéw rur HDPE @ 800 mm ktére taczyé bedzie studnia
betonowa rewizyjna o $rednicy @ 1500 mm. Ponadto w ramach budowy przepustu nalezy wykona¢
przepusty pod zjazdami z rur HDPE @ 400 mm i wigczy¢ do projektowanej studni rewizyjnej @ 1500
mm. Projektowane diugosci i rzedne podano na rysunku przepustu.

Elementy wyposaienia

Umocnienie wlotu i wylotu

Skarpy wlotu i wylotu przepustu umocni¢ kostka brukowa na podbetonie C16/20 (B20) zgodnie z
rysunkiem. Pochylenia poszczegélnych skarp, ich umocnienie oraz zakres jego wystepowania
pokazano na rysunku.

4.2 Przepust w km 7+081,00
Podstawowe dane techniczne:
- Klasa obcigzenia ,A” wg PN-85/5-10030
- kat skrzyzowania a = 86,50°
- przekrdj korony drogi nr 296 w obrebie przepustu (prostopadle do osi drogi):

- pobocze 1,75m
- jezdnia 3,25+3,25=6,50 m
- pobocze 5,25m
- chodnik 1,5m
- opaska gruntowa 0,75 m
- facznie
17,00 m
- konstrukcja obiektu:
ustréj nosny - przepust rurowy z HDPE @ 800 mm o dtugosci 20,10 m
posadowienie - geotkanina separacyjna o wytrzymatosci
min R= 50 kN/m

- mieszanka kruszywa
niezwiazana o uziarnieniu 0/20 gr. 40 cm
- geotkanina separacyjna o wytrzymatosci
min R= 50 kN/m

nawierzchnia - wg projektu drogowego.

Stan istniejacy
Istniejacy przepust jest konstrukcjg o przekroju prostokatnym, wykonang z blokéw kamiennych

ciosanych. Jego dtugos¢ wynosi 13,2m. Przepust jest nieszczelny, i zapadniety. Na wlocie i wylocie
przepustu nie ma umocnien skarp.
Nad obiektem w ciggu drogi wojewGdzkiej nie ma barier ochronnych.

R
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Przepust powinien spetniac warunki dla klasy obcigzenia A, dlatego istniejacy przepust nalezy

razebracl wykonacinowy. Lubuski Urzad Wojewddzid
W Gorzowia W le‘kopm skim
Stan projektowany * T'E'__Tars:, ellonez vka 8

W ramach przebudowy drogi wojewddzkiej projektuje sie wykona%@@mppmp@!ﬁummkzgo HDPE @
800 mm o dtugosci 20,1 m i kacie wzgledem drogi wojewddzkiej rGwnym 86,508

Ponadto w ramach budowy przepustu nalezy wykona¢ dwa przepusty pod chodnikiem z rur HDPE @
400 mm do odprowadzenia wody z rowdw drogowych i ich wyloty umocnié¢ wspélnie z wylotem
przepustu gtownego.

Elementy wyposazenia

Umocnienie wlotu i wylotu

Skarpy wlotu i wylotu przepustu umocni¢ kostkg brukowg na podbetonie C16/20 (B20) zgodnie z
rysunkiem. Pochylenia poszczegélnych skarp, ich umocnienie oraz zakres jego wystepowania
pokazano na rysunku.

Na czas wykonania przepustow nalezy obnizy¢ poziom wod gruntowych.

W czasie wykonywania przebudowy przepustéw nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na wystepujace w
obrebie robot kolizje z mediami, ktérych ewentualna przebudowa nie jest czescig niniejszego
projektu. W okolicy prowadzonych robét nie wyklucza sie istnienia infrastruktury nie naniesionej na
mape (plansza zbiorcza sieci), a co za tym idzie nie ujetych w niniejszym projekcie. Dlatego prace
ziemne prowadzone sprzetem zmechanizowanym zaleca sie poprzedzi¢ przekopami prébnymi
wykonanymi recznie.

Szczegofowe rozwigzanie przebudowy przepustéw zlokalizowanych pod korong drogi wojewddzkiej
przedstawiono na rys. nr 5 (arkusz 1i2)

5. Elementy bezpieczenstwa ruchu

Elementy bezpieczeristwa ruchu

Przy lewej krawedzi jezdni, na odcinku od km 6+998,00 do zjazdu w km 7+086,63 ze wzgledu
na lokalizacje rowu melioracyjnego o szerszym dnie (2,0 m) zastosowano bariere drogowa.

Parametry przyjetej bariery (wg wymagan PN-EN 1317):
- poziom powstrzymania: N2
- poziom szerokosci pracujgcej: W4,
- poziom intensywnosci zderzenia: A
- odlegtos¢ lica bariery od krawedzi jezdni: 1,0 m
- odcinek poczatkowy prowadzony w tuku r=5,0 m (przy krawedzi zjazdu w km 7+086,63)
- odcinek koficowy dtugosci 8 m
- odcinek koficowy nalezy odgig¢ w poziomie na szerokos¢ 50 cm i nachyli¢ w kierunku
poziomu terenu
- odcinek poczatkowy nachyli¢ w kierunku poziomu terenu

Wszystkie montowane bariery ochronne musza by¢ oznaczone znakiem CE o parametrach
okreslonych w zatgczniku nr 1 do normy PN-EN 1317-2 dla drogowych barier ochronnych

Balustrady
Przy krawedzi chodnika prowadzonego wzdtuz wylotow przepustdw prowadzonych pod korong drogi

wojewodzkiej nalezy ustawi¢ balustrady U-11a o wysokosci 1,1 m (stal ocynkowana ogniowo, porecz
wykonana z ptaskownika 60x6 mm, szczeble z ptaskownika 40x4 mm).

6. Ogrodzenia
W miejscu, gdzie nastepuje rozbiérka istniejgcego ogrodzenia przy dziatce nr 4/5 nalezy wykona¢ jego
odtworzenie wzdtuz nowe]j granicy pasa drogowego. Parametry:
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- dtugosc ogrodzenia: 17,2 m
- stupki stalowe o wysokosci 1,8 m w rozstawie max.1,5 m zatopione
w fundamencie betonowym z betonu C12/15 o wymidtddiFa0xAsr o e
- siatka ocynkowa lub powlekana tworzywem zamp@@{r’ﬁéjﬁéﬂféﬂﬁﬂ%‘ﬁ!ﬂﬂ
- wszystkie elementy metalowe powinny byé zabézpieaéh;iéﬁm‘fél{ E!aﬁtykorozyjna
66-400 Gorzow Wikp. -
7. Infrastruktura techniczna w pasie drogowym nie zwigzafia z droga
Sie¢ teletechniczna - Orange
W obszarze inwestycji wystepuje sie¢ teletechniczna. ‘
W zwigzku z rozbudowa drogi nalezy: przebudowac odcinki kolidujgce z projektowanym uktadem
drogowym.
Projekt obejmuje przebudowe kabli ziemnych rozdzielczych i przytaczy, stupkéw kablowych
rozdzielczych studni teletechnicznych oraz zabezpieczenie istniejgcej infrastruktury teletechnicznej:
kabli ziemnych.
Ze wzgledu na kolizje istniejacych kabli rozdzielczych ziemnych projektuje sie budowe nowych
odcinkéw kabli w miejscu nie kolidujacym z projektowang rozbudowsa drogi wojewddzkiej nr 296 lub
ich przesuniecia w miejscach, w ktérych warunki terenowe na to pozwalaja.

szczegofowe rozwigzania zwigzane z przebudowq sieci Orange przedstawiono
w projekcie branzy teletechnicznej

Sie¢ wodociggowa — Uskom Sp. z 0.0.
W obszarze inwestycji wystepuje sie¢ wodociggowa wraz z przytaczami.
W zwigzku z rozbudowa drogi nalezy:
e istniejgca armature, obiekty w tym mu.in.: skrzynki hydrantowe, skrzynki do zasuw nalezy
wyregulowac wysokosciowo do projektowanych rzednych nawierzchni
Nie zachodzi koniecznosc przebudowy urzqdzern i sieci wodociggowych.

Siec¢ energetyczna— Enea
W obszarze inwestycji wystepuje sie¢ doziemna i napowietrzna nN i SN.
Nie zachodzi koniecznos¢ przebudowy urzqdzeri i sieci energetycznych.

8. Zielen drogowa i drzewa
Na skarpach nalezy wykona¢ humusowanie gr. 10 cm z obsianiem trawa.
Drzewa i krzewy kolidujgce z inwestycja zostang wyciete.

9. Uwagi koncowe

Wyznaczenie w terenie potoienia elementéw drogi oraz innych elementéw zagospodarowania
terenu nalezy wykonac geodezyjnie.

Po zakoriczeniu budowy poszczegdlnych obiektéw budowlanych (przed zakryciem urzadzen
podziemnych), nalezy sporzadzi¢ geodezyjng inwentaryzacje powykonawczg i przekaza¢ jg do
osrodka dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej oraz wtascicieli lub uzytkownikéw obiektdw.

Na wejscie z robotami w pas drogowy nalezy uzyskac decyzje odpowiednich zarzadcow drég.
Wszelkie naprawy uszkodzert powstatych w wyniku prowadzonych prac wykonane zostang
natychmiast na koszt wykonawcy robdt. Po zakoriczeniu prac prowadzonych na dziatkach sasiednich
nalezy przywrdcic¢ teren do stanu poprzedniego.

Przed rozpoczeciem realizacji inwestycji, jak i w trakcie jej wykonywania nalezy stosowac sie do
obowigzujacego prawa, przepisow BHP, STWIOR, =zasad sztuki budowlanej oraz innych
obowigzujgcych przepiséw, regulacji i zaleceni, w szczegélnosci okreslonych w uzgodnieniach, ktérych
kopie zatgczono do projektu.

Projektant;
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