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Przekrój normalny na odcinku prostym
- wykonanie pełnej konstrukcji
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Przekrój normalny na odcinku prostym
- wzmocnienie istn. konstrukcji
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Przekrój normalny na łuku z poszerzeniem jezdni; R=150m; i=4,5%
- wykonanie pełnej konstrukcji
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Przekrój normalny na łuku bez poszerzenia; R=400m; i=2,0%
- wykonanie pełnej konstrukcji
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Przekrój normalny na odcinku
projektowanych zjazdów
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Przekrój normalny na odcinku prostym
wraz z projektowaną zatoką kontrolną
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Przekrój normalny przez przepust P5
Ø800mm z rur PEHD w km 23+452
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Projektowany przepust  PEHD Ø800mm,
zakończenie przepustu z prefabrykatów żelbetowych

Ścianka oporowa przepustu rurowego "TYP A"	
wraz z ławą ścianki z chudego betonu C8/10 o gr. 15cm                                     

Ścianka oporowa przepustu rurowego "TYP B"	
wraz z ławą ścianki z chudego betonu C8/10 o gr. 15cm                                     

Górna w-wa robót ziemnych z kruszywa kwalifikowanego PN-S 02205 - G1                       

Ława przepustu z pospółki o gr. 30cm
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Przekrój normalny
bariery energochłonne w zależności od lokazlizacji N1/W4 lub N2/W3
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Ścianka przepustu "TYP A"
Ø800mm widok z przodu

skala 1:50

Ścianka przepustu "TYP A"
Ø800mm widok z boku

skala 1:50

Ścianka przepustu "TYP B"
Ø800mm widok z przodu

skala 1:50

Ścianka przepustu "TYP B"
Ø800mm widok z boku
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PRZEKROJE NORMALNE 

SKALA 1:50    
1
2
3

Warstwa ścieralna - SMA11 50/70, gr. 4 cm

Podbudowa zasadnicza - AC22P 35/50, gr. 7 cm
4

Warstwa wiążąca - AC16W PMB 45/80-80, gr. 7 cm

WZMOCNIENIE ISTNIEJĄCEJ KONSTURKCJI:

Profilowanie istn. podbudowy pomocniczej mieszanką
niezwiązaną 0/31,5; C90/3, gr. śr. 9 cm
Frezowanie istn. warstw bitumicznych do głębokości 10 cm
w osi drogi, z jednoczesnym nadaniem spadków poprz., gr. 10 cm

B

4.1

1
2
3

Warstwa ścieralna - SMA11 50/70, gr. 4 cm

Podbudowa zasadnicza - AC22P 35/50, gr. 7 cm
4

Warstwa wiążąca - AC16W PMB 45/80-80, gr. 7 cm

NOWA KONSTRUKCJA (POSZERZENIA):

Podbudowa pomocnicza - mieszanka kruszywa niezwiązanego
stab. mechanicznie 0/31,5; C90/3, gr. 20 cm

5 Mieszanka cementowo-piaskowa C3/4, gr. 15 cm

A

8 Warstwa ścieralna z betonu cementowego C30/37

KONSTRUKCJA ZATOKI KONTROLNEJ:
C

KONSTRUKCJA ZJAZDÓW DO DŁ. 5,0m
D/a

Przebudowa drogi wojewódzkiej nr 134 relacji
 Ośno Lubuskie - Rzepin na odcinkach
 w km ok. 16+630,00÷20+625,00 oraz

  w km ok. 21+585,00÷27+800,00
 

11 warstwa ścieralna z destruktu po frezowaniu istn. nawierzchni gr. 15 cm

POBOCZE Z DESTRUKTU GR. 15 CM

11 warstwa ścieralna z destruktu po frezowaniu istn. nawierzchni do gr. 50 cm

POBOCZE Z DESTRUKTU GR. DO 50 CM

1 Warstwa ścieralna - AC11S 50/70, gr. 4 cm

KONSTRUKCJA ZJAZDÓW POWYŻEJ DŁ. 5,0m
D/b

4 Umocnienie kruszywem - mieszanka kruszywa niezwiązanego
stab. mechanicznie 0/31,5; C90/3, gr. 20 cm

F/a

F/b

Nasyp z kruszywa kwalifowalifikowanego wg PN-S 02205
k>8m/dobę; E2>120 MPa

kruszywowego, wodoszczelność W8, gr. 24 cm
Warstwa odcinająca z geowłókniny igłowanej o gramaturze 450g/m29

10 Podbudowa zasadnicza z betonu C8/10, gr. 18 cm

4 Podbudowa zasadnicza - mieszanka kruszywa niezwiązanego
stab. mechanicznie 0/31,5; C90/3, gr. 20 cm

12 Podbudowa pomocnicza - mieszanka kruszywa związanego
cementem C1,5/2,0, gr. 10 cm

KONSORCJUM FIRM
LIDER - BIURO DROGOWE „TRASA” Wojciech Przyłucki
ul. Konwaliowa 1, 69-110 Rzepin
PARTNER - „TRIAKTRISA” ROBERT PACIOREK,
ul. Mieszka I 39/46, 66-400 Gorzów Wlkp.

DATA:  luty 2017

02.2017

02.2017

02.2017

KONSTRUKCJA UTWARDZONEGO POBOCZA:
E

6 Nieregularna kostka kamienna, gr. 14-16 cm
7
4

Podsypka cementowa-piaskowa, gr. 3-5 cm
Podbudowa zasadnicza - mieszanka kruszywa związanego
0/31,5; C90/3, gr. 15 cm

4 Podbudowa pomocnicza - mieszanka kruszywa związanego
0/63; C90/3, gr. 15 cm

5 Mieszanka cementowo-piaskowa C3/4, gr. 15 cm


