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13 Numer ewidencyjny działki, na której
przeprowadzana jest inwestycja

Projektowana wzmocnienienie istn. jezdni - nawierzchnia bitumiczna

Projektowana krawędź drogi
Projektowana krawędź pobocza
Projektowany opornik kamienny 12x25cm (h=0cm)

Istn. granice działek

Projektowane umocnienie krawędzi jedni z 2 rzędów kostki kamiennej

Istn. drzewa do wycinki

LEGENDA:

Projektowana zatoka kontrolna - nawierzchnia betonowa

Wybrukowania na poszerzeniach, pasie bocznym dzielącym
- nawierzchnia z kostki brukowej kamiennej

Projektowany przepust  PEHD Ø800mm,
zakończenie przepustu z prefabrykatów żelbetowych

Istn. krzewy przeznaczone do wycinki

Projektowana dowiązanie się do stanu istniejącego - nawierzchnia bitumiczna

Istn.  zjazdy na drogi boczne do przebudowy - nawierzchnia z mieszanki 
 niezwiązanej 0/31,5 mm o gr. 20 cm na długości powyżej 5,0m

Projektowany zjazd do dł. 5,0m - nawierzchnia bitumiczna
na dł. do 5,0 m od krawędzi jezdni DW 134

4 Projektowane nasadzenia zastępcze

Projektowane skarpy

Projektowane umocnienie skarp i dna rowu prefabrykowanymi płytami ażurowymi

Projektowane umocnienie dna rowu darniną

Projektowane bariery energochłonne
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DATA:  luty 2017

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU 
SKALA 1:500    

02.2017

PARAMETRY TECHNICZNE
DROGI WOJEWÓDZKIEJ NR 134

Odcinki objęte przebudową:
km 16+630,00 - 20+625,00
km 21+585,00 - 27+800,00

- droga klasy "Z"
- prędkość projektowa - vp=50km/h
-prędkość miarodajny - vm=70km/h
- droga jednojezdniowa, dwupasowa,
- dopuszczlny nacisk osi pojazdu - 115kN,
- kategoria ruchu - KR3
- szerokość jezdni - 6,0 m
- szerokość poboczy:

- 2 x 1,0 m przy jezdni,
- 1,5 m przy przystankach 
autobusowych,
- 0,75 m przy umocnionym poboczu 
z kostki kamiennej,

- nawierzchnia bitumiczna

Przebudowa drogi wojewódzkiej nr 134 relacji
 Ośno Lubuskie - Rzepin na odcinkach
 w km ok. 16+630,00÷20+625,00 oraz

  w km ok. 21+585,00÷27+800,00
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