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OPIS TECHNICZNY
1) Temat i zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowy sygnalizacji swietlnej
wzbudzanej wraz z przytgczem energetycznym oraz oswietleniem przejscia dla pieszych
na drodze wojewodzkiej nr 181 w m. Niegostaw w km 5+632,00
Dokumentacja techniczna wykonana jest w oparciu o nastepujgce akty normatywne:

1. Ustawa — prawo o ruchu drogowym,

2. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w
sprawie warunkow technicznych, jakimi powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie,

Instrukcja o drogowej sygnalizacji Swietlnej (znowelizowana),
Prawo Budowlane,
5. Katalogi urzgdzen sygnalizacyjnych réznych firm.

W

2) Analiza stanu istniejgcego

Analizowane przejscie dla pieszych potozone jest w m. Niegostaw w miejscu
przejscia dla pieszych przy szkole przez droge wojewddzkg nr 181.

Podstawowym elementem wptywajgcym na poziom bezpieczenstwa ruchu na w/w
odcinku drogi stanowi znaczna predkos¢ pojazdow jadgcych w obu kierunkach, duze
natezenie ruchu pieszych oraz pojazddéw oraz beztroskie zachowanie sie przechodnidw, a
zwtaszcza dzieci, ktorych liczba stanowi znaczgcy odsetek wszystkich uczestnikdéw ruchu.

Duze obcigzenie ruchem kotowym i pieszym stanowi tto wszystkich sytuacji
kolizyjnych i jest gtdwng przestankg zamontowania w omawianym miejscu sygnalizacji
Swietlnej.

3) Algorytm sterowania ruchem

W celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu wszystkim jego uczestnikom na
przedmiotowym przejsciu zaprojektowano acykliczng (akomodacyjng), wzbudzang przez
pieszych sygnalizacje swietlng.
Szerokos¢ przejscia dla pieszych wynosi 4 m, jego dtugos¢ jest rowna 6,5 m. Po obu
stronach jezdni zainstalowane bedg sygnalizatory — po prawej stronie przejscia oraz
dodatkowo na wysiegniku sygnalizatory powtarzaczy grup kotowych. Na obu stronach
przejscia dla pieszych na konstrukcjach (masztach) wsporczych zainstalowane bedg
przyciski dla pieszych.

3.1) Opis algorytmu sterowania ruchem
Projektowany algorytm sterowania ma na celu optymalizacje przepustowosci
ciggow kotowych poprzez:
e minimalizacje czasow ewakuacji pieszych z przejscia przez jezdnie,
e minimalizacje czasow zatrzyman i oczekiwan pojazdow.



3.2) Ustalenie diugosci drég ewakuacyjnych, dojazdu i czaséw
miedzyzielonych
Zgodnie z rysunkiem technicznym okreslono drogi ewakuacyjne niezbedne do
obliczeh czaséw miedzyzielonych.
Drogi i czasy przedstawiono w tabelach 1 i 2, przyjmujac:
czas miedzyzielony tn=t;+te-tq
gdzie:
t; — sygnat zotty t;=3sek., da pieszych t;=0
te — ewakuacji te=(Se+lp)/Ve
Se — droga ewakuacji (w metrach)
|, — dtugosc pojazdu (w metrach)
a) I, = 6m dla samochodéw osobowych,
b) I, = 14m dla samochodow ciezarowych z naczepg
Ve — predkos¢ ewakuaciji; przyjeto ve=11,11 m/sek (40 km/h)
tq — czas dojazdu
a) dla pieszych t4=0
b) dla pojazdow tg=(Ss/v¢ + 1) — pominieto w obli-
czeniach



Tabelanr 1

P Koncezy Rozpoczy- Se Sd tm=3+te-td+1 [sek]
ruch na ruch [m] [m]
1 K1, Kip P1 4 0,00 3+(6,0+14,0/11,11 =
5,0
2 K2, K2p P1 4 0.00 3+(6,0+14,0/11,11 =
5,0
3 Pl K1, K2 9 0,00  9/1,4=7,0
Tabela nr 2
1 2 3 4
1 " 5 | 5
2 x | 5 | &
3 7 7 b

Niegostaw - przejscie dla pieszych
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3.3) Ustalenie programéw sygnalizacyjnych

Przyjeto przy przewidywanym szczytowym ruchu w godzinach 5°°-23%*° cykl 60
sekundowy.

W czasie godzin nocnych (przy minimalnym ruchu) przewiduje sie $wiatto zétte migajgce.
Program przedstawiono na rys. technicznym. Punkt zatrzymania pracy 35s.

4) Organizacjaruchu

Przed projektowanym przejsciem dla pieszych nalezy ustawi¢ znaki D-6. Lokalizacje
oznakowania pokazano na rysunkach technicznych. Przed przejsciem dla pieszych nalezy
namalowac linie warunkowego zatrzymania P-14.

5) Charakterystyka energetyczna obiektu

Zasilania szafy MSR ze ztgcza ZKP:

Napiecie zasilania................. U, = 230V
Moc zainstalowana................ Pi=2,0 kW
Moc obliczeniowa ................. P, =2,0 kW
Prad obliczeniowy................. 0=8,7A




6) Urzgdzenia sygnalizacyjne

6.1) Szafa sterownicza

Do sterowania sygnalizacjg swietlng na przejsciu wykorzysta¢c mikroprocesorowy
sterownik sygnalizacji swietlnej. Nalezy zastosowac sterownik sterujgcy pracg sygnatow
Swietlnych o napieciu zasilania 230V. Zastosowany sterownik musi spetnia¢ wymagania
zawarte pkt. 3.3.1 zatgcznika nr 3 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z 03 lipca
2003r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach.

6.2) Linie sterownicze i zasilajace
Linie sterownicze nalezy uktadac¢ w rurach ostonowych AROT D110 i D90.
Typy kabli, ich trasy, dtugosci oraz schemat potgczen podano na rysunkach technicznych.

6.3) Maszty sygnalizacyjne

Projektuje sie zastosowac nastepujgce typy masztow:

— maszt sygnalizacyjny stalowy ocynkowany okragty h = 7,0 m z oprawg doswietlenia
przejscia dla pieszych,

— stup wysiegnikowy o dtugosci ramienia 1=8,0 m i mozliwoscig montazu oprawy
oswietleniowej na wysokosci h = 7,0m,

Maszty posadowi¢ w gruncie w przygotowanych wykopach na krawedzi obrzeza

chodnika. Odlegtosci lica masztow od krawedzi jezdni wynoszg dla masztu
sygnalizacyjnego 1,4 m, a dla stupa wysiegnikowego 1,9m.
Zasypanie masztu wykona¢ do wysokosci -0,2 m (ponizej poziomu gruntu) od ziemi
piaskiem zmieszanym z cementem z stosunku 1:10. ZasypywacC warstwami o grubosci
warstwy 20 cm, po usypaniu warstwe nalezy ubi¢. Powierzchnie masztu od 0,2 m ponizej
poziomu gruntu do wysokosci 0,2 m nad gruntem zabezpieczyC antykorozyjnie przez
pomalowanie lakierem asfaltowym. Pozostaly wykop zasypaé ziemig rodzimg. W
masztach sygnalizacyjnych na wysokosci 1,0 m zamontowaC przycisk sygnalizacyjny
sensorowy w obudowie wandalo - odporne;j.

6.4) Sygnalizatory i oprawy oswietleniowe

Na masztach dla pieszych montowaé sygnalizatory dwukomorowe 200mm LUMI-
LED. Na maszcie dla pojazdow montowac¢ sygnalizator trzykomorowy 300mm LUMI-LED.
Na wysiegniku zamontowaé sygnalizatory trzykomorowy 300mm 2z ekranem
kontrastowym. Przy sygnalizatorach dla pieszych nalezy zastosowal sygnalizatory
dzwiekowe informujgce osoby niewidome o wyswietlanych sygnatach przez grupe piesza.
Na masztach sygnalizacyjnych nalezy zamontowaé oprawy oswietlajgce przejscie dla
pieszych typu Philips SGP 340 SON-T 100W FG.
Skrajnia pionowa pomiedzy najnizej potozonym punktem instalacji, a poziomem wynosi
5,5m. Rozmieszczenie elementow instalacji jest zgodne 2z postanowieniami
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ROZPORZADZENIE MINISTRA TRANSPORTU | GOSPODARKI MORSKIEJ z dnia 2
marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadacC drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z dnia 14 maja 1999 r.).

7) Ochrona przeciwporazeniowa

Jako podstawowy $rodek ochrony przed porazeniem prgdem elektrycznym
zaprojektowano izolacje ochronng. Jako dodatkowy srodek ochrony przed porazeniem
pradem elektrycznym zaprojektowano samoczynne wytgczenie zasilania. Przy szafie
sterownika sygnalizacji i kazdym maszcie nalezy wykonac¢ uziom szpilkowy za pomoca
preta stalowego ocynkowanego o dtugosci 6m. Uziom przy szafie sterownika sygnalizacji
wprowadzi¢ poprzez fundament szafy do wnetrza za pomocg bednarki Fe/Zn 30*4mm.
Uziom szpilkowy przy maszcie potgczy¢ trwale z masztem. Wymagana minimalna
rezystancja uziemienia 10Q2.

8) Uwagi koncowe

Wszystkie prace nalezy wykonac zgodnie z Warunkami technicznymi wykonania i odbioru
robét budowlano-montazowych c¢z. V Instalacje elektryczne. Po wykonaniu prac
montazowych nalezy wykona¢ pomiary elektryczne. Wyniki pomiarow nalezy przedstawi¢
przy odbiorze w postaci protokotéw.
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