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OPIS TECHNICZNY

Do czasowej organizacji ruchu na czas remontu mostu drogowego w ciagu
drogi wojewodzkiej nr 174 w km 0+213 w m. Drezdenko
w ramach inwestycji pn.
"Ocena stanu technicznego mostu przez rz. Note¢ w m. Drezdenko w ciagu

drogi wojewodzkiej nr 174 w km 0+213 wraz z projektem naprawy"

. Podstawa opracowania

Zlecenie Zamawiajacego.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(Dz.U. 2017 poz. 784).

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz.U. 2016 poz. 646).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakow 1 sygnaléow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2017 poz. 1062).

S. Datka, W. Suchorzewski, M. Tracz ,,Inzynieria ruchu”, WKiL. Warszawa 1997

Opinia Zarzadu Drog Wojewodzkich w Zielonej Gorze

Opinia Komendy Wojewddzkiej Policji w Gorzowie Wlkp.

Opinia Starostwo Strzelecko - Drezdeneckie



2. Charakterystyka drogi i warunkow ruchu.

2.1 Lokalizacja.

Droga wojewodzka nr 174 w miejscowosci Drezdenko na moscie w km 0+213.

2.2 Podstawowe parametry techniczne drogi:

- Droga w obrebie objetym niniejszym projektem posiada nawierzchnig bitumiczna

- Jezdnia o szerokosci 6,0 m - jest w dobrym stanie technicznym,

2.3. Dane techniczne dotyczace warunkow ruchu:

- ruch pojazdow osobowych oraz ruch pojazdow ci¢zarowych

- na odcinku objetym niniejszym projektem ruch pieszych odbywa si¢ po istniejacych chodnikach,

- droga znajduje si¢ na terenie zabudowanym,

Srednie dobowe natgzenie ruchu drogowego (ustalone na podstawie pomiaru ruchu na drogach
wojewodzkich) na rozpatrywanym odcinku drogi wojewodzkiej nr 174 na odcinku Drezdenko -
DW 164 — GRANICA WOJEWODZTWA wynosi 1938 pojazdow rzeczywistych na dobe przy

nastepujacej strukturze rodzajowej ruchu:

— motocykle 16

— samochody osobowe 1625
— samochody dostawcze 169
— samochody ci¢zarowe 50

— samochody ci¢zarowe z przycz. 66

— autobusy 4

— ciagniki rolnicze 8

3. Zakres planowanych robot

Wprowadzenie czasowej organizacji ruchu zwigzane jest z konieczno$cig wykonania remontu
mostu. Zakres prac remontowych ma na celu przywrdcenie pierwotnych walorow uzytkowych oraz
technicznych mostu. W gtéwnej mierze zakres prac polegaé bedzie na oczyszczeniu i
zabezpieczeniu powierzchni betonowych ustroju no$nego przgset zelbetowych zlokalizowanych nad
terenem zalewowym (od strony centrum Drezdenka). Zaklada si¢ rowniez oczyszczenie i
zabezpieczenie powierzchniowe powierzchni betonowych 1 ceglanych zlokalizowanych na
podporach mostu. Podczas prowadzenia robdt remontowych zaktada si¢ rowniez uzupehienie
ubytkéw betonowych, ceglanych oraz stalowych (na calym obiekcie). Prace te maja za zadanie
powstrzymanie ciggle postepujacych niekorzystnych zjawisk korozyjnych, ktére w konsekwenc;ji

doprowadzi¢ moga do obnizenia przydatnosci uzytkowej mostu.

4. Opis projektowanego rozwigzania.
W zwigzku z prowadzeniem rob6t remontowych na istniejgcym moscie i wprowadzeniem ruchu

wahadtowego na w/w odcinku drogi nalezy wprowadzi¢ czasowg organizacje¢ ruchu, ktéra polegac



bedzie na wprowadzeniu oznakowania informujgcego uczestnikoéw ruchu o robotach drogowych i
wprowadzonym ruchu wahadlowym. Projektowane oznakowanie ma za zadanie odpowiednio
wezesniej uprzedzi¢ kierujacych pojazdami o wystepujacych utrudnieniach w ruchu.

Schemat nr 1 — roboty na moscie i dojazdach do mostu- ruch wahadtowy

Miejsce prowadzenia robot zabezpieczy¢ tablicami informujgcymi o ograniczonej skrajni U-21a/U-
21b ustawionymi minimum co 10,0 m wzdtuz catego odcinka objetego robotami, od strony najazdu
ustawi¢ zapor¢ kierujagcg U-3d natomiast zwegzony odcinek nalezy zakonczy¢ zaporg U-20b.
Zapory nalezy wyposazy¢ w $wiatla ostrzegawcze barwy z6ltej U-35 rozmieszczone w odstepach
nie wigkszych niz 3,0 m wlaczonymi przez caty czas trwania prac bez wzgledu na warunki
atmosferyczne i por¢ dnia. Za zaporami nalezy wykona¢ pryzmy z piachu. Na chodnikach ustawié¢
zaporg drogowa U-20c, znak B-41 ,,zakaz ruchu pieszych” z tabliczka przej$cie drugg strong jezdni.

Dojazdy do miejsca prowadzenia rob6t od strony Dobieghiewa oznakowac nastgpujacymi
znakami: znakiem A-12b ,zwezenie jezdni prawostronne” lub A-12¢c ,zwezenie jezdni
lewostronne” wraz ze znakiem A-14 ,roboty na drodze”, nastepnie znaki A-30 z tabliczkg T-3
,,PIEST” po czym znak A-29 ,sygnaly swietlne” a po nim Sygnalizator S1. Sygnalizator S1 nalezy
ustawi¢ tak, aby obejmowat takze zjazdy znajdujace si¢ bezposrednio przy moscie i byt dla nich
widoczny u czytelny. Przed skrzyzowaniem, w ciggu ul. Krotkiej nalezy umiesci¢ znak F-6a
informujacy o prowadzonych robotach drogowych 1 wprowadzonej sygnalizacji §wietlnej.

Dojazdy do miejsca prowadzenia robot od strony centrum Drezdenka oznakowaé
nastgpujacymi znakami: znakiem A-12b ,,zwezenie jezdni prawostronne” lub A-12c ,,zwe¢zenie
jezdni lewostronne” wraz ze znakiem A-14 ,,roboty na drodze”, nastepnie znaki A-30 z tabliczka T-
3 L,PIESI”, po nim nalezy ustawi¢ znak A-29 ,sygnaty Swietlne”, nastgpnie nalezy umiesci¢
sygnalizator S1.

Ruch bedzie odbywat si¢ wahadtowo 1 sterowany bedzie:

- W porze dziennej przez osoby do tego uprawnione,

- W porze nocnej za pomocg sygnalizacji $wietlnej.

5.1. Sygnalizacja §wietlna — schemat nr 1

W trakcie remontu planuje si¢ ruch wahadlowy sterowany trojstopniowa sygnalizacja $wietlng w
porze nocnej.

Przyjeto dlugos¢ drogi ewakuacji 150 m.

Minimalny czas mi¢dzyzielony wynosi:

tn""=te: + te(if) - ta(if)

gdzie:

t.; - czas trwania sygnatu z6ltego dla strumienia ewakuujacego si¢ (przyjeto te;=3S),



te(i,j) - czas ewakuacji strumienia i poza punkt kolizji ze strumieniem j,

tq(i,)J) - czas dojazdu strumienia j do punktu kolizji ze strumieniem i.

LG, )+,
te(i,)) = v.()
gdzie:
le(i,)) - dlugos¢ drogi ewakuacji (przyjeto le(i,j) = 150 m);
I, - dlugos¢ pojazdu wraz z bezpiecznym odstepem (przyjeto |, = 16,0 m);
Ve(i) - predkos¢ ewakuacji (przyjeto Ve(i) = 30 km/h = 8,33 m/s).
te(i,j) = [(150+16)/8,33)] = 19,93 s
natomiast

——
i) = \/2( AN ESE

a

gdzie:

l4(i,j) - dtugos¢ drogi dojazdu strumienia j od linii zatrzymania do punktu kolizji ze strumieniem i
(przyjeto ly(i,))=10,0 m);
a - zakladane maksymalne przyspieszenie pojazdow strumienia dojazdowego (przyjeto a = 3,5

m/s?).

te(i,j) ='=3,0s

wiec:

t,"" =30+ 19,93-3,0=19,93s - przyjeto ty =20's

Przyjeto nastepujacy program sygnalizacji:

Czas $wiatla zielonego G=30 s, dlugos¢ cyklu T=100 s, czas miedzyzielony t,=20 .



dtugosé cyklu =100s

tm=20s | . tm=20s !

SYGNALY:
|
N
[
4

Uwagi:

ZIELONY
CZERWONY

ZOLTY
CZERWONY Z ZOLTYM

— sterowanie ruchu sygnalizacja $wietlng obowigzuje w porze nocnej,
— w przypadku tworzenia si¢ kolejek dostosowaé cykle do natgzenia ruchu, lub przejs¢ na
sterowanie reczne przez osoby do tego uprawnione,
— w przypadku awarii sygnalizacji przejs¢ na sterowanie reczne.
5.2. Wyznaczenie teoretycznej przepustowosci (metoda uproszczona):
C=Tz/(Ib/V)
gdzie:
V- predkos¢  $rednia pojazdu podczas przejazdu, przyjeto 30 km/h tj. ~ 8 m/s
| — dtugo$¢ odcinka przy ruchu wahadtowym | = 150 m
(150 m / 8 m/s = 18,75 s) stad przejazd orientacyjnie zaktadamy, ze trwa Tz =20s
Ib- bezpieczny odstep (razem ze $rednig dtugoscia pojazdu) przyjeto 16 m, stad:
CK=Tz/(Ib/V)= 20s/(16m/8m/s) =75 pojazdow umownych / przejazd

Przy 36 cyklach na godzine otrzymujemy przepustowosé w jednym kierunku

7,5 x 36 = 270 pojazdéw umownych na 1 godzine

Schemat nr 2 — roboty tylko na chodnikach

Na chodnikach ustawié¢ zapor¢ drogowa U-20c, znak B-41 ,,zakaz ruchu pieszych” z tabliczka
przejscie drugg strong jezdni.

Dojazdy do miejsca prowadzenia rob6t od strony centrum Drezdenka oraz Dobiegniewa oznakowac

nast¢pujgcymi znakami: A-14 ,roboty na drodze” oraz , znaki A-30 z tabliczka T-3 ,,PIESI”.



6. Uwagi koncowe:

— Znaki drogowe projektowane nalezy zastosowac znaki duze D czyli o jedng klas¢ wyzsze niz
wystepujace w statej organizacji ruchu, zgodnie z z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach - zaltacznik
nr 1 - szczegotowe warunki techniczne dla znakéw drogowych pionowych i warunki ich
umieszczania na drogach (Dz.U. z 2003 r. Nr 220 poz. 2181)

- Parametry techniczne, sposob ustawiania oraz podstawowe wymiary projektowanych wszystkich
znakdéw 1 tablic nalezy wykona¢ zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie szczegdlowych warunkow technicznych dla znakow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach - zatacznik nr 1 -
szczegotowe warunki techniczne dla znakéw drogowych pionowych i warunki ich umieszczania na
drogach (Dz.U. z 2003 r. Nr 220 poz. 2181)

— Obowiazek utrzymania zgodno$ci oznakowania z niniejszym projektem oraz zabezpieczenie
nalezytego stanu technicznego oznakowania spoczywa na kierowniku robot.

— Za zgodnos$¢ oznakowania ze schematem pokazanym w tym opracowaniu, jego kompletnos¢ oraz
odpowiednie zabezpieczenie miejsca wprowadzonego ruchu wahadlowego odpowiada kierownik
robot.

— Wszystkie urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania powinny by¢
dobrze widoczne zardbwno w dzien jak 1 w nocy oraz utrzymane w nalezytym stanie przez caly
okres trwania robot,

— Znaki proponowane w czasowej organizacji ruchu nalezy ustawi¢ w takich odleglosciach, aby nie
zaslaniaty znakow istniejacych,

— Kierowanie rgczne ruchem moga wykonywac¢ osoby przeszkolone i do tego uprawnione. Ubior
osoby uprawnionej do kierowania ruchem powinien by¢ zgodny z rozporzadzeniem MSWiA z dnia
18 lipca 2008r. (Dz.U.08.132.804),

— Przed wprowadzeniem czasowej organizacji ruchu nalezy powiadomi¢ mieszkancow o
zaistnialych utrudnieniach

— Przed wprowadzeniem czasowej organizacji ruchu nalezy skutecznie powiadomié¢ Stuzby

Ratownicze: Straz Pozarng, Pogotowie Ratunkowe 1 Policj¢ oraz lokalne media i spotecznosc¢,
— W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci lub uwag nalezy bezzwtocznie przystapi¢ do

dziatanh zmierzajacych do ich wyeliminowania.
Czas pracy przy ruchu wahadtowym (schemat 1) nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum.

Przyjeto, ze czas wprowadzenia ruchu wahadlowego nie bedzie dtuzszy niz 30 dni. Schemat 1



wprowadzac¢ tylko przy pracach tego wymagajacych. Dla prac w strefie chodnikach nalezy
stosowac schemat 2.
Przewidywany termin wprowadzenia tymczasowej org. ruchu — 01 czerwiec 2018 r.
Przewidywany termin usuniecia oznakowania — 20 grudzien 2018 r.
przy czym o wprowadzeniu niniejszej organizacji ruchu nalezy powiadomi¢ 7 dni przed
rozpoczeciem prac:

— ZDW w Zielonej Gorze

— KWP w Gorzowie WIkp. oraz KPP w Strzelcach Krajenskich

— Rejon Drog Wojewddzkich w Klodawie

Opracowatl:

mgr inz. Evyk Wronski



