OPIS TECHNICZNY

. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt stalej organizacji ruchu dla budowanego
obejscia m. Drezdenko na odcinku od skrzyzowania drog wojewodzkich nr 156 1 160
do skrzyzowania z droga wojewo6dzka nr 181.

Lokalizacj¢ odcinka objetego projektem przedstawiono na Rys. 1 Plan orientacyjny.

Poczatek projektowanego odcinka znajduje si¢ w km 0+000,00. Koniec
projektowanego odcinka znajduje si¢ w km 6+177,20.

PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawe niniejszego opracowania stanowia:

- Umowa nr ZDW-ZG-111/233/2006 z dnia 19.06.2006r zawarta pomi¢dzy Zarzadem
Drog Wojewddzkich w  Zieloney Gorze a firmg Lafrentz - Polska
Sp. z 0.0. w Poznaniu,

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane z p6zniejszymi zmianami.

- Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne 1 ich usytuowanie — Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999 r.

- Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych cz. 1 i II -GDDP, Warszawa
2001r.,

- Rozporzadzenie  Ministrow  Infrastruktury oraz  Spraw  Wewngetrznych
1 Administracji z dnia 12 pazdziernika 2002 r. w sprawie znakow i sygnalow
drogowych
—Dz. U. Nr 170 — poz. 1393.

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie
szczegotowych warunkoéw technicznych dla znakow 1 sygnalow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkéw ich umieszczania na
drogach poz. 2181 Dziennik Ustaw z dnia 23 grudnia 2003r. Nr 220.

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003r
w sprawie szczegdltowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem — Dz. U. Nr 177 — poz. 1729.

CEL 1 ZAKRES PROJEKTU DOCELOWEJ ORGANIZACJI
RUCHU

Celem  opracowania jest podanie  sposobu  oznakowania  pionowego
1 poziomego po zakonczeniu budowy etapu I obejscia m. Drezdenko na odcinku od
skrzyzowania drog wojewddzkich nr 156 1 160 do skrzyzowania z droga wojewddzka
nr 181 - od km (0+000,00) do km (6+177,20).



4.

4.1

4.2

STAN ISTNIEJACY

Istniejacy uklad komunikacyjny miasta Drezdenko.

Drezdenko stanowi cze$§¢ powiatu strzelecko — drezdeneckiego 1 nalezy
do wojewddztwa lubuskiego. Miasto polozone jest przy linii kolejowej faczacej Krzyz
z Kostrzynem n/Odrg. Przez teren gminy przechodzi pig¢ drog wojewoddzkich tj. droga
158 relacji Drezdenko - Gorzéw Wielkopolski, droga 160 relacji Choszczno-
Migdzychod stanowigca potaczenie ze Stupskiem, Koszalinem i1 Gdanskiem na
poinocy oraz Poznaniem na poludniowym wschodzie, droga 156 relacji Drezdenko —
Barlinek, droga 181 relacji Drezdenko - Czarnkéw 1 droga 174 Iaczaca Drezdenko
z Krzyzem Wielkopolskim oraz droga nr 164 relacji Drezdenko - Podlesiec.
Uzupehieniem potaczen drogowych 1 kolejowych jest zeglowna rzeka Note¢, laczy
ona Drezdenko poprzez kanat Bydgoski z Wistg oraz poprzez Wartg z Odra.

Ruch tranzytowy po drodze wojewddzkiej nr 160 relacji Suchon — Miedzychod
w powigzaniu z drogami wojewodzkimi nr 156, 158, 174 1 181 odbywa si¢ przez
centrum miejscowosci Drezdenko. Ruch komunikacyjny z powyzej wymienionych
drog kumuluje si¢ na ul. Pitlsudzkiego w centrum miejscowosci.

Istniejace zagospodarowanie terenu przez ktory przebiega projektowana

obwodnica.

Projektowana obwodnica przebiega przez tereny w matym stopniu zurbanizowane.
Poczatek obwodnicy znajduje si¢ w miejscowosci Klesno w obszarze zabudowanym
na istn. skrzyzowaniu drog wojewddzkich nr 160 1 nr 156. Skrzyzowanie to jest
oddalone o 130m od istniejacej zabudowy.

Dalej obwodnica biegnie juz nowym S§ladem po terenach zalewowych rzeki Notec
w znaczne] odleglosci od zabudowan Drezdenka. W km 0+070,20 pas drogowy
przecina nad lini¢ kolejowa nr 203 relacji Tczew — Kostrzyn, nast¢pnie rzeke Notec
(km 0+184) 1 Stara Note¢ (km 0+445). Z uwagi na okresowe podtapianie tych terenow
przez rzeke Note¢ sg one wykorzystywane gtownie jako tgki i pastwiska. Na tym
odcinku rzedne istniejgce wahajg si¢ w granicach 25,0 - 30,5 m n.p.m. Nastgpnym
charakterystycznym punktem jest przecigcie pasa drogowego z terenem zalesionym
w km 2+140. W tym miejscu rzedne istniejgce na krotkim odcinku ok. 200 m wahaja
si¢ w granicach 26,7 — 32,0 m n.p.m. Dale pas drogowy biegnie przez plaskie tereny
wykorzystywane jako pola uprawne. W km 3+630 pas drogowy przecina droge
wojewodzka nr 158. a 720m dalej droge wojewddzka nr 160. by w km 6+177,2
przecia¢ droge wojewoddzka nr 181 wzdhuz ktorej ciggnie si¢ zabudowa wsi Niegostaw.

Ostatnim charakterystycznym punktem dla przebiegu trasy jest przecigcie pasa
drogowego z doling rzeki Stara Note¢, gdzie teren lekko opada, a rzedne istniejgce
wahajg si¢ na poziomie 30,8 — 26.5 m n.p.m. Na ostatnim odcinku dlugosci ok. 1000m,
roznica rzednych istniejgcego terenu nie przekracza 1,5 m. Koniec projektowanej
obwodnicy znajduje si¢ na proj. skrzyzowaniu obejscia z drogg 174.



4.3 Charakterystyka ruchu

Uktad drog przechodzacych przez m. Drezdenko jest ztozony. W rejonie miejscowosci
zbiega si¢ sze$¢ drog wojewodzkich. Najbardziej obcigzone drogi to:

- po stronie pétnocnej dw nr 156 (Nowe Kurowo-Klesno) — potok 2,7 tys. poj./dobe

- po stronie potudniowej droga nr 181 (Drezdenko-Niegostaw) — potok 2,7 tys.
poj/dobeg

Droga wojewoddzka nr 160 na odcinku od Kles na do Drezdenka ma SDR w wysokos$ci
5400 poj/dobe, ale z analizy potokdw na drogach przed dojazdem do Klesna wynika,
ze na wzrost ma wpltyw ruch lokalny. Z uwagi na mozliwo$¢ wykorzystania
obwodnicy do dojazdow podmiejskich oraz wyboru optymalnego wjazdu do miasta
przyjeto 10% ruchu wzbudzonego po oddaniu obwodnicy do ruchu (w tabeli prognoz —
zalgcznik 2 - ruch ten zostat uwzgledniony w roku 2011 roku).

Tab.1 Wyniki pomiaréw SDR 2005 na drogach zwigzanych z zakresem opracowania

POMIAR RUCHU NA DROGACH WOJEWODZKICH W 2005 ROKU
SREDNI DOBOWY RUCH W PUNKTACH POMIAROWYCH W 2005 ROKU

WOUEWODZTWO: LUBUSKIE NUVER WOJEWODZTWA: 08
Opis odcinka Pojazdy Rodzajowa struktura ruchu pojazddw samochodowych
phﬁ:k?ﬂ Nume Aot Dhugosé samochod 4y e | S 0500 ij = Autobusy| FNK
porr, drogi Pocz | Korc.| (m) Nezwa ogdem Mkrobusy ( ) bez przycz | zprzycz. rolnicze
SDR SDR SDR SDR SDR SR SR SR
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14
08044 156 | 59,8 | 658 | 59 |DW 154 (NOWE KUROWO)-DW 160 (KLESNO) 2682 8 1741 453 220 233 16 11
08049 158 | 433 | 494 | 61 |DW154(TRZEBICZ)-DI 160 (DREZDENKO) 1887 19 1544 143 60 74 34 13
08053 160 | 537 | 672 | 135 |DK22(DOBEGNIEW)-DW 156 (KLESNO) 1381 14 1042 127 79 106 7 6
03054 160 | 67,2 702 | 30 |DW156(KLESNO-DW 164 (DREZDENKO) 5453 27 4029 611 398 344 2 2
08055 160 | 702 | 728 | 26 |DwW164 (DREZDENKO}DW 158 (DREZDENKO) 7070 57 5860 721 184 170 64 14
08056 160 | 728 | 872 | 14,4 |DW158 (DREZDENKOFGRWOU. (SOWA GORA) 1070 9 833 76 44 9% 7 1
08059 164 | 00 | 135 | 135 |DW161(PODLESIEC)DW 160 (DREZDENKO) 647 14 580 27 15 5 1 5
08061 1741 00 | 106 | 10,6 |Dw 160(DREZDENKOFDW 170 (NOWE BIELICE) 1246 16 1027 141 27 2 7 6
08063 181 00 | 41 4,1 |DW 160 (DREZDENKO)-DW 176 (NIEGOSLAW) 2723 16 29 221 63 101 2 8

5. STAN PROJEKTOWANY

5.1 Projektowany uklad komunikacyjny
Budowa obwodnicy pozwala na zmiane przebiegu drog wojewodzkich w gminie
Drezdenko 1 wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centrum miasta.

W etapie 1 projektowana obwodnica wigze ze sobg nast¢pujaca sie¢ drog
wojewodzkich:

nr 156, nr 158, nr 160, nr 181

Schemat nowego przebiegu drog wojewodzkich pokazano na rys. nr 1 - planie
orientacyjnym.



Ograniczenie dostgpnosci — zgodnie z przyjeta klasg drogi powigzanie proj.
obwodnicy z przylegtymi terenami zaprojektowano wylacznie za pomoca skrzyzowan
skanalizowanych typu mate rondo.

Wzdhuz obwodnicy zaprojektowano drogi dojazdowe gruntowe o nawierzchni
ulepszonej z destruktu pofrezowego pochodzacego z rozbiorki istniejgcych drog
wojewodzkich lub - w przypadku zbyt matej ilosci destruktu o nawierzchni zwirowe;j.

W ciggu obwodnicy zaprojektowano cztery skrzyzowania z drogami wojewddzkimi
jako skrzyzowania typu rondo:

- w km 0+000,00 z drogami wojewodzkimi nr 156 1 160
- w km 3+630,50 z drogg wojewodzka nr 158
- w km 4+350,50 z droga wojewodzka nr 160
- wkm 6+177,20 z drogg wojewodzka nr 181

Uzasadnienie zastosowania rozwiazania typu male rondo.

1. Ze wzgledu na bezpieczenstwo 1 ptynnos$¢ ruchu:
- klasy 1 funkcje przecinajacych si¢ drog sa rownorzedne 1 nie wskazujg
wyraznie na celowo$¢ wyznaczenia jednej z nich jako nadrzedne;,
- w przypadku ronda czwartego wystepuje pie¢ wlotow
- latwo$¢ wykonywania manewrow skretu w lewo, w tym rOwniez zawracania.
- zlikwidowanie punktow kolizji przecie¢ i zredukowanie punktow kolizji
wilaczen
1 wylaczen,
2. Ze wzgledu na pozadang redukcje predkosci
- skrzyzowania znajdujg si¢ na wlotach do miejscowosci budowa matego ronda
w tym miejscu wymusza pewng redukcje predkosci i sygnalizuje
uzytkownikom drogi zmiang strefy
3. Ze wzgledu na przepustowos¢ skrzyzowania:
natezenie ruchu na wlotach mniej obcigzonych stanowi ponad 20% natgzenia
na wlotach najbardziej obcigzonych.
Przepustowo$¢ matego ronda jest zwykle wyzsza niz wykonanego dla tych samych
warunkow skrzyzowania z pierwszenstwem przejazdu 1 porownywalna do
nierozbudowanego skrzyzowania z sygnalizacja $wietlna.

Zaprojektowano oswietlenie proj. rond oraz odpowiednich odcinkd6w na dojazdach.
5.2 Charakterystyka prognozowanego ruchu na obwodnicy.

Prognoza zostala wykonana wg opracowania Transprojekt Warszawa ,,Prognoza ruchu
na zamiejskiej sieci drog” za pomocg metody grawitacyjnej.

Prognozowany Sredni Dobowy Ruch na drogach wojewodzkich na dojezdzie do obwodnicy w 2021r.
- dziesigtym roku eksploatacji.

Nr drogi SDR Udziat pojazdoéw
[poj/dobe] cigzkich [%]
164 1181 2,9
174 2287 3,7
181 5019 6,0
160 (wlot ponocny) 1972 12,5




158 3501 7,3
156 4984 15,4
160 (wlot potudniowy) 2575 12,3

Prognozowany Sredni Dobowy Ruch na obwodnicy w 2021r.
- dziesigtym roku eksploatacji.

Odcinek SDR Udziat pojazdoéw
[poj/dobe] cigzkich [%]
od km 0+000 do km 3+630,50 5040 14,8
od km 3+630,50 do km 4+350,50 5071 14,2
od km 4+350,50 do km 6+177,20 4925 13,1
od km 6+177,20 do km 8+633,00 2847 16,3

Prognozowany ruch w ciggu obwodnicy miejscowosci Drezdenko miesci si¢ w
granicach od 2850 do 5050 poj/dobe w 2021 roku. Najmniejszy potok wystepuje po
wschodniej stronie obwodnicy (drugi etap). Jest to efekt matych nat¢zen na drodze nr
174. Ukfad pieciu skrzyzowan w ciggu obwodnicy zapewnia swobodny dojazd do
miejscowosci skracajgc dlugos¢ przejazdow w obrebie miasta jednoczes$nie eliminujac
ruch tranzytowy.

5.3 Parametry techniczne

- teren - roOwninny,
- kategoria drogi - wojewodzka,
- klasa drogi - G,
- obcigzenie - 100 kN/os,
- kategoria ruchu - KR-4,
- predkos¢ projektowa - 70km/h,
- predko$¢ miarodajna - 90km/h.
5.4 Parametry geometryczne
- przekrdj poprzeczny — jednojezdniowy o dwoch pasach ruchu (po
jednym dla kazdego kierunku)
- szerokos$¢ pasa ruchu —3,50m
- szerokos$¢ pobocza —1,25m
- szerokos¢ chodnikow — 2,00 - 3,00m miejscami zwezone do 1,50m
- szerokos$¢ zatok autobusowych —3,00m
- pochylenie poprzeczne 1=2%
- Cl3g pieszo-TOWerowy —3,5m

Rozwigzania sytuacyjne projektowanej trasy przedstawiono na Planie sytuacyjnym
Rys. nr 2.

5.5 Projektowane oznakowanie poziome i pionowe

Cale oznakowanie w ciggu drogi glownej oraz na objetych przebudowa
wlaczeniach projektowane jest jako nowe. W zwigzku z podigczeniem budowanego
obejscia do istniejacej drogi konieczny jest demontaz istniejagcych znakow
pionowych w otoczeniu skrzyzowan. Kolejnym etapem jest ustawienie nowego



oznakowania pionowego oraz wykonanie oznakowania poziomego na calej
dtugosci nowo powstalej obwodnicy.

Po wybudowaniu I etapu obwodnicy zmianie ulegnie dotychczasowy przebieg drog
wojewodzkich. W zwigzku z tym nalezy wymieni¢ istniejagce 1 umiesci¢c nowe
tablice kierunkowe w rejonie projektowanych skrzyzowan oraz wzdhiz ulic m.
Drezdenka lezacych w ciggu drog wojewddzkich. Nowy przebieg drog
wojewddzkich oraz zmiany znakow kierunkowych w m. Drezdenko przedstawiono
narys. 3 ark. 1.

Oznakowanie poziome
W ciggu drogi glownej

Na odcinku nowo powstatej obwodnicy miasta Drezdenka zaprojektowano w osi
nastepujace linie Pl-a, P-le, W przypadku braku mozliwosci wykonywania
manewrow wyprzedzania zastosowano linie P-4, 1 P-3a oraz poprzedzajaca je P-6.
Na zatokach autobusowych zaprojektowano linie P-7a.

W obszarze ronda

Na wlotach na rondo zastosowano znak P-13 w celu poprawy bezpieczenstwa.

Wyspy dzielace ruch wykonane zostang z kostki betonowej w krawezniku o wys.
6cm z dodatkowg obwiednig linii P-21 oraz P-7b 1 poprzedzone linia P-4.

W przypadku projektowanych przej$¢ dla pieszych o szerokosci 4m zastosowano
lini¢ P-10.

W odlegltosci 2,0 m od krawedzi przejscia od strony nadjezdzajacych pojazdow
przewidziano znak P-14.

Oznakowanie pionowe
Projektowane  oznakowanie  pionowe zwigzane jest z  projektowanymi

skrzyzowaniami.

Wyloty z rond oznakowane zostaty tablicami E-3 1 E-4 ustawionymi na samym

rondzie. Na wlotach, w odlegtosci do 300m przed rondem ustawiono znaki E-1.

Na wlotach zastosowano znaki A-7 wraz z C-12 oraz poprzedzajace je D-2 wraz
z A-7. W obszarze niezabudowanym ustawiono dodatkowo znak A-8 w odleglosci

do 300 m od wlotu.

W obszarze wylotoéw ustawiono tablice E-15b w celu potwierdzenia kierunku
jazdy. Na wylotach drog wojewddzkich ustawiono znaki E-13 podajace odleglosci

do miejscowosci.

Na kazdej z wysp dzielgcych ustawiono znaki C-9 oraz U-5a.



Przejscia dla pieszych zostaly oznakowane znakiem D-6 w odlegtosci 0,5m od

krawedzi przejscia dla pieszych.

Na wlotach rond w terenie niezabudowanym -dla podniesienia bezpieczenstwa

ruchu — wprowadzono znaki B-33 w odlegtosci 150m od ronda.

Szczegbdly rozwigzan oznakowania przedstawione sg na rys. 2

6. PRZEWIDYWANY TERMIN WPROWADZENIA
PROJEKTOWANEJ ORGANIZACJI RUCHU
Przewiduje si¢, ze projektowana organizacja ruchu zostanie wprowadzona po
zakonczeniu prac zwigzanych z wybudowaniem niniejszego odcinka obwodnicy.
7. ZESTAWIENIE OZNAKOWANIA
7.1 Oznakowanie do usuniecia (etap I: od skrzyzowania drég wojewodzkich nr 156 i
160 do skrzyzowania z droga wojewodzka nr 181)
Oznakowanie pionowe
Lp. Rodzaj oznakowania [lo$¢ znakow Razem ,IIOSC [los¢ stupkow
znakow
Znaki ostrzegawcze:
> A-3 1
1 > A4 1 5
» A-6b 1
> A-7 2
Znaki nakazu:
2> ¢ 2 2
Znaki zakazu:
3 > B-I ! 0 "
Znaki informacyjne:
» D-1 2
4 » D-2 1 4
» D-15 1
5 | Znaki uzupehiajace: - 0
Znaki kierunku 1 miejscowosci:
> E-1 -
6 > E-2a 24 27
> E-14 3
Znaki kategorii U:
7 » U-la 0 21




U-3a
U-3e
U-5a
U-9a
U-9b

Y VVVYVY

N W NN

Tabliczki do znakdow:
> T-1

Razem znakow

60

81




7.2 Oznakowanie projektowane (etap I :0d skrzyzowania drog wojewodzkich nr 156 i

160 do skrzyzowania z droga wojewodzka nr 181)

Oznakowanie pionowe

Lp.

Rodzaj oznakowania

Tlo$¢ znakow

Razem ilo$¢ znakoéw

[lo$¢ stupkow

Znaki ostrzegawcze:
A-3

A-7

A-8

A-6b

A-6¢

A-11

YVVVVYY

46

Znaki nakazu:
» C-9
> C-12
» C-13/16
> C-13a/l6a
> C-2

34

Znaki zakazu:
B-1
B-5
B-25
B-27
B-33
B-21

AlVVVVVY

Znaki informacyjne:
D-2

D-6

D-6b

D-15

D-42

D-43

YVVVVYY

—
W

(o BNe ol NS IS SN BN

41

Znaki uzupehiajace:
» F-10

Znaki kierunku 1 miejscowosci:
E-1

E-2a

E-3

E-14

E-15b

E-17a

E-18a

E-22h-11

E13

VVVVVYVYYVYYVYY

80

Znaki kategorii U:
» U-la
» U-1b
» U-If

200
14

244

242




U-3a -
U-3b -
U-3e -
U-5a
U-20b 4
U-35 8

YVVVVYY

& | Tabliczki do znakow: - 0

Razem znakow 407

242

Oznakowanie poziome

Linie ciagle malowane

Linie przerywane malowane mechanicznie

mechanicznie
P2b | P4 | P7b | P-la Plc | Ple | P3a | P6 | P-7a
mb
- | 674 | 6035 | 50930 | - ] 655 | 850 | 1950,0 [ 99,0
Wartosci jednostkowe
0,24 0,24 0,24 0,04 0,12 0,12 0,20 0,08 0,12
m?/mb m?/mb m?/mb m?/mb m?/mb m?/mb m?/mb m?/mb m?/mb
Powierzchnia m”
- ] 1e2 ] 145 ] 204 | - ] 8 | 17 ] 156 | 12
Oznakowanie poziome
Strzalki i inne symbole malowane recznie
P-8d P-9a P-10 P-13 P-14 P-21
szt. mb m’
- - 405 | 985 | 20 247,5
Wartosci jednostkowe
1,94m’ 4,15m’ 0,5m*mb gﬁfrﬁg noq’zi;sb 0,38 m*/m’
Powierzchnia m’
- 1 - ] 2 | 26 | 8 |




8. URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU

Dla zapewnienia nalezytego bezpieczenstwa ruchu w miejscach istniejacych wysokich
skarp nasypoéw, wiaduktow 1 mostow oraz przepustow zaprojektowano bariery
sprezyste przekladkowe SP-09 z odcinkiem poczatkowym o dlugosci 12m oraz
koncowym o dhugosci 12m. Rozstaw stupkéw 4,0m 1 1m na obiektach mostowych. Na
odcinkach przejsciowych rozstaw stupkow 2m.

Ponadto w celu ochrony pieszych w przypadku prowadzenia ciggéw pieszych przy

skarpach wysokich nasypow zaprojektowano balustrade ochronng dla pieszych.

9. UWAGI KONCOWE
Na trasie zasadniczej projektuje si¢ wykonanie znakow drogowych pionowych

z grupy $rednich.

Znaki drogowe wykonane maja by¢ z blachy ocynkowanej z podwojnie zaginang
krawedzig (dla znakéw z grupy E jednorodnych mozliwe ponadto konstrukcje

panelowe ze wzmocnieniami).

Wszystkie projektowane znaki drogowe  pionowe powinny by¢ wykonane w
technologii odblaskowej I generacji (znaki A-7, B-20, D-6 wykona¢ z folii
odblaskowe;j II generacji). Trwato§¢ znakow 10 lat. Wszystkie znaki drogowe winny

mie¢ znak CE lub B.

Stupki do mocowania znakéw drogowych powinny by¢ wykonane z rury stalowej
ocynkowanej $rednicy 70 mm. Znaki nalezy ustawi¢ na wysokosci 2,00 m. od poziomu
krawedzi jezdni. Odleglo$¢ najbardziej wysunigtego elementu znaku od krawedzi

jezdni nie powinna (ze wzgleddéw bezpieczenstwa) by¢ mniejsza niz 0,5.

Oznakowanie poziome wykonane winno by¢ materialami do znakowania

grubowarstowego.

10.ZMIANY W PROJEKCIE WYNIKAJACE Z UWAG
PODMIOTOW OPINIUJACYCH

10.1. Opinia Zarzadu Drog Wojewodzkich w Zielonej Gorze.
Uwagi do projektu wniesione przy opinii ZDW-ZG-11-410-74/07 zostaty
uwzglednione w calosci.

10.2. Opinia Starostwa Powiatowego w Strzelcach Krajenskich.
Zaopiniowano pozytywnie zgodnie z projektem w piSmie
nr KD.MB-5420/15/2007.



10.3. Opinia Komendy Wojewodzkiej Policji w Gorzowie WIkp.

1)

2)

Ponizej przedstawiamy list¢ uwag KWP zawarte w opinii nr Rd-946/07 wraz
z uzasadnieniem w przypadku nie uwzglednienia.

Projekt nie spetnia wymogdéw okreslonych w § 5 ust. 1 pkt 5 1 6 Rozporzadzenia

Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie szczegolowych

warunkow zarzqdzania ruchem na drogach oraz wykonania nadzoru nad tym

zarzgdzaniem (Dz.U. nr 177, poz. 1729 z 2003r.)

- Aby spelni¢ wymagania § 5 ust. 1 pkt 5 rozporzadzenia czgs$¢ opisowa projektu
organizacji ruchu zostata uzupetiona o informacje charakteryzujace ruch na
drogach wojewodzkich i prognozowany ruch na obwodnicy m.Drezdenka.

- Nie uwzgledniono uwagi na temat niezgodnos$ci z § 5 ust. 1 pkt 6 powyzszego
rozporzadzenia poniewaz punkt ten dotyczy projektéw organizacji ruchu na
czas budowy.

Proponowana organizacja ruchu zagraza¢ bedzie bezpieczenstwu i porzadkowi w

ruchu drogowym, a zaproponowane w niej oznakowanie zastosowano niezgodnie z

elementarnymi przepisami Zalacznika nr 1-4 do Rozporzadzenia Ministra

Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdlowych warunkow

technicznych dla znakéw 1 sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa

ruchu drogowego 1 warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 poz.

2181.)

W szczegdlnoscei:

e konieczno$¢ wprowadzenia do organizacji ruchu ograniczen wyrazanych za
pomoca znakdéw B-25 i B-33 czy tablic U-3 juz na etapie projektowania
dowodzi, ze proponowane rozwigzania zagraza¢ beda bezpieczenstwu i
porzadkowi
w ruchu drogowym:;

Wszystkie elementy projektowanej obwodnicy spetniaja warunki podane
W ,,Rozporzgdzeniu Ministra Transportu I Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie” (Dziennik Ustaw z 1999 r. Nr 43 poz. 430)
Dlatego uwzgledniajac uwage KWP oznakowanie B-25 1 U-3 wskazujace na
zagrozenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym zostalo usuniete bez
koniecznosci zmian geometrycznych trasy,

e brak w projekcie jakiegokolwiek uzasadnienia dla wprowadzenia wylacznie
skrzyzowan o ruchu okreznym, zwlaszcza poza obszarami zabudowanymi;

- Uwzgledniajac uwage KWP podano w opisie uzasadnienie wprowadzenia
skrzyzowan o ruchu okreznym.

e Srednice zewnetrzne wigkszosci projektowanych rond w ciagu budowanego

obejScia wynoszg mniej niz 22m, czyli jak dla rond typu .mini”
projektowanych w osiedlach, a nie co najmniej dla rond typu ,.mate”
Srednice zewnetrzne projektowanych rond nie wynosza jak podano w opinii
KWP mniej niz 22m. Zgodnie z obowigzujacymi przepisami: Dz. U. nr 43,
,»Wytycznymi projektowania skrzyzowan drogowych cz. Il — ronda”, projekt
przewiduje budowe rond o S$rednicy zewngtrznej 40 m w km: 0+000;
3+630,50; 4+350,50; 8+633,00 oraz 50 m w km: 6+177,20. Wymienione
warto$ci odpowiadajg parametrom geometrycznym dla matych rond.

e Nieprawidlowo oznaczone i wyznaczone obszary zabudowane.

Uwage uwzgledniono 1 polozenie istniejacego oznakowania obszarow
zabudowanych okreslono za pomocg istniejacej kilometracji.




Nieprawidlowo zlokalizowane zjazdy indywidualne i publiczne, zwlaszcza
projektowane na wlotach na skrzyzowania,

Nie zaprojektowano zjazdow wzdluz obwodnicy m. Drezdenka. W miare
mozliwosci zmieniono lokalizacj¢ istniejagcych zjazdéw indywidualnych 1
publicznych przy drogach wojewoddzkich tak by oddali¢ je od wlotow na
skrzyzowania. Projektowane drogi gruntowe obstugujace tereny przyleglte
zostaly zaprojektowane tak by wilgczaly si¢ do istniejagcych drog
wewngetrznych.

Polaczenia projektowanych drog zbiorczych z drogami wojewoddzkimi
oznaczono w projekcie jako zjazdy, a nie skrzyzowania — jak to si¢ ma do art. 2
pkt 10 i art. 17 prawa o ruchu drogowym.

Art. 2 pkt 10 prawa o ruchu drogowym definiuje skrzyzowanie jako: przeciecie
sig w jednym poziomie drog majgcych jezdnig, ich polgczenie lub rozwidlenie,
tgcznie z powierzchniami utworzonymi przez takie przeciecia, potgczenia lub
rozwidlenia; okreslenie to nie dotyczy przeciecia, polgczenia lub rozwidlenia
drogi twardej z drogg gruntowg Ilub stanowigcq dojazd do obiektu
znajdujgcego sie przy drodze; - zgodnie z tym zapisem wilaczenia drog
dojazdowych zaprojektowano jako zjazdy publiczne.

Opracowat:
Daniel Drzazga



KARTA UZGODNIENIA

do projektu docelowej organizacji ruchu dla zadania ,,Budowa obejscia m. Drezdenko na
odcinku od skrzyzowania drog wojewodzkich nr 156 1 160 do skrzyzowania z droga
wojewodzka nr 174 (etap I : od skrzyzowania drog wojewodzkich nr 156 1 160 do
skrzyzowania z drogg wojewodzka nr 181).
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