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Budowa obwodnicy m. Drezdenko
na odcinku od skrzyzowania drog wojewodzkich nr 156 i 160 do skrzyzowania z drogg wojewodzkg nr 174
Etap 1
Od skrzyzowania drog wojewodzkich nr 156 i 160 do skrzyzowania z drogg wojewodzkg nr 181

I. OPIS TECHNICZNY
1. PRZEDMIOT I CEL OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest budowa obejscia drogowego m. Drezdenko na
odcinku od skrzyzowania drog wojewddzkich nr 156 1 160 do skrzyzowania z drogg wojewddzka nr
174. Etap 1 od skrzyzowania drég wojewddzkich nr 156 1 160 do skrzyzowania
z drogg wojewodzka nr 181.

Trasa przebiega przez tereny administracyjnie znajdujace si¢ w gminie Drezdenko stanowigcg czesé
powiatu strzelecko — drezdeneckiego 1 nalezy do wojewodztwa lubuskiego.

Calkowita dlugos¢ odcinka objetego opracowaniem - trasa zasadnicza obwodnicy 6,177 km.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

— Umowa z Zarzadem Drog Wojewodzkich w Zielonej Gorze nr ZDW-ZG-111/233/2006 z dnia
19.06.2006r.,

— Mapy sytuacyjno-wysokosciowe — opracowane przez Przedsigbiorstwo Ustug Geodezyjnych 1
Kartograficznych, ul. Norwida 37, 73-200 Choszczno,

— Badania konstrukcji nawierzchni, podioza gruntowego oraz podloza pod projektowane
przepusty i przejécia wykonane przez firm¢ GT Projekt z Poznania — ul. Swierzawska 1, 60-321
Poznan,

— Rozporzadzenie Nr 430 MTiGM z dnia 02.03.1999r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie — Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999 r.,

— Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych. Generalna Dyrekcja Drég Publicznych w
Warszawie, Warszawa 2001 r.,

— Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r., Prawo budowlane — z pdZniejszymi zmianami,

— Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania
1 realizacji inwestycji w zakresie drog krajowych.

3.STAN ISTNIEJACY

3.1. Polozenie geograficzne i powiazania komunikacyjne

Drezdenko stanowi czg$¢ powiatu strzelecko — drezdeneckiego i1 nalezy do wojewodztwa
lubuskiego. Otoczone lasami, w$rod jezior, potozone jest nad Notecig, 40 km na wschod od Gorzowa
Wielkopolskiego. Obszar gminy Drezdenko (okoto 400 km’, z czego 75% to lasy) zajmuje centralng
czes¢ Kotliny Gorzowskiej rozciggajac si¢ w poprzek Pradoliny Noteci od skraju Puszczy Drawskiej
do granic Puszczy Noteckiej. Miasto potozone jest przy linii kolejowej faczacej Krzyz z Kostrzynem
n/Odra. Przez teren gminy przechodzi pi¢¢ drog wojewddzkich tj. droga 158 Iaczaca Drezdenko z
Gorzowem Wielkopolskim, droga 160 stanowigca potaczenie ze Stupskiem, Koszalinem 1
Gdanskiem na pdétocy oraz Poznaniem na potudniowym wschodzie, droga 156 faczaca Drezdenko
ze Strzelcami Krajenskimi, Kostrzynem oraz Berlinem, droga 181 faczaca Drezdenko z Wieleniem
oraz Pila 1 droga 174 Iaczaca Drezdenko z Krzyzem Wielkopolskim. Uzupelnieniem potaczen
drogowych 1 kolejowych jest zeglowna rzeka Note¢, taczy ona Drezdenko poprzez kanatl Bydgoski z
Wislg oraz poprzez Warte z Odra.




Budowa obwodnicy m. Drezdenko
na odcinku od skrzyzowania drog wojewodzkich nr 156 i 160 do skrzyzowania z drogg wojewodzkg nr 174
Etap 1
Od skrzyzowania drog wojewodzkich nr 156 i 160 do skrzyzowania z drogg wojewodzkg nr 181

3.2. Charakterystyka terenu pod projektowana obwodnice

Projektowana obwodnica przebiega przez tereny w malym stopniu zurbanizowane. Poczatek
obwodnicy znajduje si¢ w miejscowosci Klesno w obszarze zabudowanym na istn. skrzyzowaniu
drog wojewodzkich nr 160 1 nr 156. Skrzyzowanie to jest oddalone o 130m od istniejgcej zabudowy.
Dalej obwodnica biegnie juz nowym S$ladem po terenach zalewowych rzeki Note¢ w znacznej
odlegtosci od zabudowan Drezdenka. W km 0+070,20 projektowana obwodnica przecina lini¢
kolejowa nr 203 relacji Tczew — Kostrzyn, nastgpnie rzeke Note¢ (km 0+184) 1 Stara Note¢ (km
0+445). Z uwagi na okresowe podtapianie tych terenow przez rzeke Note¢ sa one wykorzystywane
gltéwnie jako Igki i1 pastwiska. Na tym odcinku rzgdne istniejgce wahajg si¢ w granicach 25,0 - 30,5
m n.p.m. Nastepnym charakterystycznym punktem jest przecigcie pasa drogowego z terenem
zalesionym w km 2+140. W tym miejscu rz¢dne istniejgce na krotkim odcinku ok. 200 m wahajg si¢
w granicach 26,7 — 32,0 m n.p.m. Dalej pas drogowy biegnie przez ptaskie tereny wykorzystywane
jako pola uprawne. W km 3+630 pas drogowy przecina droge wojewoddzka nr 158. a 720m dalej
droge wojewodzka nr 160.

Koniec projektowanej obwodnicy znajduje si¢ na proj. skrzyzowaniu obejscia z drogg 181 wzdhiz
ktorej ciggnie si¢ zabudowa wsi Niegostaw.

Grunty znajdujace si¢ w uzytkowaniu rolniczym stanowig pola uprawne 1 taki, przewaznie III, IV 1V
klasy bonitacyjne;.

3.3. Sasiadujaca zabudowa
W otoczeniu projektowanej drogi znajduje si¢ zabudowa:

— w miejscowosci Klesno —zabudowa zagrodowa,

— W rejonie srzyzowania z istniejacg drogg wojewodzka nr 181 — zabudowa jednorodzinna 1
zagrodowa.

Tab.1. Granice administracyjne

Granice obrebow
Gmina Obreby od km do km
Klesno -0,175,94 0+437,80
Osow 0+437,80 3+088,25
Gmina Drezdenko
m. Drezdenko 3+088,25 4+966,60
Niegostaw 4+966,60 6+177,20

3.4. Urzadzenia obce

Stwierdzono w terenie obecno$¢ nastepujacych urzadzen branzowych:

- doziemnych oraz napowietrznych linii telekomunikacyjnych,
- doziemnych oraz napowietrznych linii elektrycznych,

- sieci wodociggowej,

- kanalizacji deszczowe;

- sieci gazowej wysokiego ci§nienia DN 100.
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3.5. Cieki wodne

Tereny ktére przecina obwodnica charakteryzuja si¢ gesta siecig ciekow wodnych oraz rowow
melioracyjnych. Najwazniejszym ciekiem wystepujagcym na trasie projektowanej obwodnicy jest
rzeka Note¢. Jej gldwne koryto obwodnica przecina w km 0+184.

Zestawienie ciekoOw przecinanych przez projektowang obwodnice oraz ciekdw biegnacych w jej
bezposrednim sgsiedztwie zawarto w tabeli nr 2.

Tab.2. Cieki wodne

L.p. Kilometr Nazwa Rodzaj cieku
1. 0+072 (pod dr nr 160) R2 szczegblowy
2. 0+184 Noted rzeka sptawna
3. 0+445 Stara Note¢ podstawowy
A Wzdhuiz obwodnicy od 2+800 do 4+350 « Rudawa podstawowy

w odleglosci okoto 30m
5. 3+622 R-Ru-5 szczegblowy
6. 4+358,92 R-Ru-8 szczegblowy
7. 4+962,80 - szczegblowy
8. 5+484,40 R-D-9 szczegblowy
9. 5+600,65 R-D-6 szczegblowy
10. 5+969,75 R-D-7 szczegblowy

3.6.Przepusty pod korona drog dojazdowych

1. Przepust w km 0+072,30 — na cieku melioracyjnym (droga wojewddzka nr 160 kierunek
Drezdenko.

Istniejacy przepust konstrukcji tukowej, sklepienie ceglane oparte na $Scianie z blokéw kamiennych.
Cze$¢ przelotowa zamulona czesciowo zdeformowana, dhugo$é 13,5 m, $wiatlo 900 mm. Slady
naprawy ubytkow betonu.

2. Przepust w km 0+045,72 — na rzece Rudawce (droga wojewddzka nr 160 kierunek
Migdzychod
Istniejacy przepust betonowy konstrukcji tukowej dwu otworowy dlugosci 9,5 m o Swietle 2 x
$rednicy 1000 mm, czeéé¢ przelotowa zamulona cze$ciowo zdeformowana. Slady naprawy ubytkow
betonu.

3. Przepust w km 0+110,45 — na rzece Rudawce (droga wojewddzka nr 158 kierunek
Gorzéw Wikp.)
Istniejacy przepust kamienno — ceglany konstrukcji tukowej dlugosci 10 m o $wietle 1200/3000 mm.
Zaobserwowano ubytki w spoinach widoczna deformacja.
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4. WARUNKI GRUNTOWO-WODNE

Przy opracowywaniu projektu przebudowy uwzgledniono wyniki badan istniejagcych warunkow
gruntowo-wodnych przeprowadzonych na catym omawianym odcinku obwodnicy, a takze
techniczne badania podloza gruntowego w miejscach przebudowywanych przepustéw, nowo
projektowanych - przepustow, przejazdow gospodarczych, przej$s¢ dla matych 1 duzych zwierzat oraz
obiektow mostowych projektowanych w dolinie rzeki Note¢.

Warunki geologiczno-inzynierskie dla projektowanej drogi

W wyniku wykonanych terenowych oraz laboratoryjnych badan geotechnicznych, dokonano
rozpoznania podtoza budowlanego w obrebie projektowanej inwestycji.

Generalnie w podlozu zalegaja osady aluwialne 1 osady wodnolodowcowe;j frakcji korytowej (piaski
roznoziarniste) oraz frakcji organiczno-bagiennej (namuty 1 torfy). W otworach badawczych
zlokalizowanych blizej krawedzi wysoczyzny oraz glgbszym podlozu stwierdzono gliny morenowe z
przewarstwieniami piaskow $rodglinowych. Utwory pochodzenia lodowcowego nawiercono w
otworach badawczych usytuowanych pomiedzy km 2+300 oraz 7+000. Pod wzgledem
geotechnicznym grunty spoiste nalezy zakwalifikowaé¢ do grupy o konsolidacji ,,A” 1 s3 to gliny
piaszczyste, gliny piaski gliniaste z przewarstwieniami piaskoOw oraz z domieszkami kamienia 1
zwiru, w stanie od plastycznego o 1,=0,45 do twardoplastycznego o I;=0,05, natomiast piaski
srodglinowe to przewaznie piaski drobne w stanie sredniozageszczonym o Ip=0,5-0,55.Uziarnienie
piaskow wodnolodowcowych jest bardziej zrdéznicowane od piaskéw drobnych do pospdtek o
stopniu zageszczenia 1p=0,5-0,70. Lokalnie w piaskach wystepuja osady zastoiskowe w postaci
pylow/pylow piaszczystych w stanie twardoplastycznym. Osady aluwialne to piaski roznoziarniste (z
przewaga drobnych 1 $rednich) sporadycznie we frakcji rozlewiskowo-zastoiskowej. Grunty
organiczne - torfy i namuly — wystepuja w cz¢sci przypowierzchniowej profilu geologicznego, ich
migzszos¢ jest zroznicowana od 0,20 do 1,9 m. i $rednio zalegaja do 2,5m pod powierzchnig terenu.
Woda gruntowa zostala nawiercona w obrebie piaskow aluwialnych, wodnolodowcowych 1
srodglinowych (lokalne sgczenia w obrebie glin morenowych). Zwierciadlo wody wykazywato
charakter swobodny lub napiety, gdy warstwa napinajacg byly grunty organiczne lub gliny
morenowe. Ustabilizowane zwierciadto, w zaleznosci od morfologii terenu 1 warunkow gruntowych,
wystepowato na glebokosci od 0,75 do 4,60m p.p.t.

Warunki hydrogeologiczne

W  rejonie Drezdenka rozpoznano dwa pietra wodonosne: trzeciorzgdowe 1
czwartorzgdowe. Warstwy wodonosne pigtra trzeciorzedowego zalegaja ponizej glebokosci 70-100
m n.p.m. W obrgbie czwartorzedowego pigtra wodonosnego wyr6zni¢ mozna dwa poziomy
wodonosne: poziom 6d gruntowych oraz migdzyglinowy.

Poziom migdzyglinowy wystepuje w rejonie zalegania osadow wodnolodowcowych pod glinami
zwalowymi. Warstwa wodonosna zbudowana jest z osadéw piaszczystych o migzszosci od okoto 5,0
m do okoto 20m. Zwierciadlo wody wykazuje charakter napiety stabilizujac si¢ od 2,6 do 6,7 m p.p.t.
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Ze wzgledu na charakter badan (wiercenia geologiczno-inzynierskie do 20m) oraz ksztalt budowy
geologicznej (pradolina wypetniona utworami piaszczystymi) podstawowe znaczenia ma poziom
wod gruntowych. Poziom wod gruntowych wystepuje na calym badanym terenie. Warstwa
wodonosna wyksztalcona jest w postaci osadéw piaszczysto zwirowych pochodzenia rzecznego.
Poziom zasilany jest bezposrednio z opaddw, oraz =zasilany jest wodami spltywajacymi z
wysoczyzny, a odptyw odbywa si¢ zgodnie z morfologig ku najblizszym ciekom, ktore stanowig
bazg¢ drenazowa dola ptytkich wod gruntowych. Zwierciadlo woéd gruntowych ma poziom
przewaznie swobodny.

Ustabilizowany poziom wody gruntowej w pazdzierniku 2006 r. oraz w czerwcu 2007 r.
wystepowat:
—  w rejonie obiektow mostowych na glebokosci od 0,50 do 3,10 m p.p.t.;

— w rejonie projektowanych przej$¢ gospodarczych oraz przepustow na glebokosci od 0,6 do
2,10 m p.p.t.

— w rejonie projektowanego przebiegu drogi na gtebokosci od 0,75 do 4,60 m p.p.t.

Poziom potozenia zwierciadta wody w otworach usytuowanych w bliskiej odlegtosci od cieku zalezy
wprost od poziomu zwierciadta w pobliskiej rzece.

Poziom wody w rzece Note¢ jest stosunkowo zmienny zaroOwno w cyklach miesigcznych
jak 1 rocznych. W okresie intensywnych opadéw deszczu oraz w porach znacznie podwyzszonych
standow wod w rzekach, w wielu miejscach zaobserwowano zjawisko ustabilizowanego poziomu wod
nad terenem.

Srednia gleboko$¢ przemarzania gruntéw, na rozpatrywanym terenie, wynosi okoto 0,80 m ppt.

Szczegdlowe badania istniejgcego podioza stanowig oddzielne opracowanie.
5.STAN PROJEKTOWANY

5.1 Zakres robot do realizacji w ramach projektu budowy obejscia
m. Drezdenko na odcinku od skrzyzowania drog wojewodzkich nr 156 i 160 do
skrzyzowania z droga wojewodzka nr 181

Projekt budowy obejscia m. Drezdenko na odcinku od skrzyzowania drog wojewddzkich nr 156 1
160 do skrzyzowania z droga wojewddzkag nr 181 obejmuje:
—  Wymiang_gruntéw na odcinkach wystepowania gruntow stabonosnych,

— przebudowg kolizji z urzadzeniami obcymi (przebudowa i zabezpieczenie napowietrznych
1 kablowych linii energetycznych, linii telekomunikacyjnych, gazociggoéw oraz urzadzen
wodociggowych 1 kanalizacyjnych),

— budowg 4 skrzyzowan z ruchem okreznym (ronda),

— budowg os$wietlenia na rondach oraz na dojazdach do rond,

— budowg estakady nad doling rzeki Note¢ oraz wiaduktu kolejowego,
— budowg przejazdow gospodarczych,

—  budowg przej$¢ dla matych 1 duzych zwierzat,
5




Budowa obwodnicy m. Drezdenko
na odcinku od skrzyzowania drog wojewodzkich nr 156 i 160 do skrzyzowania z drogg wojewodzkg nr 174
Etap 1
Od skrzyzowania drog wojewodzkich nr 156 i 160 do skrzyzowania z drogg wojewodzkg nr 181

— budowg ogrodzenia dla zwierzat wzdtuz laséw,
— nasadzenia zieleni ozdobnej w rejonie rond 1 ochronnej wzdtuz lasu,

— przebudowe istniejacych 1 budowe nowych przepustow na ciekach pod dojazdami
do rond,

— rozebranie zatoki autobusowej oraz budowe nowych zatok autobusowych,
—  budowe¢ nowych chodnikéw,

— wykonanie rowow drogowych,

— budowg kanalizacji deszczowe;,

— wycinke drzew kolidujacych z projektowang budowa,

— wykonanie ekrandw akustycznych,

— wykonanie oznakowania poziomego 1 pionowego.

5.2 Parametry techniczne

Podstawowe parametry techniczne obwodnicy m. Drezdenko przyjete przy opracowaniu czesci
drogowej projektu:

—  teren - réwninny,

— kategoria drogi - wojewodzka,
— klasa drogi - G,

— obcigzenie - 115 kN/os,

— kategoria ruchu - KR-4,

— predkos¢ projektowa - 70km/h,

—  predkos$¢ miarodajna - 90km/h.

5.3 Parametry geometryczne

Przyjeto nastgpujace parametry geometryczne — w uzgodnieniu z Zamawiajgcym:

- szeroko$¢ pasa ruchu —3,50m,

— szeroko$¢ pobocza gruntowego —1,25m,

- szerokos¢ chodnikow —2,50m (1,50m),

— szeroko$¢ ciggu pieszo — rowerowego —3,50 m,

- szeroko$¢ zatok autobusowych —3,00m,

— pochylenie poprzeczne 1= 2% - na odcinkach prostych.

Zastosowano nastepujace parametry geometryczne rond:

e w km ( 0+000,00 ; 3+630,50 ; 4+350,50 )

— srednica wyspy -25,0m
— srednica pierscienia - 28,0m
— srednica zewngtrzna ronda - 40,0m
—  promienie wyokraglenia krawedzi na wlocie - 15,0m (18,0m)
— promienie wyokraglenia krawedzi na wylocie - 18,0m (15,0m)
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na odcinku od skrzyzowania drog wojewodzkich nr 156 i 160 do skrzyzowania z drogg wojewodzkg nr 174
Etap 1
Od skrzyzowania drog wojewodzkich nr 156 i 160 do skrzyzowania z drogg wojewodzkg nr 181

— pochylenie poprzeczne pierscienia 1=5%
— pochylenie poprzeczne na rondzie 1=2%
— szeroko$¢ pierscienia -1.5m
- szerokos¢ wlotu -4,0m
— szeroko$¢ wylotu -4,5m
— szeroko$¢ jezdni na rondzie - 6,0m
— pochylenie poprzeczne pasow wlotu 1 wylotu 1= 2%

e wkm (6+177,20)

— srednica wyspy - 34,0m
— srednica pierscienia - 38,0m
— srednica zewngetrzna ronda - 50,0m
—  promienie wyokraglenia krawedzi na wlocie - 15,0m (18,0m)
—  promienie wyokraglenia krawedzi na wylocie - 18,0m
—  pochylenie poprzeczne pierScienia 1=5%
— pochylenie poprzeczne na rondzie 1=2%
— szeroko$¢ pierscienia -2,0m
- szerokos¢ wlotu -4,0m
— szeroko$¢ wylotu -4,5m
— szeroko$¢ jezdni na rondzie - 6,0m
— pochylenie poprzeczne pasow wlotu 1 wylotu 1=2%

e drogana Lipno

- szerokos¢ wlotu -3,5m
— szeroko$¢ wylotu -4,0m
—  promienie wyokraglenia krawedzi wlotu -10,0m
- promienie wyokraglenia krawedzi wylotu - 14,0m
— pochylenie poprzeczne pasow wlotu 1 wylotu 1=2%

Zastosowano nastgpujace parametry geometryczne wysp dzielgcych:

— dtugos¢ wyspy kanalizujace;j -16,0m
- promien wyokraglajacy naroza wyspy - 1,0m

Zastosowano nastgpujace parametry geometryczne zatok autobusowych:

— dtugos¢ krawedzi zatrzymania -20,00m
- szerokos$¢ zatoki - 3,00m
— pochylenie poprzeczne jezdni -1=2%
— szeroko$¢ peronu -2,50m

Zastosowano nastgpujace parametry geometryczne drog dojazdowych:

— szeroko$¢ pasa ruchu -3,5m
— szeroko$¢ pobocza (obustronne) -0,75m
— pochylenie poprzeczne na prostej (jednostronne) 1=3%
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Etap 1
Od skrzyzowania drog wojewodzkich nr 156 i 160 do skrzyzowania z drogg wojewodzkg nr 181

Zastosowano nastgpujace parametry geometryczne zatok mijania na drogach dojazdowych:

- szerokos$¢ zatoki -1,50 m,
—  pochylenie poprzeczne jezdni = 3%

Parametry techniczne drogi w przekroju poprzecznym pokazano na Rys. nr 3.1+3.4.

5.4 Rozwigzania sytuacyjne

Poczatek  projektowanego  odcinka  zlokalizowany jest w km  0+000,00; koniec
w km 6+177,20. Na calej dlugosci trasy zasadnicze] oraz na dojazdach przyjeto przekroj
jednojezdniowy.

Rozwigzania sytuacyjne projektowanej trasy przedstawiono na Planie sytuacyjnym
Rys. nr 2 ark. 1-13.

5.4.1Trasa w planie

Trase¢ zaprojektowano z dostosowaniem parametréw lukéw kolowych poziomych do wymagan
Rozporzadzenia nr 430 MTiGM w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne 1 ich usytuowanie — Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999 r.

Trasa w planie sklada si¢ z 12 odcinkow prostych 1 8 tukdéw poziomych
(o ponizej podanych promieniach R) z symetrycznymi krzywymi przejSciowymi
o dlugosciach L:

W-1 R =1400,00 m bez krzywych przejsciowych,
W-2 R =2800,00 m bez krzywych przejsciowych,
W-4 R =2800,00 m L =130,00 m,
W-5 R =2400,00 m bez krzywych przej$ciowych,
W-6 R =2800,00 m L =140,00 m,
W-8 R =600,00 m L =135,00 m,
W-9 R =600,00 m L =135,00 m,
W-10R = 600,00 m L=110,00 m,

Szczegblowe zestawienie parametrOw geometrycznych trasy zestawiono w  zalaczniku
nr 1 do opisu technicznego.

5.4.2Projektowana niweleta

Przekr6j podluzny przedstawiono: na rys. nr 4.1 — trasa zasadnicza, 4.2a+e — dojazdy do rond.
Przekroje podtuzne drog pokazano na rys. nr. 4.3a-f
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na odcinku od skrzyzowania drog wojewodzkich nr 156 i 160 do skrzyzowania z drogg wojewodzkg nr 174
Etap 1
Od skrzyzowania drog wojewodzkich nr 156 i 160 do skrzyzowania z drogg wojewodzkg nr 181

Projektujac przebieg trasy w przekroju podtuznym przyjeto ponizsze zatozenia:
— umozliwienie wykonania przejazdow gospodarczych oraz wiaduktu nad linig PKP z
utrzymaniem wymaganej skrajni,

— na terenach zalewowych wyniesienie niwelety na wysoko$¢ zapewniajacg bezpieczenstwo
konstrukcji budowli,

— dowigzanie si¢ w przekroju podluznym do istniejacych drog,

— zapewnienie mozliwie najwigkszych pochylen celem sprawnego odprowadzenia wod opadowych
(przekroj uliczny),

— optymalizacja robdt ziemnych.

Zaprojektowane zostato9 tukow pionowych o wierzcholtkach:
1. w km 0+320,00; R=5500m — tuk wypukty,

. w km 0+643,31 R=12000m — tuk wklesty,

. w km 0+999,00 R=8000m — tuk wklgsty,

. w km 1+431,37 R=6000m — tuk wypukty

. w km 14+868,92 R=6000m — tuk wklgsty,

. w km 4+146,93 R=5000m — tuk wypukty,

. w km 5+462,71 R=8000m — tuk wypukty,

O o0 23 W»n B~ WD

. w km 5+758,70 R=20000m — tuk wklesty.
Zataman niwelety o réznicy pochylen ponizej 1° nie wyokraglano tukami.
5.5 Przekroje normalne

Przekroje  normalne wraz z podanymi  konstrukcjami  nawierzchni  przedstawiono
na Rys. nr 3.1+3.4.

Przyjeto ponizsze parametry geometryczne trasy:

—  przekrdj uliczny jednojezdniowy, o dwodch pasach ruchu (po jednym pasie ruchu
w kazdym kierunku 2x3,50m) — o szerokosci 7,00 m, jezdnia ograniczona jest po dwdch stronach
kraweznikami,

— pobocza gruntowe — o szerokosci 2 x 1,25 m,

—  pochylenie poprzeczne nawierzchni pasow ruchu na odcinkach
prostych 1= 2,00% (daszkowe),

— pochylenie poprzeczne nawierzchni pasoOw ruchu na tukach wg planu sytuacyjnego oraz
zalgcznika nr 1 do opisu technicznego,

— spadek poprzeczny na rampach jest zmienny; sposob ksztattowania krawedzi jezdni zostat
przedstawiony na przekrojach podiuznych,

— pochylenia poprzeczne poboczy ziemnych na trasie zasadniczej 1 = 6,00%.
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na odcinku od skrzyzowania drog wojewodzkich nr 156 i 160 do skrzyzowania z drogg wojewodzkg nr 174
Etap 1
Od skrzyzowania drog wojewodzkich nr 156 i 160 do skrzyzowania z drogg wojewodzkg nr 181

5.5.1. Konstrukeja nawierzchni

a) Dla wyznaczonej kategorii ruchu KR-4, przyjeto typowa konstrukcje nawierzchni
[Zakacznik nr 5. Rozporzadzenia MTiGM z 2 marca 1999r./:

warstwa scieralna — z SMA 09,6 o grub. 4 cm (z asfaltem Sredniomodyfikowanym)
wg zeszytu IBDIM ZW-SMA 2001;

warstwa wigzgca z betonu asfaltowego 0/25 o grub. 9 cm;

podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/25 grub. 10 cm;

podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego 0/31,5mm, stabilizowanego

mechanicznie grubosci 20 cm;
b) Konstrukcja nawierzchni na zatokach autobusowych

Zgodnie z Rozporzadzeniem MTIiGM z 2 marca 1999 r. dla wyznaczonej kategorii ruchu KR-5
(kategoria ruchu o jeden wyzsza niz na przyleglych pasach ruchu) przyjeto nastepujaca konstrukcje

nawierzchni:

warstwa scieralna — 1z betonowej kostki brukowej koloru czerwonego gr. 8cm,
na podsypce piaskowo-cementowej 4:1 grubosci 3 cm,

podbudowa zasadnicza — z chudego betonu, o grubosci 20 cm,

podbudowa pomocnicza — z gruntu stabilizowanego cementem 0 Rm=5,0MPa,

grubosci 20 cm,
¢) Konstrukcja nawierzchni na zjazdach przez chodnik (przekroj uliczny)

warstwa scieralna — z betonowej kostki brukowej koloru czerwonego
grub.8cm, na podsypce piaskowo-cementowej 4:1—grub. 3 cm,

podbudowa zasadnicza — z chudego betonu, o grubosci 20 cm.

d) Konstrukcja nawierzchni na zjazdach (przekréj drogowy)

warstwa Scieralna — z betonu asfaltowego 0/12,8, o grubosci 4 cm,
warstwa wigzqgca — z betonu asfaltowego 0/16, o grubosci 4 cm,
podbudowa — grubosci 25 cm, z destruktu powstalego po sfrezowaniu

(rozbiorce) nawierzchni dréog wojewodzkich.
e) Konstrukcja nawierzchni na drogach dojazdowych

nawierzchnia — z destruktu pofrezowego pochodzaca z rozbiorki
istniejacych drog wojewodzkich (w przypadku zbyt malej
ilosci destruktu nawierzchnia 2z mieszanki Zwirowej
zageszczonej mechanicznie) grubosci 20cm.
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na odcinku od skrzyzowania drog wojewodzkich nr 156 i 160 do skrzyzowania z drogg wojewodzkg nr 174
Etap 1
Od skrzyzowania drog wojewodzkich nr 156 i 160 do skrzyzowania z drogg wojewodzkg nr 181

f) Konstrukcja chodnikow, peronéow autobusowych oraz ciagu pieszo rowerowego

warstwa scieralna — z betonowej kostki brukowej koloru szarego — grub. 8 cm,
na podsypce z piasku Srednioziarnistego — grub. 5 cm,

g) Konstrukcja nawierzchni pierscienia wewnetrznego na rondzie

warstwa scieralna — z kostki kamiennej rzedowej (granitowej), o grubosci
9 cm, na podsypce piaskowo-cementowej grubosci 3 cm,

podbudowa zasadnicza — z chudego betonu, o grubosci 20 cm,

podbudowa pomocnicza — z gruntu stabilizowanego cementem o0 Rm=5,0MPa,
grubosci 16 cm.

h) Konstrukcja wysp kanalizujacych ruch

warstwa scieralna — brukowa  kostka  betonowa  koloru czerwonego,
o grubosci 8 cm, na podsypce piaskowo - cementowej 1:4;
grubosci 3 cm koloru czerwonego,

podbudowa — z kruszywa lamanego, stabilizowanego mechanicznie
grubosci 15 cm.

5.5.2. Frezowanie i rozbiorka nawierzchni

Z uwagi na zmian¢ niwelety istniejacych drog wojewodzkich na wlotach na skrzyzowania zaszla
koniecznos¢ frezowania 1 rozbiorki istniejacej nawierzchni.

Warstwy asfaltowe zostang sfrezowane, pozostate warstwy konstrukcyjne istniejgcej nawierzchni
przewidziano do rozbiorki.

Odcinki przewidziane do rozbiorki (frezowania):

- w obrgbie I ronda - istniejacej drogi wojewodzkiej nr 156 w Kierunku Strzele Krajenskich 1
istniejacej drogi wojewodzkiej nr 160 w kierunku Drezdenka - na dlugosci 536,54 m,

- w obrgbie I ronda - istniejgcej drogi wojewddzkiej nr 160 w kierunku Choszczna - na dlugosci
188 m,

- w obrebie Il ronda - istniejacej drogi wojewodzkiej nr 158 - na dtugosci 245,75 m,
- w obrebie III ronda - istniejacej drogi wojewddzkiej nr 160 - na dlugosci 237,37 m,
- w obrebie IV ronda - istniejacej drogi wojewddzkiej nr 181 - na dtugosci 201,50 m.
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na odcinku od skrzyzowania drog wojewodzkich nr 156 i 160 do skrzyzowania z drogg wojewodzkg nr 174
Etap 1
Od skrzyzowania drog wojewodzkich nr 156 i 160 do skrzyzowania z drogg wojewodzkg nr 181

5.6 Chodniki i ciagi pieszo rowerowe
a) Chodniki

W ramach budowy obwodnicy m. Drezdenko przewiduje si¢ przebudowe istniejagcych oraz
wykonanie nowych chodnikéw o nawierzchni z brukowej kostki betonowej koloru szarego.

Chodniki zlokalizowane s3 w rejonie projektowanego ronda w km 0+000,00 chodniki zapewniaja
dojscie do planowanych przejs¢ dla pieszych oraz zatok autobusowych, a takze kontynuacje
istniejacego chodnika w kierunku na Dobiegniew. Szeroko$¢ chodnikow wynosi 1,5 + 2,5 m.

W  miejscach przejs¢ dla pieszych chodnik nalezy zanizy¢ do poziomu jezdni
1 zastosowa¢ kraweznik betonowy wtopiony. Na odcinkach migdzy przejsciami, gdzie chodnik
przylega do jezdni przewidziano wyniesienie chodnika 12 cm powyzej krawedzi jezdni. W obrebie
przej$¢ dla pieszych nalezy wykona¢ rampe o pochyleniu nie wigkszym niz 15%.

b) Ciag pieszo — rowerowy

W ramach budowy obwodnicy m. Drezdenko przewiduje si¢ budowe nowego ciggu pieszo —
rowerowego o nawierzchni z brukowej kostki betonowej koloru szarego.

W rejonie projektowanego ronda w km 6+177,20 cigg pieszo - rowerowy bedzie zapewnial
polaczenie: drogi na Lipno, drogi wojewddzkiej kierunek na Niegostaw oraz istniejacej drogi
wojewodzkiej kierunek do Drezdenka. Ciag pieszo rowerowy bedzie posiadat szerokos¢ od 2,5 — 3,5
m.

W miejscach przej$¢ dla pieszych ciag pieszo - rowerowy nalezy zanizy¢ do poziomu jezdni 1
zastosowac kraweznik betonowy wtopiony. Na odcinkach migdzy przej$ciami, gdzie ciag pieszo -
rowerowy przylega do jezdni przewidziano wyniesienie ciggu pieszo - rowerowego 12 cm powyzej
krawedzi jezdni. W obrebie przejs¢ dla pieszych nalezy wykona¢ rampe o pochyleniu nie wigkszym
niz 15%.

5.7 Zatoki autobusowe

Zaprojektowano rozbidrke istniejgcej zatoki autobusowej oraz budowe 2 nowych zatok
autobusowych na dojazdach do ronda w km 0+000,00 o parametrach zgodnych
z Rozporzadzeniem MTiGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie Dz.U. Nr 43 z 14 maja 1999r.

Przewidziano budowe nastepujacych zatok autobusowych:

— km 0+416,00 — str. prawa — na wylocie z ronda nr 1 w kierunku Drezdenka (istn. droga
wojewodzka nr 160),

—  km 0+215,00 — str. prawa — na wylocie z ronda nr 1 w kierunku Strzelc Krajenskich (droga
wojewodzka nr 156),

Dla przystanku autobusowego zlokalizowanego na drodze wojewddzkiej nr 156 zapewniono miejsce
pod wiate autobusowa.

Lokalizacj¢ zatok autobusowych pokazano na planie sytuacyjnym — Rys. nr 2.
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na odcinku od skrzyzowania drog wojewodzkich nr 156 i 160 do skrzyzowania z drogg wojewodzkg nr 174
Etap 1
Od skrzyzowania drog wojewodzkich nr 156 i 160 do skrzyzowania z drogg wojewodzkg nr 181

5.8 Drogi dojazdowe

Ograniczenie dostgpu do drogi spowodowato konieczno$¢ budowy drog do obslugi przyleglego
terenu na calej dlugosci projektowanego odcinka. Wzdtuz obwodnicy zaprojektowano 6 drog
wewnetrznych o parametrach drég dojazdowych i1 o nawierzchni z destruktu pofrezowego
oraz z zwiru zaggszczonego mechanicznie.

5.9 Roboty ziemne
Wykonanie robo6t ziemnych realizowanych w ramach budowy obwodnicy polega na:

— zdjeciu warstwy humusu o $redniej grubosci 15cm,
— wymianie gruntow,

— wykonaniu zasadniczych robot ziemnych — nasypow,
— plantowaniu skarp nasypow,

— schodkowaniu skarp,

— zahumusowaniu  skarp 1 pasow  zieleni na  calym  odcinku = warstwa
grubosci 10 cm,

— obsianiu trawa.
Wykonanie zasadniczych robot ziemnych
Roboty  rozpocza¢ od zdjecia humusu. Humus przeznaczony do  wykorzystania
w robotach ziemnych nalezy spryzmowa¢ w bezposredniej bliskosci robot. Nasyp nalezy

wykonywa¢ metodg warstwowa, rOwnomiernie na catej szerokosci. Stosowane grunty powinny
spelnia¢ wymagania okreslone w PN-S-02205.

W zwiagzku z wystgpowaniem na projektowanym odcinku gruntéw o slabej nosnosci i gruntow
wysadzinowych (ity, namuty) nalezy dokona¢ ich wymiany:

— na odcinku od km 0+950,00 do km 14+530,00 na gigbokos¢ od 1,5m do 2,5m ponizej
istniejacego terenu;

od km 1+880,00 do km 2+130,00 na gigbokos¢ 1,5m ponizej istniejacego terenu;

od km 2+320,00 do km 2+480,00 na gigbokos¢ 1,0m ponizej istniejacego terenu;

od km 2+640,00 do km 2+780,00 na gigbokos¢ 1,0m ponizej istniejacego terenu;

— od km 0+100,00 do km 0+230,00 — droga dojazdowa nr 1 na glgbokos$¢ 2,5m ponizej
istniejgcego terenu.

Szczegbdlowsy lokalizacje odcinkow wymiany gruntu i grubos$ci zalegajacych gruntéw stabonos$nych
przedstawia rys. nr 8.

Po wykonaniu nasypow oraz plantowaniu skarp przewidziano humusowanie skarp, poboczy 1 pasow
zieleni z obsianiem trawa.
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na odcinku od skrzyzowania drog wojewodzkich nr 156 i 160 do skrzyzowania z drogg wojewodzkg nr 174
Etap 1
Od skrzyzowania drog wojewodzkich nr 156 i 160 do skrzyzowania z drogg wojewodzkg nr 181

5.10 Odwodnienie

Dla projektowanej obwodnicy przewiduje si¢ odwodnienie glownej jezdni oraz dojazdow do
rond. Woda deszczowa przejmowana bedzie przez system zaprojektowanych wpustéw ulicznych
potaczonych  z  kolektorem  poprzez  przykanaliki z rur o  $rednicy 200mm
do projektowanych separatorow. Woda doprowadzona zostanie do ciekdw wystepujacych w poblizu
obwodnicy oraz do zaprojektowanych zbiornikow chlonnych zlokalizowanych wzdhuz trasy glowne;.

Na krotkich odcinkach przebudowywanych drog wojewodzkich o przekroju drogowym przewidziano
powierzchniowe odprowadzenie wod opadowych z nawierzchni — poprzez nadanie jezdni i
poboczom ziemnym wymaganych spadkdéw poprzecznych. Woda opadowa z jezdni zostanie
odprowadzona do rowow przydroznych o ksztalcie trapezowym.

5.10.1 Kanalizacja deszczowa

Wody opadowe z nawierzchni na calej dtugosci obwodnicy przewiduje si¢ odprowadzi¢ do
kanalizacji deszczowej poprzez wpusty uliczne 1 przykanaliki. Tras¢ obwodnicy etapu I podzielono
na 11 zlewni.

Dla wiasciwego sptywu wody do studzienek wpustowych nadano jezdni odpowiednie pochylenia
poprzeczne 1 podtuzne. Dodatkowo w miejscach o matym pochyleniu nawierzchni zaprojektowano
sciek przykraweznikowy z dwoch rzedéw kostki kamiennej 9/9/11.

Lokalizacja wpustow ulicznych oraz odcinki wystegpowania $cieku przykraweznikowego
zamieszczone zostaly na planie sytuacyjnym oraz przekrojach normalnych.

Wody opadowe odprowadzane beda za pomoca kanalizacji deszczowej do przebiegajacych w
poblizu poszczegolnych zlewni ciekow wodnych, a w przypadku ich braku do projektowanych
zbiornikéw chionnych.

Przed zrzutem S$ciekow deszczowych do odbiornika beda one poddane obrobee
w separatorze sedymentacyjno — koalescencyjnym.

Kanalizacj¢ nalezy wykonywac¢ rownolegle z robotami ziemnymi.

Szczegdly projektowane kanalizacji deszczowej znajdujag si¢ w oddzielnym opracowaniu
branzowym.

5.10.2 Rowy otwarte

Oczyszczona woda deszczowa z separatorow do odbiornikow 1 muld chlonnych bedzie
odprowadzana poprzez rowy trapezowe. Rowy trapezowe zaprojektowano réwniez do
odprowadzenia wody sptywajacej z nawierzchni drég o przekroju drogowym.

W miejscach zwigkszonych pochylen podluznych rowoéw zaprojektowano, zgodnie
zZ wymaganiami, umocnienia dna rowOw z kamienia naturalnego na podsypce cementowo piaskowej,
oraz betonowe elementy prefabrykowane. Umocnienia rowdw przedstawiono na planie sytuacyjnym
—rys. 2, oraz na przekrojach normalnych rys. 3.1 do 3.4.
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na odcinku od skrzyzowania drog wojewodzkich nr 156 i 160 do skrzyzowania z drogg wojewodzkg nr 174
Etap 1
Od skrzyzowania drog wojewodzkich nr 156 i 160 do skrzyzowania z drogg wojewodzkg nr 181

5.10.3 Muldy chlonne

Ze wzgledu na brak naturalnych odbiornikéw dla wody deszczowej zbieranej w zlewniach
kanalizacji nr 3,4,5,6 zaprojektowano muldy chlonne skad woda bedzie infiltrowa¢ w glab podloza
gruntowego.

- od km 0+950,00 do km 1+050,00 (str.L) proj. mulda chtonna o wymiarach 2x100m, gt. 0,4m,
- od km 1+735,00 do km 1+785,00 (str.L) proj. mulda chtonna o wymiarach 2x50m, gt. 0,4m
- od km 1+870,00 do km 1+920,00 (str.L) proj. mulda chtonna o wymiarach 2x50m, gt. 0,4m.
- od km 2+215,00 do km 2+240,00 (str.L) proj. mulda chlonna o wymiarach 2x25m, gt. 0,4m
5.11 Zjazdy
Zjazdy drogowe indywidualne i publiczne zaprojektowano wg Katalogu Powtarzalnych

Elementow Drogowych (KPED); nalezy je wykona¢ zgodnie z nast¢pujagcymi parametrami
geometrycznymi:

a) zjazdy indywidualne w przekroju drogowym:
- szerokos¢ 4,00m,
- promienie wyokraglajagce Rmin= 3,00m,
- pobocza gruntowe szer. 0,75 m.
b) zjazdy indywidualne w przekroju ulicznym:
- szerokos¢. 4,00m,
- skosy wjazdowe 1:1 (di. 1m),
- pobocza gruntowe szer. 0,75 m.

d) zjazdy publiczne w przekroju drogowym:

- szer. 4,00m,
- promienie wyokraglajace Rmin= Sm.
- pobocza gruntowe szer. 0,75 m.

Lokalizacje 1 szerokos$ci zjazdow pokazano na Planie sytuacyjnym rys. nr 2.
5.12. Projektowane obiekty inzynierskie
5.12.1 Nowoprojektowane obiekty mostowe

Ze wzgledu na wystepowanie naturalnych przeszkod terenowych oraz skrzyzowania z linig
kolejowa zaszta koniecznos¢ budowy obiektow inzynierskich.. W miejscu skrzyzowania obwodnicy
z linig kolejowa w km 0+070,20 zaprojektowano wiadukt o dtugosci. 18 m. W miejscu przekraczania
doliny Noteci oraz Starej Noteci (szerokosci przekraczajacej 300 m), zaprojektowano estakade o
dtugosci wynoszacej 345 m.

Ze wzgledu na rozwigzania komunikacyjne (ograniczenie dostgpnosci) na catej dlugosci trasy
zaprojektowano 5 przejazdow gospodarczych, oraz jedno przejscie dla pieszych 1 rowerzystow.

Aby ograniczy¢ do minimum wptyw obwodnicy na §wiat zwierzat zaprojektowano 3 przejscia dla
duzych zwierzat 1 8 przejs¢ dla matych zwierzat.
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Budowa obwodnicy m. Drezdenko
na odcinku od skrzyzowania drog wojewodzkich nr 156 i 160 do skrzyzowania z drogg wojewodzkg nr 174
Etap 1
Od skrzyzowania drog wojewodzkich nr 156 i 160 do skrzyzowania z drogg wojewodzkg nr 181

5.12.2 Istniejace przepusty

Istniejace przepusty zgodnie z przeprowadzong analizg stosunkéw wodnych beda podlegaty
przebudowie badz likwidacji.

Istniejace przepusty w:
- km 0+367,80 (istn. droga wojewddzka nr 160 - kierunek Drezdenko)
- km0+110,45 (istn. droga wojewddzka nr 158 - kierunek Gorzow Wikp.),
- km 0+045,72 (istn. droga wojewddzka nr 160 - kierunek Miedzychdd),

przewiduje si¢ przebudowac 1 wzmocni¢ powtoka stalowg z blachy falistej MultiPlate.
Szczegdlowe rozwigzania techniczne zamieszczone s3 w opracowaniu branzy mostowe;.

Tab. 3. Zestawienie obiektow inzynierskich

L.p | Rodzaj obiektu nazwa km w ciagu:

1. Przepust P-1 0+368,00 drogi wojewddzkiej nr 160

2. Wiadukt WG-2 0+070,18 obwodnicy

3. Most MG-3 0+292,50 obwodnicy

4 Przejscie dla matych PZ-4 0+650,00 obwodnicy
zwierzat

5. Przejscie dla matych PZ-5 1+110,00 obwodnicy
zwierzat

6. Przejazd gospodarczy z PG-6 1+293,05 obwodnicy
przejsciem dla duzych
zwierzat

7. Przejscie dla matych PZ-7 1+773,35 obwodnicy
zwierzat

8. Przejazd gospodarczy z PG-8 2+248,74 | obwodnicy
przejsciem dla duzych
zwierzat

9. Przejscie dla matych PZ-9 2+360,00 obwodnicy
zwierzat

10. | Przejazd gospodarczy PG-10 2+406,68 obwodnicy

11. | Przejscie dla matych PZ-11 2+600,00 obwodnicy
zwierzat

12. | Przejazd gospodarczy z PG-12 3+084,24 | obwodnicy
przejsciem dla duzych

zwierzat
13. | Przepust P-13 3+600 obwodnicy
14. | Przepust P-14 0+110,71 drogi wojewodzkiej nr 158
15. | Przepust P-15 0+206 drogi wojewddzkiej nr 158
16. | Przejscie dla pieszych i PP-16 3+995,00 obwodnicy

TOWErzZystow
17. | Przejscie dla matych PZ-17 4+250,06 obwodnicy

zwierzat
18. | Przepust P-18 0+045,71 drogi wojewddzkiej nr 160
19. | Przepust P-19 4+377,40 obwodnicy

20. | Przepust wraz z przejsciem | PZ-20 4+962,80 obwodnicy
dla zwierzat
21. | Przejazd gospodarczy PG-21 5+303,30 obwodnicy
22. | Przepust z przejsciem dla | PZ-22 5+599,91 obwodnicy
matych zwierzat

23. | Przejazd gospodarczy PG-23 6+729,02 obwodnicy
24. | Most MG-24 7+148,03 obwodnicy
25. | Przejazd gospodarczy PG-25 7+295,94 obwodnicy
26. | Przejazd gospodarczy PG-26 7+455,57 obwodnicy
27. | Przepust z przejSciem dla P-27 7+464,62 obwodnicy
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matych zwierzat
28. | Przepust z przej$ciem dla PZ-28 8+317,62 obwodnicy
matych zwierzat
29. | Przepust P-29 0+007,50 drogi wojewodzkiej nr 158 pod
zjazdem indywidualnym
30. | Przepust P-30 0+057,35 drogi wojewodzkiej nr 158 pod
zjazdem indywidualnym
31. | Przepust P-31 0+009,20 drogi dojazdowej nr 3
32. | Przepust P-32 0+055,00 drogi wojewodzkiej nr 174 pod
zjazdem indywidualnym
33, | Przepust P-33 0+008,00 drogi wojewodzkiej nr 174 pod
zjazdem indywidualnym

5.13 Organizacja ruchu

Projekt organizacji ruchu na projektowanej obwodnicy stanowi odrgbne opracowanie.
Przewidziano wykonanie oznakowania poziomego 1 pionowego.
Projekt organizacji ruchu opracowano zgodnie z obowigzujacymi przepisami:

— Prawem o ruchu drogowym (ustawa z 19.08.1997 r. z pdZniejszymi zmianami),

— Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
1 Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow 1 sygnatlow drogowych —
Dz. U. Nr 170 — poz. 1393.

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdlowych
warunkow technicznych dla znakéw 1 sygnatdéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach poz. 2181 Dziennik Ustaw z dnia 23 grudnia
2003r. Nr 220.

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003r
w sprawie szczegdtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem — Dz. U. Nr 177 — poz. 1729.

5.14 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Ze wzgledu na przebieg projektowanej trasy na wysokich nasypach, szczegdlnie w obregbie
doliny rzeki Note¢, na nast¢pujacych odcinkach przewidziano ustawienie stalowych barier
ochronnych typu SP-09 (bariera skrajna drogowa jednoprzekladkowa) z odcinkiem poczatkowym o
dtugosci 12m oraz koncowym o dlugosci 8m. Rozstaw slupkéw nad przejazdami wynosi 2,00m, na
pozostatych odcinkach wynosi 4,0m.

Na obiektach mostowych zastosowane sg sztywne bariery SP-06. szczegoly rozwigzan zamieszczone
sg oddzielnych opracowaniach — branzy mostowe;.

Celem zabezpieczenia pieszych przed zsunigciem si¢ z wysokich nasypow oraz w miejscach gdzie
chodniki prowadzone sg bezposrednio nad przepustami zastosowano balustrade dla pieszych typu U-
11a wysokosci 1,10m

Lokalizacja barier 1 balustrad zostata przedstawiona graficznie na planie sytuacyjnym - rys. 2, oraz
na przekrojach normalnych —rys. 3
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5.15. Projektowane oswietlenie drogowe

Dla zapewnienia witasciwej widocznosci na skrzyzowaniach typu rondo 1 wzdhiz dojazdow do

skrzyzowan zaprojektowano o$wietlenie drogowe z zastosowaniem latarf drogowych:

- w obrgbie ronda 0+000,00 zaprojektowano 25 latarn; taczna dlugos$¢ oswietlanej drogi -

550 m.

- w obrebie ronda w km 3+630,50 - zaprojektowano 21 latarn; tagczna dlugos$¢ oswietlane;j

drogi - 400 m,

- w obrebie ronda w km 4+350,50 - zaprojektowano 21 latarn; taczna dlugos$¢ oswietlane;j

drogi - 460 m,

- w obrebie ronda w km 6+177,20 - zaprojektowano 25 latarn; faczna dlugos$¢ oswietlanej

drogi - 480 m,

5.16 Kolizje z uzbrojeniem istniejacym

W zwigzku z rozbudowg drogi bedzie zachodzi¢ konieczno$¢ przebudowy kolidujacych urzadzen

infrastruktury technicznej. Usunigcie w/w kolizji nalezy wykona¢ zgodnie z projektami branzowymi

(stanowigcymi oddzielne opracowania) oraz uzyskanymi warunkami technicznymi i uzgodnieniami.

5.16.1 Przebudowa urzadzen branzy elektrycznej.

- w obrebie ronda w km 0+000,00 — przebudowa linii napowietrznej 15kV oraz

przebudowa linii napowietrznej 0,4kV
- w obrebie ronda w km 3+630,50 —przebudowa linii napowietrznej 0,4kV
- w obrebie ronda w km 4+350,50 — przebudowa linii napowietrznej 15kV,

- w obrebie ronda w km 4+350,50 — przebudowa linii napowietrznej 15kV,

- w obrebie ronda w km 6+177,20 — przebudowa linii napowietrznej 15kV oraz

przebudowa linii napowietrznej 0,4kV,

5.16.2 Przebudowa urzadzen branzy telekomunikacyjnej.

- w obrebie ronda w km 0+000 — przebudowa kabli telekomunikacyjnych ziemnych oraz

kabli linii napowietrznych TP S.A.
- w km 0+060 — przebudowa kabli telekomunikacyjnych ziemnych PKP.

- w obrebie ronda w km 3+630,50 — przebudowa kabli telekomunikacyjnych ziemnych

TP S.A.
- w obrebie ronda w km 4+350,50 - przebudowa kabli linii napowietrznych TP S.A.

- w obrebie ronda w km 6+177,20 — przebudowa kabli telekomunikacyjnych ziemnych

oraz kabli linii napowietrznych TP S.A.

Przebudowy urzadzen telekomunikacyjnych nalezy wykonywaé przed robotami drogowymi i

mostowymi.
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5.16.3 Przebudowa urzadzen branzy sanitarnej.
Projekt obejmuje przebudowg istniejacych urzadzen sieci wodociggowej 1 kanalizacyjne;.

- w obrgbie ronda w km 0+000 — wykonanie nowego odcinka sieci wodociggowej o
dtugosci 186,6m,

- w km 3+630,50 - wykonanie obejscia linig wodociggowa o dlugosci 44,8 m 1
kanalizacyjng ci$nieniowg o dlugosci 52.5 m obok projektowanego przejazdu gospodarczego.

- w obrgbie ronda w km 6+177,20 — likwidacja sieci przebiegajacej pod projektowanym
rondem 1 wykonanie sieci wodociggowej przebiegajacej dookota ronda o dlugosci 159,4 m.

5.16.4 Przebudowa urzadzen branzy gazowej.

W km. 0+140,17 km obwodnicy zaprojektowano zmiang przebiegu gazociggu DN 100 PN 6,3
MPa na dtugosci 90,5m przy zastosowaniu technologii hermetycznej TD Wiliamson,

5.17 Ekrany akustyczne.

Zgodnie ze wskazowkami podanymi w ,Raporcie oddziatywania przedsigwzigcia na

2

srodowisko” dla ochrony zabudowy wsi Niegostaw przed hatasem przewidziano wykonanie
zabezpieczenia w postaci ekranu akustycznego o wysokosci 4m ponad rzedng krawedzi jezdni.

Ekrany zostaty zlokalizowane w obregbie ronda w km 6+177,20.

W ciggu obwodnicy zastosowano ekrany dzwiekochtonne trocinobetonowe o lacznej dtugosci 386
m. W przekroju poprzecznym - zaprojektowano usytuowanie ekranu, na korpusie drogowym, w
odleglosci ok. 2,50 m. od krawedzi jezdni. Elementem no$nym ekranu sa stupy stalowe na
fundamencie zelbetowym. Pomiedzy stupami umieszczone sg zelbetowe plyty korytkowe,
wypehione dzwiekochlonnymi ptytami trocinobetonowymi. DZwigkochtonne ptyty trocinobetonowe
moga by¢ uktadane w zelbetowych ptytach korytkowych pionowo lub poziomo. Dzwigkochtonne
plyty trocinobetonowe nalezy pomalowa¢ dwukrotnie natryskowo farbg polimerowo-mineralng.
Po zmontowaniu calo$ci ekranu nalezy posadzi¢ w rozstawie 1-2 m rosliny pnace - samoprzyczepne
np. winobluszcz Veth'a.

Wokot ronda zaprojektowano ekrany przezroczyste o facznej dlugosci 74 m odsunigte za cigg pieszo-
rowerowy. Zaproponowano ekrany przezroczyste z tworzywa sztucznego typu Plexiglas (material z
wylewanego szkla akrylowego), mocowane do shipow stalowych IPE 160 zabezpieczonych
antykorozyjnie. Pod ekranem akustycznym znajdowac¢ si¢ begdzie podwalina o wysokosci 0,50m.
Ekran akustyczny posiada izolacyjnos¢ przeciwdzwigkowa Rw=29 dB [przy grubosci 15mm)].

Lokalizacj¢ ekranow przedstawiono w czeSci rysunkowej na: planie sytuacyjnym
1 przekrojach normalnych.

Ekrany nalezy wykona¢ wg odrebnego opracowania: ,,Elementy ochrony srodowiska wynikajace z
raportu oddziatywania na srodowisko”.
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5.18 Ogrodzenia.

Na odcinku w ktorym projektowana obwodnica przebiega przez las, zaprojektowano wzdluz
obwodnicy w odleglosci 1m od granicy pasa drogowego ogrodzenie siatkowe standardowe typu
POS 1 o wysokosci 140cm. Ogrodzenie to stanowi zabezpieczenie przed wtargnieciem na jezdnie
matych 1 §rednich zwierzat. Dla umozliwienia dostepu odpowiednich stuzb do ogrodzonego terenu
obwodnicy przewidziano 10 bram wjazdowych.

5.19 Projektowana zielen

Przewidziano nasadzenia roslin ozdobnych w rejonie projektowanych rond.

Projekt zieleni stanowi odrgbne opracowanie.

5.20 Wzmocnienie podloza korpusu i zabezpieczenie skarp nasypow przed erozja

W miejscu wystgpowania warstw stabonosnych oraz w miejscach wysokich nasypow przewidziano
wzmocnienie korpusu drogowego za pomoca geosiatek.

Zakres 1 sposob prowadzenia robot zawarto w odrebnym opracowaniu.

6.DRZEWA DO WYCINKI

W zwigzku z budowa obwodnicy zachodzi konieczno$¢ wycinki 354 sztuk drzew rosngcych w pasie
drogowym.

Plan wyrgbu w/w drzew stanowi odr¢bne opracowanie. Lokalizacje drzew przeznaczonych do
wycinki pokazano na Planie sytuacyjnym - rys. nr 2.

7. UWARUNKOWANIA TERENOWO - PRAWNE

Zasadniczo inwestycja przebiega¢ bedzie w przewidzianym dla niej korytarzu, wytyczonym zgodnie
z obowigzujacym miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego miasta Drezdenko.
Obiekty zwigzane z budowa obwodnicy a nie mieszczace si¢ w granicach miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego miasta Drezdenko zostalo objete decyzja o lokalizacji inwestycji
celu publicznego.

Na planie sytuacyjnym zaznaczone zostaly linie rozgraniczajace inwestycje:

- koloru czerwonego - zgodna z zatgcznikiem graficznym do miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego dla obwodnicy m. Drezdenko

- koloru bigkitu zgodna z zalgcznikami graficznymi do decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu
publicznego.
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8. BEZPIECZENSTWO LUDZI I MIENIA
Dla ochrony interesow 0sob trzecich projekt rozbudowy uwzglednia:

— przebudoweg urzadzen podziemnych i naziemnych kolidujacych z przebudowa,
— zapewnienie dojazdow do posesji 1 gruntow w przypadku likwidacji dojazdow istniejacych,
— rozwigzania techniczne minimalizujace wptyw drogi na srodowisko 1 zdrowie ludzi.

Poprawie bezpieczenstwa ruchu stuzy tez szereg rdznego rodzaju barier 1 balustrad ochronnych,
zaprojektowanych po obu stronach drogi.

Opracowatl:

mgr inz. Daniel Drzazga
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Zalacznik nr 2
do opisu technicznego

Zalozenia technologiczne
i prognoza ruchu



Zalacznik nr 1
do opisu technicznego

Parametry geometryczne trasy w planie



Zalacznik nr 3
do opisu technicznego

Spis uzgodnien
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nr2

nr3

nr 4
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nr 6

nr7

nr 7

nr8

nr9

nr 10

nr 11

nr 12

nr 13

nr 14

Spis uzgodnien

Notatka stuzbowa ze spotkania w Urzedzie Miasta i Gminy w Drezdenku w dniu
09.01.07

Warunki przejscia nad torami linii kolejowej Tczew-Kostrzyn (pismo nr
1ZDK3d-5100-07/2007 dnia 05.03.2007r.)

Uzgodnienie przebiegu teletechnicznych linii kablowych km 253,600 linii
Tczew-Kostrzyn z Telekomunikacjag Kolejowa, Zaktadem Telekomunikacji w
Szczecinie (pismo nr LZTUb-506/83/2007 z dnia 27.03.2007r.)

Wstepne Warunki Techniczne na przebudowe sieci telekomunikacyjnych
doziemnych 1 napowietrznych (pismo nr SWZ/Z/E.211-35359/07 z dnia
17.04.2007r.)

Warunki przylaczenia do sieci elektroenergetycznej (pismo nr RD-
4/DZ/ZR/AG/2471/07 dnia 17.04.2007r.)

Notatka stuzbowa ze spotkania w Zarzadzie Droég Wojewddzkich w Zielone;j
Gorze w dniu 11.05.07

Warunki przylaczenia do sieci elektroenergetycznej (pismo nr OD/RD-
1V/22/2007 z dnia 15.05.2007r.)

Zaopiniowanie projektow koncepcyjnych obiektéw mostowych przez Zarzad
Drog Wojewodzkich w Zielonej Gorze (pismo nr ZDW-ZG-IID-2210-58/07 z
dnia 17.05.2007r.)

Uzgodnienie skrajni pionowej 1 poziomej projektowanych przejazdow
gospodarczych z Burmistrzem Miasta 1 Gminy w Drezdenku (pismo nr GG-
5542/2/07 z dnia 25.05.2007r.)

Uzgodnienia z Zarzadem Drog Wojewodzkich w Zielonej Gorze dotyczace
rozwigzan technologicznych oraz konstrukcyjnych z uwagami (pismo nr ZDW-
ZG-111D-2210-58/07 z dnia 01.06.2007r.)

Warunki Techniczne 1 ogélne, jakie nalezy spetni¢ celem likwidacji kolizji z
istniejaca siecig elektroenergetyczng (pismo nr ZZD/DM/MT/AEM/07 z dnia
11.06.2007r.)

Uzgodnienia projektu z Lubuskim Zarzadem Melioracji 1 Urzadzen Wodnych w
Zielonej Gorze, inspektorat w Strzelcach Krajenskich kolizji z istniejgca siecig
urzadzen melioracyjnych (pismo nr In/SK-47/50/07 z dnia 06.07.2007r.)

Uzgodnienie projektowanego skrzyzowania z istniejgcym gazociggiem
wysokiego ci$nienia w km 0+116,00 z Wielkopolskim Operatorem systemu
Dystrybucyjnego w Poznaniu (pismo nr TM.12-500-1-30/07 z dnia
26.07.2007r.)

Notatka stuzbowa ze spotkania w Zarzadzie Drég Wojewddzkich w Zielonej
Gorze w dniu 27.07.07

Notatka stuzbowa wraz z ustaleniami ze spotkania w sprawie kolizji z istniejaca
siecig melioracyjng oraz umiejscowienia separatorow, a takze odprowadzenia
sciekow deszczowych dla projektowanej obwodnicy



Zal. nr 15

Zal. nr 16

Uzgodnienie zabezpieczenia lub przebudowy istniejacego gazociggu wysokiego
cisnienta w km 0+116,00 =z Wielkopolskim Operatorem systemu
Dystrybucyjnego w Poznaniu (pismo nr TM.12-500-1-85/07 z dnia
05.09.2007r.)

Uzgodnienie projektu przebudowy teletechnicznych linii kablowych w km
253,600 linit Tczew-Kostrzyn z Telekomunikacja Kolejowa, Zaktadem
Telekomunikacji w Szczecinie (pismo nr LZTTb-506/321/2007 z dnia
08.10.2007r.)



