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OPIS TECHNICZNY 
1. Cel i zakres opracowania 

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy przebudowy drogi woje-
wódzkiej nr 278 na odcinku Konotop-Lubogoszcz, odcinek III Lubiatów-Lubogoszcz od km. 
61+800 do km. 66+900. 

Zakres inwestycji obejmuje: 
• przebudow� nawierzchni drogi i wlotów dróg bocznych (gminnych), 
• budow� zatoki autobusowej z peronem i przestawienie istn. wiaty przystankowej, 
• przebudow� zjazdów indywidualnych i publicznych (nowe nawierzchnie), 
• remont przepustów pod drogami i zjazdami. 
Prace budowlane obj�te projektem b�d� prowadzone na działkach o numerach ewiden-

cyjnych 29/1 w obr�bie Lubiatów, gmina Sława, 340 w obr�bie Gola, gmina Sława, 178/1, 
179/1 w obr�bie Lubogoszcz, gmina Sława. 

2. Podstawa opracowania 
Podstaw� opracowania jest: 
• Umowa pomi�dzy firm� GIFK „InterPROJEKT” Sp. z o.o., 66-400 Gorzów Wlkp., ul. 

Podmiejska 21a i ZDW w Zielonej Górze, al. Niepodległo�ci 32, 65-042 Zielona Góra, 
• Mapa sytuacyjno-wysoko�ciowa w skali 1:500 wraz z uzbrojeniem podziemnym i po-

działem własno�ciowym aktualizowana na dzie� 17.05.2006 r. zaewidencjonowana 
pod nr 1410-13/2006, 

• Uzgodnienia z wła�cicielami infrastruktury technicznej, 
• Uzgodnienia z Inwestorem, 
• Inwentaryzacja stanu istniej�cego, 
• Obowi�zuj�ce przepisy prawne, 
• Wytyczne, zalecenia, normy i instrukcje bran�owe. 

3. Charakterystyka ogólna obiektu  
Podstawowe dane dotycz�ce drogi: 
− kategoria drogi – wojewódzka, 
− klasa drogi – zbiorcza (Z), 
− przekrój – drogowy, 
− odwodnienie – rowy drogowe, 
− rodzaj nawierzchni – bitumiczna. 
Pocz�tek przebudowywanego odcinka drogi zlokalizowany jest na wylocie z miejscowo�ci 

Lubiatów (granica obszaru zabudowanego). Koniec na wlocie do miejscowo�ci Lubogoszcz 
(w pobli�u granicy obszaru zabudowanego).  

Długo�� odcinka podlegaj�cego przebudowie wynosi 5100 m.  
Na przewa�aj�cej cz��ci odcinka droga przebiega przez tereny zalesione nale��ce do 

Nadle�nictwa Sława. Inne zagospodarowanie wyst�puje tylko na krótkich odcinkach: 
• strona lewa: 
− 65+170…65+265 – zabudowa jednorodzinna (miejscowo�� D�b), 
− 65+265…65+380 – pola uprawne (nieu�ytek), 
− 65+655…65+830 – pola uprawne, 
− 65+935…66+040 – pola uprawne, 
− 66+300…66+900 – pola uprawne, 
• strona prawa: 
− 65+285…65+550 – pola uprawne, 
− 65+670…65+845 – pola uprawne, 
− 66+255…66+900 – ł�ki. 
Na odcinku podlegaj�cym przebudowie wyst�puj� 34 zjazdy indywidualne, 5 zjazdów pu-

blicznych oraz 3 skrzy�owania z drogami gminnymi klasy dojazdowej (D). 
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W lesie po prawej stronie drogi, za którym znajduje si� jezioro Sławskie znajduj� si� liczne 
o�rodki wypoczynkowe. 

4. Stan istniej�cy 
Na przebudowywanym odcinku drogi wyst�puje przekrój drogowy. 
Szeroko�� istniej�cej jezdni wynosi od 5,0 do 5,5 m. Na całej długo�ci wyst�puj� 2 pasy 

ruchu. 
Szeroko�� poboczy wynosi przewa�nie ok. 1,10 do 1,30. Miejscami spada poni�ej 1,00 m 

lub wzrasta do ok. 1,60 m. 
Nawierzchnia bitumiczna, mineralno-smołowa o grubo�ci warstw bitumicznych 7-11 cm. 

Poni�ej warstwa gruntocementu o grubo�ci 9-19 cm posadowiona na podło�u z piasków 
�rednich i drobnych. 

5. Stan projektowany 
5.1. Plan sytuacyjny 

Zaprojektowano przebudow� drogi z zachowaniem jej dotychczasowego przebiegu. 
Wszystkie planowane roboty zlokalizowane s� w istniej�cym pasie drogowym. 

Zaplanowano regulacj� szeroko�ci istniej�cej drogi, wykonanie nawierzchni zjazdów oraz 
dróg gminnych na wł�czeniu w drog� wojewódzk�. W km. 62+546…62+602 zaprojektowano 
po stronie lewej zatok� autobusow� o szeroko�ci 3,0 m. 

Przyj�to nast�puj�ce parametry techniczne drogi: 
− kategoria drogi – wojewódzka, 
− klasa drogi – zbiorcza (Z), 
− pr�dko�� projektowa Vp = 60 km/h, 
− pr�dko�� miarodajna – dla klasy Z nie ustala si�, 
− szeroko�� jezdni – 2 x 2,75 = 5,50 m, 
− szeroko�� poboczy – 1,25 m (min. 1,00 m – zało�ono brak ruchu pieszych), 
− kategoria ruchu – KR3, 
− dopuszczalny nacisk osi pojazdu – 115 kN, 
− rodzaj nawierzchni – bitumiczna, 
− przekrój – drogowy, 
− odwodnienie – rowy drogowe. 

5.2. Przekrój poprzeczny 
Przyj�to nast�puj�cy przekrój poprzeczny: 
 
Przekrój A-A 

pobocze - 1,25 m  
jezdnia - 5,50 m  
pobocze - 1,25 m  

razem 8,00 m  
 
Szeroko�� poboczy w miejscach wyst�powania barier ochronnych wynosi 1,65 m. 
Pochylenie poprzeczne jezdni dwustronne 2,0 % (kształt daszkowy). Na łukach pochylenie 

jednostronne o wielko�ci odpowiedniej do promienia łuku (je�li wymagane). Pochylenie po-
boczy 8% na zewn�trz. Na łukach pochylenie poboczy wynosi: 

− o 2 % wi�cej ni� pochylenie jezdni, je�eli jest to pobocze po wewn�trznej stronie łuku, 
− tyle co pochylenie jezdni – do szeroko�ci 1 m pobocza, a na pozostałej cz��ci pobocza 

– 2 % w kierunku przeciwnym, je�eli jest to pobocze po zewn�trznej stronie łuku. 

5.3. Przekrój podłu�ny 
Ukształtowanie wysoko�ciowe w przekroju podłu�nym dostosowano do 
− istniej�cej nawierzchni stosuj�c podniesienie o około 10-12 cm zwi�zane ze wzmoc-

nieniem nawierzchni drogi,  
− warunków wynikaj�cych z potrzeby sprawnego odprowadzenia wód deszczowych. 
Spadek podłu�ny nawierzchni wynosz� od 0,100% do 2,425%. 
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5.4. Konstrukcja 
W celu oceny no�no�ci istniej�cej nawierzchni drogowej wykonano pomiary ugi�� belk� 

Benkelmana oraz przeprowadzono ocen� wizualn� stanu nawierzchni i elementów jej od-
wodnienia. W wyniku tych czynno�ci stwierdzono potrzeb� wzmocnienia konstrukcji. 

Zaprojektowano przebudow� istniej�cej nawierzchni poprzez przetworzenie jej metod� re-
cyklingu na zimno na podbudow� z mieszanki mineralno-cementowo-emulsyjnej (MCE).  

Tak� metod� przebudowy wskazał Inwestor (ZDW w Zielonej Górze) spo�ród przestawio-
nych dwóch wariantów wzmocnienia. 

Przebudowa nawierzchni zawieraj�cych warstwy smołowe t� metod� jest zalecana przez 
„Katalog wzmocnie� i remontów nawierzchni podatnych i półsztywnych” opracowany przez 
Instytut Badawczy Dróg i Mostów na zlecenie Generalnej Dyrekcji Dróg Publicznych w roku 
2001. 

Przy projektowaniu przebudowy oparto si� na „Warunkach technicznych wykonywania 
warstw podbudowy z mieszanki mineralno-cementowo-emulsyjnej (MCE) wydanych przez 
IBD i M. 

Istniej�ce warstwy poddane zostan� frezowaniu i po wymieszaniu z dodatkami (cement, 
emulsja asfaltowa, kruszywo odziarniaj�ce) powstanie warstwa podbudowy z MCE o grubo-
�ci 22 cm. Na tak przygotowanej podbudowie uło�one zostan� 2 warstwy asfaltowe. Kon-
strukcja ta została przyj�ta w oparciu o „Warunki techniczne wykonywania warstw podbudo-
wy z MCE” wydanej przez IBD i M (zeszyt 61). 

Szczegółow� analiz� podło�a i nawierzchni drogi oraz przyj�cie konstrukcji w oparciu o 
prognoz� ruchu doł�czono do projektu. 

 
Zaprojektowano nast�puj�ce konstrukcje nawierzchni: 
• droga – kategoria ruchu KR3: 

 

4 cm - Warstwa �cieralna z SMA 0/12.8, asfalt 50/70 
5 cm - Warstwa wi���ca z BA 0/16, asfalt 35/50 

22 cm - Podbudowa z mieszanki mineralno-cementowo-emulsyjnej (MCE)  
o module spr��ysto�ci (wtórnym) E2 ≥ 150 MPa i wska�niku za-
g�szczenia IS ≥ 0,98 

31 cm  Grubo�� konstrukcji 
  Istniej�ce warstwy podbudowy 

 
• zjazdy indywidualne: 
− na szeroko�ci pobocza drogi – konstrukcja jak na drodze głównej, 
− na pozostałej szeroko�ci pasa drogowego: 

a) nawierzchnia tłuczniowa: 
 

30 cm - Nawierzchnia tłuczniowa 
30 cm  Grubo�� konstrukcji 

Podło�e G1 o module spr��ysto�ci (wtórnym) E2 ≥ 100 MPa i wska�niku za-
g�szczenia IS ≥ 1,00 

 
b) nawierzchnia brukowcowa (bruk z odzysku): 

 

16 cm - Brukowiec 
4 cm - Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 

10 cm - Podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5  
stabilizowanego mechanicznie 

30 cm  Grubo�� konstrukcji 
Podło�e G1 o module spr��ysto�ci (wtórnym) E2 ≥ 100 MPa i wska�niku za-
g�szczenia IS ≥ 1,00 
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• zjazdy publiczne – kategoria ruchu KR1: 
 

4 cm - Warstwa �cieralna z SMA 0/12.8, asfalt 50/70 
4 cm - Warstwa wi���ca z BA 0/16, asfalt 35/50* 

20 cm - Podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5  
stabilizowanego mechanicznie 

28 cm  Grubo�� konstrukcji 
Podło�e G1 o module spr��ysto�ci (wtórnym) E2 ≥ 100 MPa i wska�niku za-
g�szczenia IS ≥ 1,00 

 

* - mieszanka m-b taka jak na drodze. 
 

• drogi boczne (gminne) – kategoria ruchu KR2: 
 

4 cm - Warstwa �cieralna z SMA 0/12.8, asfalt 50/70 
8 cm - Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/25, asfalt 35/50 

20 cm - Podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego 0/63 stabilizowane-
go mechanicznie 

32 cm  Grubo�� konstrukcji 
Podło�e G1 o module spr��ysto�ci (wtórnym) E2 ≥ 100 MPa i wska�niku za-
g�szczenia IS ≥ 1,00 

 
• zatoka autobusowa: 

 

4 cm - Warstwa �cieralna z SMA 0/12.8, asfalt 50/70 
5 cm  Warstwa wi���ca z BA 0/16, asfalt 35/50 
9 cm  Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego 0/25, asfalt 35/50 

20 cm - Podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego 0/63 stabilizowane-
go mechanicznie 

38 cm  Grubo�� konstrukcji 
Podło�e G1 o module spr��ysto�ci (wtórnym) E2 ≥ 120 MPa i wska�niku za-
g�szczenia IS ≥ 1,03 

 
• peron przy zatoce autobusowej: 

 

8 cm - Kostka betonowa typu POLBRUK (szara) 
3 cm - Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 

10 cm  Podbudowa z kruszywa naturalnego 0/31,5 stabilizowanego me-
chanicznie 

21 cm  Grubo�� konstrukcji 
Podło�e G1 o module spr��ysto�ci (wtórnym) E2 ≥ 80 MPa i wska�niku zag�sz-
czenia IS ≥ 0,97 

 
• chodnik przy zje�dzie do o�rodka INTERFERIE (odtworzenie): 

 

7 cm - Płytki chodnikowe 50x50x7 
5 cm - Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 

12 cm  Grubo�� konstrukcji 
Podło�e G1 o module spr��ysto�ci (wtórnym) E2 ≥ 80 MPa i wska�niku zag�sz-
czenia IS ≥ 0,97 

 

Pomi�dzy warstwami asfaltowymi oraz pomi�dzy warstw� podbudowy z kruszywa, a war-
stw� asfaltow� nale�y zastosowa� wi�zanie mi�dzywarstwowe w postaci skropienia lepisz-
czem asfaltowym podło�a pod wykonywan� warstw�. 

Jako ograniczenie nawierzchni zatoki autobusowej przyj�to kraw��nik betonowy wibropra-
sowany 20x30 cm, wystaj�cy 12 cm ponad powierzchni� jezdni.  Na zjazdach gdzie wyst�-
puj� kraw��niki 15x30 (istniej�ce) i zachodzi potrzeba ich przebudowa (regulacja wysoko�ci) 
nale�y zastosowa� kraw��nik betonowy wibroprasowany 15x30 cm, wystaj�cy 12 cm ponad 
powierzchni� jezdni. Kraw��niki posadowione s� na ławie betonowej (B15) z oporem. 
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Ograniczenie nawierzchni �cie�ki peronu przy zatoce autobusowej i chodnika z obrze�y 
betonowych 8x30 cm.  

Szczegóły przedstawiono na rysunkach. 

5.5. Zestawienie podstawowych robót 
W ramach przebudowy zaplanowano wykonanie nast�puj�cych robót: 
− demonta� barier ochronnych – 112 m, 
− demonta� znaków drogowych – 27 szt, 
− demonta� słupków prowadz�cych – 136 m, 
− usuni�cie drzew – 31 szt., 
− wykonanie nawierzchni jezdni drogi wojewódzkiej – 28 021 m2, 
− wykonanie nawierzchni jezdni zjazdów indywidualnych – 856 m2, 
− wykonanie nawierzchni jezdni zjazdów publicznych – 188 m2, 
− wykonanie nawierzchni jezdni dróg bocznych (gminnych) – 178 m2, 
− wykonanie nawierzchni zatoki autobusowej– 87 m2, 
− wykonanie nawierzchni peronu – 75 m2, 
− uzupełnianie poboczy drogi wojewódzkiej – 12 500 m2, 
− remont (profilowanie skarp i dna) rowów drogowych – 7 610 m, 
− remont przepustów pod zjazdami – 7 szt., 
− monta� barier ochronnych – 260 m, 
− monta� znaków drogowych – 49 szt., 
− monta� słupków prowadz�cych – 142 szt., 
− wykonanie oznakowania poziomego – 1 185 m2. 

6. Odwodnienie 
Zało�ono utrzymanie istniej�cego systemu odwodnienia drogi w postaci rowów drogo-

wych. 
W celu przywrócenia odpowiedniego stanu technicznego i sprawno�ci rowów przewidzia-

no odtworzenie ich trapezowego przekroju i niwelety. 
Przewidziano równie� remont przepustów: 
• drogowych: 
− w km. 62+720.05 – usuni�cie osadów, konserwacja, zabezpieczenie skarpy poprzez 

obrukowanie,�
− w km. 65+165.40 – usuni�cie osadów, konserwacja, 
− w km. 66+508.00 – usuni�cie osadów, konserwacja, 
− pod drog� dojazdow� (skrzy�owanie S3) – usuni�cie osadów, konserwacja, 
•  pod zjazdami: 
− zjazd nr 30 – wymiana uszkodzonych elementów istniej�cego przepustu Ø500 o dłu-

go�ci L = 8,00 m (wykonanie zgodnie z KPED karta 03.91 na podbudowie z kruszywa 
naturalnego o grubo�ci 0,15 m), obrukowanie wlotów, 

− zjazd nr 31 – wymiana uszkodzonych elementów istniej�cego przepustu Ø400 o dłu-
go�ci L = 8,00 m (wykonanie zgodnie z KPED karta 03.91 na podbudowie z kruszywa 
naturalnego o grubo�ci 0,15 m), obrukowanie wlotów, 

− zjazd nr 34 – wymiana uszkodzonych elementów istniej�cego przepustu Ø400 o dłu-
go�ci L = 8,00 m (wykonanie zgodnie z KPED karta 03.91 na podbudowie z kruszywa 
naturalnego o grubo�ci 0,15 m), obrukowanie wlotów, 

− zjazd nr 35 – wymiana uszkodzonych elementów istniej�cego przepustu Ø400 o dłu-
go�ci L = 8,00 m (wykonanie zgodnie z KPED karta 03.91 na podbudowie z kruszywa 
naturalnego o grubo�ci 0,15 m), obrukowanie wlotów, 

− zjazd nr 36 – wymiana uszkodzonych elementów istniej�cego przepustu Ø400 o dłu-
go�ci L = 8,00 m (wykonanie zgodnie z KPED karta 03.91 na podbudowie z kruszywa 
naturalnego o grubo�ci 0,15 m), obrukowanie wlotów, 
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− zjazd nr 37 – wymiana uszkodzonych elementów istniej�cego przepustu Ø300 o dłu-
go�ci L = 7,00 m (wykonanie zgodnie z KPED karta 03.91 na podbudowie z kruszywa 
naturalnego o grubo�ci 0,15 m), obrukowanie wlotów, 

− zjazd nr 38 – wymiana uszkodzonych elementów istniej�cego przepustu Ø300 o dłu-
go�ci L = 7,00 m (wykonanie zgodnie z KPED karta 03.91 na podbudowie z kruszywa 
naturalnego o grubo�ci 0,15 m), obrukowanie wlotów. 

W km. 62+544.3…62+606.8 (na długo�ci zatoki autobusowej po stronie lewej) ze wzgl.du 
na mały spadek podłu�ny (0,2%) zaprojektowano �ciek w postaci rynny z 3 rz�dów kostki 
kamiennej z odprowadzeniem �ciekami skarpowymi do rowów. 

7. Wyposa�enie techniczne drogi 
Na przebudowywanym odcinku drogi wyst�puj� elementy wyposa�enia technicznego w 

postaci:  
− urz�dze� odwadniaj�cych – omówiono je powy�ej, 
− barier ochronnych – zało�ono demonta� istniej�cych barier na czas robót i pó�niejsze 

ustawienie nowych w dostosowaniu do przebudowanej drogi, 
− znaków drogowych – zało�ono demonta� istniej�cych znaków na czas robót i pó�niej-

sze ustawienie na nowych słupkach w dostosowaniu do przebudowanej drogi z uzu-
pełnieniem o nowe znaki przewidziane w projekcie organizacji ruchu oraz wymian� 
znaków w złym stanie technicznym i nie spełniaj�cych aktualnych przepisów, 

− słupków prowadz�cych oraz znaków kilometrowych i hektometrowych – zało�ono de-
monta� istniej�cych słupków przed rozpocz�ciem robót i pó�niejsze ustawienie nowych 
słupków uzupełnionych o znaki kilometrowe i hektometrowe, w dostosowaniu do prze-
budowanej drogi, zgodnie z projektem organizacji ruchu. 

8. Urz�dzenia obce 
W obszarze prowadzenia robót wyst�puj� nast�puj�ce urz�dzenia infrastruktury technicz-

nej: 
• wodoci�gi, 
• kable i napowietrzne linie energetyczne, 
• kable i napowietrzne linie telekomunikacyjne.  
Planowan� przebudow� drogi uzgodniono z wła�cicielami w/w urz�dze� obcych. Ze 

wzgl�du na brak kolizji nie przewidziano przebudowy tych urz�dze�.  
W czasie prowadzenia robót nale�y stosowa� si� do wymogów zawartych w pismach wła-

�cicieli poszczególnych urz�dze� infrastruktury, które zał�czono do projektu. Nale�y zacho-
wa� szczególn� ostro�no�� przy robotach prowadzonych w s�siedztwie istniej�cych sieci, a 
w przypadku robót ziemnych gł�bszych ni� 40 cm nale�y wcze�niej zlokalizowa� za pomoc� 
r�cznych przekopów poło�enie sieci. 

9. Uwagi ko�cowe 
Przed przyst�pieniem do robót, Wykonawca zobowi�zany jest zgłosi� ten fakt Inwestorowi 

i dokona� komisyjnego przekazania placu budowy. Miejsce prowadzonych prac nale�y za-
bezpieczy� zgodnie z projektem organizacji ruchu na czas budowy, zatwierdzonym przez 
odpowiedni organ zgodnie z obowi�zuj�cymi przepisami. 

Wszystkie prace nale�y prowadzi� zgodnie z obowi�zuj�cymi przepisami (w szczególno�ci 
prawem budowlanym i przepisami BHP) oraz zasadami wiedzy technicznej i SST. 
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