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OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU BRANZY DROGOWEJ
ROZBUDOWY DROGI WOJEWODZKIEJ NR 137 W MIEJSCOWOSCI TRZEMESZNO LUBUSKIE
OD KM 52+000 DO KM 54+400 Z WYLACZENIENIEM OD KM 52+955 DO KM 52+968.82

GMINA SULECIN, POWIAT SULECINSKI

dz. nr Obreb 50 Trzemeszno — 4010/2(4010/8; 4010/7); 4010/6( 4010/10; 4010/9); 590(590/3; 590/2): 701; 592; 593
(593/1; 593/2); 398/1(398/4; 398/3); 591(591/1; 591/2); 363/1 (363/2; 363/3; 363/4); 552/1; 584; 357/3; 570; 601 (
601/1; 601/2), 571/2 (571/3; 571/4); 603 (603/1; 603/2); 450/3 (450/6; 450/7); 450/2; 566( 566/1; 566/2; 566/3):
299(299/2; 299/1); 452/2 (452/4; 452/5); 309(309/2; 309/1); 297/7( 297/9; 297/8)

1.0. Dane ogéline
1) Inwestor — Zarzad Wojewodztwa Lubuskiego
65-042 Zielona Gora, Aleja Niepodlegtosci 32
2) Zadanie - Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 137 w m. Trzemeszno Lubuskie
3) Lokalizacja - gmina Sulecin, powiat Sulecifiski
2.0. Przedmiot inwestycji

Opracowanie obejmuije:

- przebudowe istniejacej drogi,

- przebudowe kanalizacji deszczowej,

- budowe/przebudowe chodnikow,

- budowe/przebudowe zatok autobusowych,

- przebudowe azyli dla pieszych,

- przebudowe parkingu dla samochoddw osobowych przed obiektem sakralnym.

- budowe murka oporowego z elementow prefabrykowanych typu L 155x25x85 cm

3.0. Stan istniejacy

Aktualnie teren objety inwestycjg petni takg sama funkcije jakg bedzie petnit po rozbudowie.
Ruch na podanej drodze nalezy zaliczy¢ do KR3.



Sam. Sam. Sam. ci¢zarowe | Sam. ci¢zarowe Autobusy | Ogélem
Ip Rok osob. dost. bez przyczep z przyczepami y g
c d e f g 0
1| 2005 p/d 1122 132 169 89 22 1540
2 | mnozniki o-defg | x1,029° x1,02° x1,03° 1 x1,039°
3 2010 p/d 1400 152 187 103 22 1864

Jezdnia drogi( ul. Poznanska) zostata zdeformowana w zwigzku z dtugotrwatg eksploatacijg
oraz brakiem doraznych zabiegow naprawczych. W trakcie opracowywania dokumentacii
nawierzchnia DW zostata dwukrotnie zfrezowana. Droga na wiekszo$ci swojej dtugosci zachowata
przekroj drogowy z wytaczeniem odcinka skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1267F na Sieniawe,
lokalnie wystepujg tam obustronne chodniki z kostki brukowej/ptytek chodnikowych 50x50x7 cm.
Przed koSciotem zlokalizowany jest nienormatywny parking dla samochoddw osobowych o
nawierzchni z kostki betonowej. Spadki poprzeczne na istniejacej nawierzchni zmienne od 0,5 do
4%. Szeroko$¢ istniejacej jezdni zblizona jest do projektowanej czyli 6,0 - 6,5 m. Od km 53+640
do km 53+700 zlokalizowana jest jedyna zatoka autobusowa ktéra wykorzystywana jest
obustronnie ( niedopuszczalnie - do przebudowy).

Brak skutecznego odwodnienia drogi spowodowaty czeste zastoiska wody na jezdni,
szczegolnie w okresach wiosennych roztopoéw oraz nawatnic deszczowych. Istniejace rowy
Zlokalizowane sg w poczatkowym odcinku opracowania i sg one chionne.

W ciggu drogi wojewddzkiej od km 52+955 do km 52+968,82 zlokalizowany jest przejazd
kolejowy nieobjety opracowaniem.

Droga na dtuzszym odcinku opracowania znajduje sie w nasypie.

Budowa geologiczna oraz warunki hydrogeologiczne

Nawierzchnia drogi woj. nr 137 w m. Trzemeszno Lubuskie od km 52+000-54+400
jest nieréwna oraz mocno skoleinowana. Przestarzata naw. bitumiczna smotowa ($r. 10-13cm o
niskich parametrach technicznych stabilno$¢ sr. 5,5kN, odksztatcenie $r. 2,7mm odbiega znacznie
od parametrow dla KR3-6 wg PN-S-96025 gdzie podb.bit.stab.>11kN odksztatcenia do 3,5 mm, w-
wa wigzaca stab.>11kN,odksztt.do 4,0 mm w-wy Scieralnej stabilno$¢ 10kN, odksztatcenia do 4,5
mm. W km 53+600-53+850 rozjazdy wystepuje w-wa naw. asfaltowej gr. 6,0 cm niezageszczona
mocno spekana — sucha, llo$¢ asfaltu 4,45%, stabilnos¢ 16,95kN odksztatcenia 4,79 mm.
Podbudowe pod konstrukcjg nawierzchni stanowi mieszanka kamienia famanego z cementem
.$r.20-25¢cm.

Podtoze gruntowe dokumentowanego terenu zbudowane jest z gruntow sypkich,

niewysadzinowych — pospotki Wp> 35 .Nadajg sie pod konstrukcje naw. drogowych bez



wzmacniania podtoza np. doziarnianiem lub stabilizacjg chemiczna. Ugiecia wykonane Belkg
Benkelmana sg pozytywne dla KR-3<0,8. Na odcinku 53+600-53+850 ugiecia nieznacznie
przekraczajg parametry dla KR-3 <0,8. Wine za zty stan nawierzchni ponosi masa smotowa o
niskich parametrach fizycznych i technicznych oraz ponad normatywne obcigzenie pojazdéw
samochodowych. Poziomu wody gruntowej nie stwierdzono.

Badania wykonano w oparciu 0 PN-S-02205-Roboty ziemne i PN-88/04481 i PN-86/B-
02480-Grunty budowlane.

5.0. Stan projektowany

o Ditugos¢ drogi — 2 km 400,0 m - od km 52+000 do km 54+400

o Dtugos¢ odcinkow frezowania i taczenia z istniejacg nawierzchnig — 30120 m

o Droga wojewodzka - klasa Z,

o Kategoria ruchu — KR3,

o Predkosc¢ projektowa — V, = 50 km/h ( po za terenem zabudowanym), Vp = 40 km/h w terenie
zabudowanym.

o Szeroko$¢ jezdni — na catosci odcinka 6,5 m ( + poszerzenia na tukach poziomych),

o Szeroko$¢ poboczy ttuczniowych gr. 10 cm kliniec 0-31.5 mm - 1,0 m - od km 52+000 do km
52+275 oraz od km 54+017 do km 54+375 prawostronnie

o Szeroko$¢ korony drogi — 10,5 m( bez poszerzen);

o Obcigzenie projektowane — 115 kN/o$;

o Spadek poprzeczny jezdni na odcinku prostym — 2%;

o Spadek podtuzny tamany od 0,08% do 2,91 %;

o Zjazdy na posesje: z kostki betonowej;

o Zjazdy na drogi gminne, skrzyzowania itp. naw. asfaltobetonowa, SMA,;

o W cze$ci zabudowanej ograniczenie ulicy kraweznikiem betonowym 15 x 30 cm wystajacym na
12 cm;

o W cze$ci zabudowanej projektuje sie wzdtuz miejscowosci chodnik obustronny o szeroko$ci
2,0 m ograniczony od strony posesji obrzezem betonowym 8x30 cm w tawie piaskowej;

o W planie droga jest odcinkiem kretym,;

o Droga od km 52+000 do km 52+275 odwodniona bedzie grawitacyjnie dzigki spadkom
poprzecznym oraz podtuznym, od km 52+275 do korfica opracowania tj. 54+400 droga
odwodniona bedzie za pomocg wpustéw deszczowych podpietych do kanalizacji deszczowe;.

o Budowe murku oporowego z elementow prefabrykowanych typu L 155x85x25 cm od km
52+208,00 do km 52+275,96 oraz od 52+285.00 do 52+390.00.



o 0Od km 52+000,00 do km 52+205,00 droga odwodniona bedzie grawitacyjnie.

Tabelaryczne zestawienie zjazdéw objetych projektem:

Przebudowa -
1. Km 52+205,00 Z1 - zjazd publiczny, [=18,6 m, s=5,0 m, bitum nawierzchnia
asfaltobetonowa
2 | Kmo0+2482 | Z2-zjazd ind. =140, 5=5,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
Przebudowa -
3. Km 52+278,40 Z3 - zjazd publiczny, I=4,5 m, s=3,5 m, bitum nawierzchnia
asfaltobetonowa
4 | Km52+281,76 | Z4-zjazd ind. 1=4,0, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
5. | Km52+282,13 | Z5- zjazd ind. |=4,5, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
6. | Km52+302,18 | Z6 - zjazd ind. =415, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
7. | Km52¢31516 | Z7- zjazd ind. 1=5,2, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
8 | Km52+319.64 | Z8-zjazd ind. I=3,8, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
9 Km 52433839 | Z9 - zjazd ind. 1=3,75, s=4,0m, kostka betonowa Przbudowa -
nawierzchnia z k.bet.
10. | Km52+356,19 | Z10 - Zjazd ind. 1=3,75, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
11, | Km52+37419 | Z11- zjazd ind. 13,8, 5=3,5m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
12. | Km52+376,50 | Z12- zjazd ind. 14,05, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
13. | Km52+392,25 | Z13 - Zjazd ind. I=4,15, s=3,5m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
14. | Km52+410,39 | Z14 - Zjazd ind. 1=3,95, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
15. | Km52+42898 | Z15- zjazd ind. 13,9, s=3,5m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
16. | Km52+45669 | Z16 - zjazd ind. 1=3,8, 5=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
17. | Km52+481,00 | 217 - zjazd ind. I=3,7, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
18. | Km52+48160 | Z18 - zjazd ind. I=4,1, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
19. | Km52+510,00 | Z19 - zjazd ind. 14,0, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
Przebudowa -
20. Km 52+511,00 220 - zjazd pub. 1=18.9, s=4,5m, kostka betonowa nawierzchnia
asfaltobetonowa
21, | Km52+552,44 | 221 - zjazd ind. 1=3,75, s=4,0 m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
22, | Km52+568,57 | 222 - zjazd ind. 1=3,75, s=4,0 m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
23. | Km52+593,01 | 223 - zjazd ind. 1=3,75, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
24, | Km52+611,53 | Z24 - zjazd ind. 1=3,85, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
25. | Km52+642.25 | Z25- zjazd ind. =45, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
26. Km 52+670,00 226 - zjazd pub. 1=25,4, s=5,5m, asfalto-beton Przebudowa -




nawierzchnia
asfaltobetonowa

Budowa - nawierzchnia

27. Km 52+713,00 227 - zjazd ind. 1=5,30, s=4,0m, kostka betonowa 7 k bet
28. | Km52+720,15 | 228 - zjazd ind. I=5,20, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
Przebudowa -
29. Km 52+741,97 Z29 - zjazd pub. 1=10,1, s=5,0m, asfalto-beton nawierzchnia
asfaltobetonowa
30. | Km52+75159 | Z30 - zjazd ind. 1=4,85, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
31, | Km52+77560 | Z31 - Zjazd ind. I=4,85, s=3,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
32, | Km52+794,63 | Z32 - Zjazd ind. I=4,55, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
Przebudowa -
33. Km 52+800,00 733 - zjazd pub. 1=2,9, s=5,1 m, kostka betonowa nawierzchnia
asfaltobetonowa
34, | Km52+821,18 | Z34 - Zjazd ind. I=4,15, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
35, | Km52+821.90 | Z35- zjazd ind. I=4,6, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
36. | Km52+83577 | Z36 - zjazd ind. I=4,0, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
37. | Km52+84120 | Z37 - zjazd ind. I=4,6, s=4,0m, kostka betonowa Przbudowa -
nawierzchnia z k.bet.
38. | Km52+87453 | Z38 - zjazd ind. =43, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
39. | Km52+4942,00 | Z39 - zjazd ind. I=4,0, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
40. | Km52+985.00 | Z40 - zjazd ind. 1=6,5, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
M. | Km52+99500 | Z41 - zjazd ind. 1=6,5, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
42. | Km53+007,00 | Z42 - zjazd ind. 1=6,0, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
43, | Km53+030,87 | Z43-zjazd ind. 1=5,1, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
44, | Km53+04198 | Z44 - zjazd ind. 14,0, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
45. | Km53+05711 | Z45-zjazd ind. 1=3.7 , s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
46. | Km53+066,45 | 246 - zjazd ind. I=4,4, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
47. | Km53+072,31 | Z47 - zjazd ind. 1=2,25, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
48. | Km53+08500 | Z48 - zjazd ind. 13,0, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
49. | Km53+109,00 | 49 - zjazd ind. 1=3,0, s=3,5m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
50. | Km53+12745 | Z50 - zjazd ind. I=3,05, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
51. | Km53+14831 | Z51 - zjazd ind. 1=3.45, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
52. | Km53+14831 | Z52 - zjazd ind. =42, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
53. | Km53+171.80 | Z53 - zjazd ind. I=4,3, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
54. | Km53+190.75 | Z54 - zjazd ind. 1=3,85, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
55. | Km53+194,93 | 755 - zjazd ind. I=4,4, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -

nawierzchnia z k.bet.




Przebudowa -

56. Km 53+214,32 256 - zjazd ind. 1=4,1, s=4,0m, kostka betonowa . ;
nawierzchnia z k.bet.
57. | Km53+237.21 | 757 - zjazd ind. 1=4,1, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
58. | Km53+260,00 | Z58 - zjazd ind. I=4,5, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
59. | Km53+27550 | Z59 - zjazd ind. =39 s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
60. | Km53+289.75 | Z60 - zjazd ind. 1=3.9, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
61. | Km53+316,80 | Z61 - zjazd ind. =36, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
62. | Km53+331,68 | Z62- zjazd ind. =34, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
63. | Km53+33550 | Z63 - zjazd ind. 1=3,25, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
64. | Km53+349.36 | Z64 - zjazd ind. 1=3,05, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
65. | Km53+365.28 | Z65 - zjazd ind. 1=3,0, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
66. | Km53+368,00 | Z66 - zjazd ind. 1=3,0, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
67. | Km53+391,00 | Z67 - zjazd ind. 1=3,05, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
68. | Km53+41362 | Z68 - zjazd ind. I=5,0, s=4,0m, kostka betonowa Przbudowa -
nawierzchnia z k.bet.
69. | Km53+41362 | Z69 - zjazd ind. 1=2,6, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
70. | Km53+43473 | Z70- zjazd ind. =41, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
7. | Km53+44329 | Z71 - zjazd ind. I=5,55, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
72, | Km0+3694 | Z72- zjazd pub. 1=2,95, =3,8 m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
Przebudowa -
73. Km 53+450,00 Z73 - zjazd pub. 1=40,75, s=5,0m, kostka betonowa nawierzchnia
asfaltobetonowa
74, | Km53+466.18 | Z74 - zjazd ind. =40, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
Przebudowa -
75. Km 53+491,29 Z75 - zjazd pub. 1=5,7, s=4,5m, kostka betonowa nawierzchnia
asfaltobetonowa
Przebudowa -
76. Km 53+543,94 Z76 - zjazd ind. 1=4,6, s=6,2m, kostka betonowa nawierzchnia
asfaltobetonowa
77, | Km53+57437 | Z77 - zjazd ind. 1=4,6, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
78. | Km53+580,00 | Z78- zjazd ind. 1=2,3, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
79. | Km53+602,00 | Z79- zjazd ind. 1=8,3, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
80. | Km53+610,00 | Z80 - zjazd ind. 1=6,3, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
e _ Przebudowa -
81. Km 53+615,95 281 - zjazd ind. 1=8,7, s=4,0m, kostka betonowa nawierzchnia z k bet.
82. | Km53+640.89 | Z82 - zjazd ind. 1=8.7, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
83. | Km53+656.47 | Z83 - zjazd ind. 1=9,0, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
84. | Kmb53+664,03 | Z84 - zjazd ind. 1=8,65, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
85. Km 53+672,00 Z85 - Zjazd ind. 1=2,0, $=3,5m, kostka betonowa Przebudowa -
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nawierzchnia z k.bet.
86. | Km53+690,00 | Z86 - zjazd ind. I=19,6, s=3,5m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
87. | Km53+730,39 | Z87 - zjazd ind. 1=10,1, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
88. | KmO0+0812 | Z88-zjazd ind. =75, s=3,5m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
89. | KmO0+19,73 | Z89-zjazd ind. =43, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
Przebudowa -
90. Km 53+741,15 Z90 - zjazd pub. 1=10.0, s=5,0m, kostka betonowa nawierzchnia
asfaltobetonowa
91. | Km53+787,94 | Z91 - Zjazd ind. I=4,15, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
92. | Km53+830,00 | Z92- zjazd ind. =36, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
93. | Km53+856,25 | Z93 - zjazd ind. =37, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
94, | Km53+884,05 | Z94- zjazd ind. 1=3.1, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
95. | Km53+962,60 | Z95 - zjazd ind. 1=2,95, s=5,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
96. | Km53+981,17 | 296 - zjazd ind. 1=2,95, s=5,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
97. | Km54+02057 | Z97 - zjazd pub. 1=3,55, s=4.5m, kostka betonowa Przbudowa -
nawierzchnia z k.bet.
98. | Km54+083,68 | Z98 - zjazd ind. I1=4,85, s=5,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
99. | Km54+095.25 | Z99 - zjazd ind. I=5,5, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
100. | Km54+210,00 | Z100 - zjazd pub. 1=3,1, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
101. | Km54+288,47 | Z101 - zjazd ind. I=4,8, $=5,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
102. | Km54+376,90 | Z102 - zjazd ind. I=4,15, s=4,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
Przebudowa -
103. | Km 54+382,97 2103 - zjazd pub. 1=9,5, s=4,0m, kostka betonowa nawierzchnia
asfaltobetonowa
104, | Km0+09.89 | Z104 - zjazd ind. 1=1,5, s=3,0m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
105. | Km54+062,22 | Z105 - zjazd ind. 1=2,8, s=3,5m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.
106. | Km54+241,02 | Z106 - zjazd ind. I=3,1, s=3,5m, kostka betonowa Przebudowa -
nawierzchnia z k.bet.

Potaczenia komunikacyjne drogi wojewodzkiej z przylegtymi drogami publicznymi

1. Km 52+935,47 drqga gmmng 0056.39F’ ulica klasy L, ul. Przebudowa - nawierzchnia SMA
Le$na, skrzyzowanie zwykte

2. Km 52+983,51 drogg powmtowg 1272.F’ Klasa L, ul. Przebudowa - nawierzchnia SMA
Kolejowa, skrzyzowanie zwykle
Droga powiatowa 1267F, klasa Z, ul.

3. Km 53+741,31 Swiebodzinska, skrzyzowanie Przebudowa - nawierzchnia SMA
skanalizowane

4. Km 53+794,66 Droga gminna, 095635F’ lasa L, ul. Przebudowa - nawierzchnia SMA
Ogrodowa, skrzyzowanie zwykie
Droga gminna, 005635F, klasa L, ul. . .

5. Km 53+884,05 Ogrodowa, skrzyzowanie zwykle Przebudowa - nawierzchnia SMA

-11 -



6.0.

Konstrukcja nawierzchni drogi, zjazdéw, parkingu i chodnika

Projektowanie wzmocnienia konstrukcii:
L=(N1Xri+N2xr2+ N3 xr3) xfy

L - liczba osi obliczeniowych na dobe na pas obliczeniowy w dziesigtym roku po oddaniu drogi do eksploataci,

f1- wspotczynnik obliczeniowego pasa ruchu wg tablicy 2, KWiRNPiP

N4- Sredni dobowy ruch samochoddw cigzarowych bez przyczep w przekroju drogi, w dziesigtym roku po

oddaniu drogi do eksploatacii,

N- Sredni dobowy ruch samochoddw ciezarowych z przyczepami w przekroju drogi, w dziesigtym roku po

oddaniu drogi do eksploatacii,

N3- Sredni dobowy ruch autobuséw w przekroju drogi, w dziesigtym roku po oddaniu drogi do eksploataci,

r1, r2, r3 — wspotczynniki przeliczeniowe samochoddw ciezarowych i autobusdéw na osie obliczeniowe,

wyznaczone wg tablicy 3, KWiRNPiP

Zatozono, ze udziat pojazdéw o nacisku na 0$ 115kN jest w przedziale 8 — 20 %.

Obliczenia wykonano dla osi obliczeniowych 115 kN.

N1 =228 P/d,
N2 =139 P/d,
N3 =22 P/d,

r1=0,109;
r2 =1,950;
r3=0,594.

L=(228 x 0,109 + 139 x 1,950 + 22 x 0,594) x 0,50 = 154,48 osi/pas/dobe
L =155 osi obliczeniowych 115 kN / obliczeniowy pas ruchu / dobe — kategoria ruchu: KR3

a. UGIECIE OBLICZENIOWE

( km 53+600 - 53+850 STRONA LEWA; 53+600 - 53+850 STRONA PRAWA ).

\ strona lewa \ strona prawa
Srednie ugiecie sprezyste [mm]
Us = 1/n 2 nix ui | 0,805 0,818
Srednie odchylenie standardowe [mm]
cu=t[Enix (Ui—Ug)2/n2 | 0,012 | 0,015
Miarodajne ugiecie sprezyste [mm]
Un =Ug + 2 X ou 0,829 0,848
wspotczynnik temperaturowy T=15°C
fr—1+0,02x(20-T) 11
wspdtczynnik sezonowosci pomiary jesienne
fs 14

wspotczynnik podbudowy

nawierzchnia podatna
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fo ‘ 1,0

Ugiecie obliczeniowe [mm]

Uobi = Um X fr X fs X fp 1,276>0,8 1,306>0,8
wymaga wzmocnienia wymaga wzmocnienia
( km 52+300 - 52+600 STRONA LEWA,; 53+900 - 54+175 STRONA PRAWA )
\ strona lewa \ strona prawa
Srednie ugiecie sprezyste [mm]
Usr=1/n T nixui | 0,451 | 0,598
Srednie odchylenie standardowe [mm]
cu=%[Enix (Ui-Ug2/n]2 | 0,0118 | 0,040
Miarodajne ugiecie sprezyste [mm]
Un=Us +2 X o4 0,474 | 0,678
wspotczynnik temperaturowy T=15°C
fr=1+0,02x(20-T) 11
wspotczynnik sezonowosci pomiary jesienne
fs 1,4
wspotczynnik podbudowy nawierzchnia podatna
fo 1,0
Ugiecie obliczeniowe [mm]
Uobl = Um X fr X fg X fp 0,729<0,8 1,044 >0,8
Nie wymaga wzmocnienia wymaga wzmocnienia

b. RUCH CALKOWITY.
Ruch catkowity obliczono wg Zatgcznika ,A” KWiRNPiP
— SDR100¢red = 155
- £=0,50
— ton =20 lat
Neaik = 365 X f1 X SDR1004req X tobi
Neatk= 365 x 0,5 x 155 x 20 = 565 750 osi 115 kN/pas KR3

c. OKRESLENIE GRUBOSCI ZASTEPCZEJ NAKLADKI WZMACNIAJACE..

(km 53+600 - 53+850 STRONA LEWA,; 53+600 — 53+850 STRONA PRAWA )

Przyjeto dla okre$lenia grubosci zastepczej warto$¢ ugiecia obliczeniowego strony lewej i prawe;j,

Uopi strlewa = 1,27 mm.
Uopi Strprawa = 1,30 mm.
Zgodnie z nomogramem z grubo$¢ zastepcza wzmocnienia dla strony lewej wynosi:
h, =28 cm
Zgodnie z nomogramem grubos¢ zastepcza wzmocnienia dla strony prawej wynosi:
h, =28 cm
(53+900 - 54+175 STRONA PRAWA )
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Przyjeto dla okre$lenia grubosci zastepczej warto$¢ ugiecia obliczeniowego strony prawej,
Uobl str.prawa = 1,04 mm.
Zgodnie z nomogramem grubos¢ zastepcza wzmocnienia dla strony prawej wynosi:
h,=18 cm

d. OKRESLENIE WZMOCNIENIA NAWIERZCHNI.

Z uwagi na zwarta zabudowe mieszkaniowa nie jest mozliwe wzmocnienie istniejacej konstrukcji
» W gore” do uzyskania wymaganych parametréw uzytkowych( km 53+600 — 53+850 strona lewa;
53+600 - 53+850 oraz 53+900 - 54+175 strona prawa). Konieczny demontaz istniejacej

konstrukcji i wykonanie w jej miejscu nowej na catosci kilometraza.

Przewiduije sie wymiane konstrukcji nawierzchni jezdni.

Na podstawie Katalogu Wzmocnien i Remontéw Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych przyjeto
nastepujacy ukltad warstw konstrukcyjnych dla jezdni w km 52+000 - 54+400 strona lewalstrona

prawa KR3.c:

- podbudowa z ttucznia kamiennego 0/31.5 mm gr. 10 cm
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego (BA 0/20) gr. 10
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego (BA 0/20) gr. 8 cm

- warstwa $cieralna z SMA (0/11) gr. 5 ¢cm

- 28cm — minimalna grubo$¢ rozbidrki istniejacej konstrukcji DW

W celu wykonania konstrukcji KR3.c. nalezy zdemontowac catg istniejacq konstrukcje i w jej miejscu
utozy¢ podbudowe gr. 10 cm z tlucznia kamiennego frakcji 0/31,5 mm. Nastepnie uktada¢ warstwy

bitumiczne zgodnie z w/w grubo$ciami.

e. KONSTRUKCJE ZALECANE | ZASTOSOWANE.

Konstrukcja wzmacnianej drogi wojewodzkie;j:
o 4 cm - warstwa $Scieralna z SMA 11
o 9 cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 50/70

o 10 cm - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P 50/70
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o 10 cm - podbudowa zasadnicza z ttucznia kamiennego 0/31,5 mm

o 15 cm - warstwa stabilizujgca Rm=2,5 MPa

W zwigzku z koniecznoscig wykonywania robét wahadtowo nalezy usztywni¢ Srodkowy szew obu

pasow za pomocg geosiatki szklanej 0 Rn=80 kN/m uktadanej pod warstwg wigzacg( szer. 1,0 m).

Do km 52+275 pobocza wykona¢ na podtozu nasypowym z piasku jako tluczniowe z klinca 0-31.5

mm o grubosci 10 cm i szerokosci 1,0 m.

Od km 52+970 do km 53+010 poszerzy¢ tuk za pomoca;
o 15/17 cm - kostka kamienna granitowa
o 5 cm - podsypka cementowo — piaskowa 1:4

o 20 cm - podbudowa zasadnicza ttucznia kamiennego 0/31,5 mm

Konstrukcja zjazdow publicznych oraz skrzyzowan z asfalto — betonu:
o 4 cm - warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S
o 8 cm - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC16P 50/70

o 20 cm - podbudowa zasadnicza z ttucznia kamiennego 0/31,5 mm

Konstrukcja zjazdoéw z kostki betonowej( teren zabudowany):
o 8 cm - warstwa Scieralna z kostki betonowej k. czerwony
o 3 cm - podsypka cementowo - piaskowa 1:4
o 15 cm - podbudowa zasadnicza z ttucznia kamiennego 0-31.5 mm

o 10 cm - grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym Rn=1,5 MPa

Konstrukcja chodnika:
o 8 cm - kostka betonowa kolor szary
o 3 cm - podsypka cementowo - piaskowa 14

o 10 cm - grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym Rn=1,5 MPa

Konstrukcja zatok autobusowych:
o 8 cm - warstwa $cieralna z kostki betonowej k. grafitowy
o 3 cm - podsypka cementowo — piaskowa 1:4
o 30 cm - podbudowa zasadnicza z betonu C16/20 - dylatowana
o 15 cm - warstwa stabilizujagca Rm=2,5 MPa
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Konstrukcja parkingu( teren zabudowany):

©)

©)

©)

©)

8 cm — warstwa scieralna z kostki betonowej k. szarej

3 cm — podsypka cementowo - piaskowa 1:3

15 cm - podbudowa zasadnicza z ttucznia kamiennego 0-31.5 mm
10 cm - grunt stabilizowany spoiwem hydraulicznym Rm=1,5 MPa

Miejsca postojowe wydzieli¢ rzedem kostki betonowej czerwonej.

6.1. Wytyczne technologiczno — wykonawcze

Dla zapobiegania peknieciom nawierzchni na szwie drogi zastosowano dwukierunkowe

siatki szklane o sztywnych weztach umieszczane miedzy warstwg wigzaca a podbudowg zasadniczg,

z betonu asfaltowego na szerokosci 1,0 m w osi krawedzi( wytrzymatos¢ 80 kN/m2).

Dodatkowo w celu zabezpieczenia konstrukciji oraz zwiekszenia szczepno$ci miedzy

warstwami nalezy pomiedzy kazdg warstwg uzy¢ emulsji kationowej w iloéci ok. 0,4-0,7 kg/m?2.

Konstrukcje uktada¢ na podtozu doprowadzonym do parametru Is=1,03.

No$nos¢ konstrukcji ttuczniowej zgodnie z PN-S-06102 musi wynosi¢ dla KR3 minimum

E+=100 MPa, E2=180 MPa.

Wspdtczynnik roznoziarnistosci dla kruszywa uzytego do wbudowania w gorng czes$é

nasypu minimum 5,0 oraz k10>6x10-5m/s ( stosowa¢ PN-S-02205).

7.0. Zestawienie projektowanych powierzchni

o Powierzchnia warstwy Scieralne z SMA gr. 4 (droga) -16 900,00 m2

o Powierzchnia taczenia starej o nowej konstrukcji(frez + masa) - 320,00 m2
o Powierzchnia parkingu z k. betonowej gr. 8 cm(szara) - 195,00 m?
o Powierzchnia chodnikdw z k. betonowej gr. 8 cm(szara) - 6720,00 m2
o Powierzchnia zjazddw z k. betonowej gr. 8 cm(czerwona) - 2100,00 m2
o Powierzchnia azyli z k. betonowej gr. 8 cm(czerwona) - 25,00 m2
o Powierzchnia zjazdéw z AC - 940,00 m2
o Powierzchnia zatok autobusowych k. betonowa gr. 8 cm(grafit) - 540,00 m?
o Poszerzenie z kostki granitowej 15/17 cm - 75,00 m?
o Pobocza ttuczniowe 0/31,5 mm gr. 10 cm - 850,00 m?

Uwaga:

Przy liczeniu warstw konstrukcyjnych nalezy pamieta¢ o wartosciach odsadzek na kazdej z

nich! Ukosowanie nawierzchni z AC jak i podbudéw z ttucznia 1:1.
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8.0.

9.0.

Profil podiuzny

Profil wykona¢ zgodnie z dokumentacjg projektowa. Maksymalne spadki nie przekraczajg wartosci
dopuszczalnych. Minimalny spadek podtuzny wynosi 0,08 % a maksymalny 2,91%. Zjazdy na
zakonczeniu dopasowac do istniejacych rzednych terenu!

W celu wytagodzenia zatoméw wiekszych niz 1° zastosowano szereg tukdw pionowych i poziomych

0 tukach w przedziale 1500,0 m.

Krawezniki

Krawezniki uzyte w projekcie:

o Kraweznik drogowy -15x30cm

o Kraweznika najazdowy -15x22cm

o Kraweznik wysepkowy -25x30cm

o Kraweznik ptytkowy -10x30cm

o Kraweznik skosny -15x22x 30 cm
o Obrzeze betonowe -8x30cm

Krawezniki drogowe 15x30 nalezy stosowac tylko i wytgcznie w terenie zabudowanym jako opornik
dla chodnika od strony jezdni. W przypadku krawedzi drogi wykonanej z kraweznikdéw drogowych 15
x 30 cm wystajacych na +0,12 m zjazdy do posesji umozliwi¢ wstawiajac w odpowiednie miejsca
krawezniki najazdowe 15 x 22 cm na +3 cm. Zjazd od strony wiasciciela réwniez ograniczy¢ w/w
kraweznikiem dopasowanym do rzednych terenu. Kraweznik skosny uzywac przy zmianie poziomow
kraweznika z wystajgcego na zatopiony. Obrzezem 8x30 cm zamkna¢ konstrukcje chodnika od
strony poses;ji. Wyspy na skrzyzowaniach ograniczy¢ prefabrykowanymi kraweznikami wysepkowymi
w fawie betonowej z C12/15. Kraweznik drogowy i najazdowy ustawi¢ na tawie z betonu C-12/15 z
oporem. Obrzeze 8x30 cm oporowac fawg piaskowa.

Bilans uzytych prefabrykatow:

Kraweznik drogowy betonowy -15x30cm -3180.0 mb
Kraweznik najazdowy betonowy ~ —15x22 cm -2594.83 mb
Kraweznik wysepkowy trapezowy —25x 30 cm —225.00 mb
Kraweznik wysepkowy ptytka -10x30cm —-24.00 mb
Kraweznik skosny betonowy -15x22x 30 cm —225.00 mb
Obrzeze betonowe chodnikowe -8x30cm -3520.00 mb
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10.0.

11.0.

Roboty rozhiérkowe

Jako roboty rozbiorkowe nalezy potraktowac rozbidrke istniejacej konstrukciji drogi oraz zjazdéw do
posesji wykonanych np. z betonu. Zdemontowac istniejace oznakowanie wraz ze stupkami oraz w
ich miejscu zamontowa¢ nowe oznakowanie pionowe. Na catosci opracowania wykona¢ nowe
oznakowanie poziome.

W celu oszacowania szczegétowego zakresu prac wykonano przekroje poprzeczne z ktdrych wynika
iz:

a) niezbedne bedzie zdemontowanie/wywiezienie/utylizacja 6544,63+350 = 6894,63 m3 nawierzchni

wraz z podbudowg (GRC)

km 52+000 + 52+600 km 52+600 + 53+600

13 cm BA --> 3513 m? 10 cm BA --> 6926,3 m2

20 GRC + ttuczen --> 3840 m? 25 GRC + tluczen --> 7500,0 m2
km 53+600 + 54+100 km 54+100 + 54+400

6 cm BA --> 5149 m? 12 ¢cm BA --> 1852,0 m2

25 GRC + tluczen --> 5430 m? 20 GRC + tluczen --> 2060,0 m?

b) oraz 380,41 + 48 = 428,41 m? starej nawierzchni chodnika z k. betonowej( gr. 8 cm 90%) i ptytek
chodnikowych 50x50x7 cm( 10%). Dodatkowa niezbedna bedzie rozbiorka starych kraweznikdw
drogowych oraz wyspy na skrzyzowaniu skanalizowanym w ilo$ci:
a) kraweznik 15x30 cm — 1650 mb ( tacznie z tawa)
b) obrzeze betonowe 8x30 przemieszane z 6x20 — 840 mb
Jako elementy dodatkowe nalezy uwzglednic:
a) nieczynny foto-radar
b) barierki wydzielajgce-zabezpieczajace h=110 cm- 30 mb
c) ogrodzenia, ptoty do rozbiorki i odtworzenia w ilo$ci:
e drewniane na stupkach betonowych o wysoko$ci do 1,2 m (40+15+17 = 72 mb)

e 7z siatki stalowej na stupkach stalowych wysoko$¢ 1,4 m (20 mb)

Urzadzenia obce

Na terenie prowadzonych prac znajdujg sie nastepujace sieci:
- sie¢ wodociggowa;

- sie¢ energetyczna;
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- sie¢ telekomunikacyjna;

- sie¢ kanalizacyjna;
Prace w miejscach, w ktérych znajduja sie w/w sieci wykonaé recznie bez uzycia sprzetu

mechanicznego!!!

Sieci zabezpieczac zgodnie z projektami branzowymi.

Roboty ziemne

W celu oszacowania bilansu mas ziemnych wykonano przekroje poprzeczne terenu. Na przekrojach

poprzecznych zestawiono réznice miedzy terenem istniejgcym a projektowym w formie graficznej(

rys. 5.1-5.4).
e Zbiérka humusu -2717,71m3
o Wykopy zasadnicze ( cato$¢) -4132,08 m3
e Nasypy zasadnicze - 2250,32 m3

Grunt z wykopu w 40% moze postuzy¢ ponownie do wbudowania w nasyp( pospdtka
4132,08*0,4=1652,83 m3). W zwigzku z powyzszym niezbedne bedzie wywiezienie nadmiaru urobku
w ilosci (4132,08 - 1652,83 =) 2479,25 m3 w miejsce pozyskane przez wykonawce i zutylizowanie
go. W zwigzku z konieczno$cig wykonania nasypow w ilosci 2 250,32 m3 konieczny bedzie zakup
brakujacego gruntu w ilosci 597,49 m3 w celu doziarnienia materiatu.

Wymogi no$no$ci i zageszczenia dla nasypow jak dla konstrukcji KR3 tj. E2>120 MPa oraz 1s=1,03
W celu zabezpieczenia terenow przylegtych do inwestycji niezbedne bedzie zahumusowanie ich

materiatem z dowozu gr. 10 cm w ilosci 8766 m2 ( 876,6 md).

Inwentaryzacja zieleni

W celu wykonania poszerzen oraz catej konstrukcji niezbedna bedzie wycinka tacznie 21 sztuk

drzew. Drzewa o obwodzie powyzej 30 cm zaznaczono i ponumerowano na planie sytuacyjnym.

LP. Rodzaj drzewa][ gatunek ] Obwéd[ cm]
1. Dab 310
2. Dab 260
3. Rubinia Akacjowa 175
4. Bozodrzew 175
5. Lipa 155
6. Kasztan 140
7. Lipa 250
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Bozodrzew 68
. Bozodrzew 190
10. Lipa 210
1. Bozodrzew 150
12. Bozodrzew 165
13. Klon zwyczajny 200
14. Bozodrzew 150
15. Bozodrzew 150
16. Bozodrzew 200
17. Klon zwyczajny ( obumierajacy) 110
18. Bozodrzew 160
19. Bozodrzew 110
20. Klon zwyczajny 145

21. Bozodrzew 80

Dodatkowo ze wzgledu na kolidujaca zieler niezbedne bedzie wyciecie okoto 500 m?

krzakow niskich oraz usuniecie 8 systemow korzeniowych wycietych drzew o $rednicy 150 cm.

Murek oporowy

Murek oporowy wykonac¢ z elementow prefabrykowanych typu L 155x85x25 cm. Osadzi¢ go
bezposrednio na tawie z betonu C20/25 grubo$ci 20 cm oraz podbudowie z ttucznia 0/31,5 mm gr.
30 cm. Murek ustawi¢ od km 52+208,00 do km 52+275,96 oraz od km 52+285 do km 52+390 -
taczna dtugos¢ 67,96 + 105 = 173,0 mb:

o fawa betonowa -- 173,0 *0,85 = 147,05 m?

o fawa ttuczniowa -- 173,0 *1,05 = 181,65 m?
Pomimo braku wéd w gruncie nalezy pamieta¢ o zabezpieczeniu $cian murkéw oporowych

srodkami wodoodpornymi.

Elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego

Dla powyzszej inwestycji opracowano nowg stata organizacje ruchu zatwierdzong przez

odpowiednie jednostki. W niej przedstawiono réwniez elementy projektowane jak i likwidowane.

Odwodnienie

W celu prawidtowego odwodnienia jezdni zaprojektowano 57 wpustow deszczowych. Woda do nich
kierowana bedzie za pomoca spadkdw poprzecznych oraz podtuznych nawierzchni. W $rodkowej
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czesci opracowania od km 53+550 do km 53+595 zdecydowano sie na regulacje istniejacych
wpustéw deszczowych.

Lokalizacje wpustow deszczowych naniesiono na plany sytuacyjne. Istniejace rowy przydrozne w
pasie drogowym zasypa¢ w zwigzku z faktem prowadzenia kanalizacji.

Szczegoty rozwigzania odwodnienia pokazano w opracowaniu branzy kanalizacyjnej.

Informacja BIOZ

Roboty niebezpieczne:

a) roboty pod ruchem drogowym

Zabezpieczenia ludzi przed zagrozeniami nalezy okreslic w ,Planie bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia”, ktéry powinien by¢ sporzadzony przez kierownika budowy, zgodnie z ustawg z dn.7.07.
1994 Prawo Budowlane /Dz. U. z 2006 nr 156 poz. 1118 z pozniejszymi zmianami/. ~Zakres i forme
,Planu” okresla rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 27.06.2003 /Dz. U. nr 120 /2003 poz.1126.

W ,Planie” nalezy uwzgledni¢ zarbwno zagrozenia podane wyzej, jak i zagroZenia wymienione w
innych projektach realizowanych w ramach wspolnego pozwolenia na budowe, lub wspolnego

zgtoszenia zamiaru wykonania rob6t budowlanych.

UWAGI

UWAGA: Przed przystapieniem do robot ziemnych nalezy caly projekt wynie$¢ w teren i
sprawdzi¢ zgodnos¢é rozwigzan projektowych z istniejgcym terenem i jego uzbrojeniem.
Geometrie trasy wytyczy¢ na podstawie planow sytuacyjnych. Sposoéb ustawienia
kraweznikow i obrzezy ustali¢ na podstawie plandw sytuacyjnych oraz szczegotow
konstrukcyjnych. Wszelkie zauwazone rozbieznosci pomiedzy rysunkami a czes$cig opisowa
nalezy skonsultowac¢ z projektantem przed przystapieniem do robét.
Opracowat:
mgr inz. Mateusz Mokwiriski
LBS/0012/POOD/10

Zielona Goéra lipiec 2014
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