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imig i nazwisko: uprawnienia: data
PROJEKTANT: - o upr. budowl. nr LBS/0012/POOD/10 06.2014r.
N mgr inz. Mateusz Mokwirski do proj. bez ogr. w specj. drogowej
SPRAWDZAJACY: . . upr. budowl. nr 15/04/2G 06.2014r.
SRANZY DROGOVE) mgrinz. Jacek Hejduk do proj. bez ogr. w specj. drogowej
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