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PRZEDMIOT OPRACOWANIA.

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu z sygnalizacjg swieting na

skrzyzowaniu ul. Kopernika i ul. Szkolnej w m. Bytom Odrzanski.
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[1].

[2].

[3].

[4].

[5].

PODSTAWA OPRACOWANIA.

Plan sytuacyjny uktadu drogowego.

»,Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatdbw drogowych oraz urzadzen
bezpieczehstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach” ktéry
stanowi zatgcznik do Dziennika Ustaw nr 220 poz.2181 z dnia 23 grudnia 2003. Tekst
rozporzadzenia przywotuje 4 zatgczniki zawierajgce wytyczne do projektowania
oznakowania pionowego, poziomego, sygnalizacji $wietlnej oraz urzadzen
bezpieczenhstwa ruchu drogowego.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw
i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach. Dziennik Ustaw RP z dnia 7 wrzesnia 2015. Poz.1314.
Pomiary natezenia ruchu wykonane w godzinach szczytu porannego i popotudniowego
oraz miedzyszczytu.

GDDKIA: Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowah z sygnalizacjg sSwietlng.
Wydawnictwo PiT, Warszawa 2004



3 OPIS PROJEKTU.

3.1 LOKALIZACJA.

Jozefa Wyhickiego

Wa
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3.2 CHARAKTERYSTYKA DROGI | RUCHU.

Koscle

We

Skrzyzowanie na ktérym projektowana jest sygnalizacja swietlna zlokalizowane jest

w centrum miejscowosci Bytom Odrzanski. Skrzyzowanie posiada strukture czterowlotows.

Kierunek gtéwny stanowi ulica Kopernika lezgca w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 292,

natomiast podporzadkowany ulica Szkolna oraz ulica Cmentarna. Na wszystkich wlotach

zlokalizowano przejscia dla pieszych. W opisywanej lokalizacji wystepujg chodniki na

wszystkich wlotach skrzyzowania. W obecnej chwili skrzyzowanie sterowane jest przy

pomocy sygnalizacji $wietlnej, niemniej jednak istnieje koniecznos¢ jego modernizacji oraz

wprowadzenie nowych programéw ruchu uwarunkowanych od obecnego natezenia ruchu

drogowego.

L]
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4 ZArOZENIA PROJEKTOWE.

4.1 ORGANIZACJA RUCHU.

Przedmiotem opracowania jest projekt budowy sygnalizacji swietlnej obejmujace;j
wszystkich uczestnikbw ruchu na skrzyzowaniu. Na wszystkich wlotach skrzyZzowania
zastosowano sygnalizatory typu S1 zainstalowane na masztach oraz konstrukcjach
wysiegnikowych dla pojazdéw kotowych na kierunku gtéwnym. Na przejsciach dla pieszych
zastosowano sygnalizatory dla pieszych S5. Dodatkowo na przejsciach dla pieszych
zastosowano sygnalizatory ostrzegawcze w postaci migajgcej sylwetki pieszego.

Z uwagi na duze roznice zwigzane z natezeniem ruchu na wlotach zastosowano system
detekcji dla pojazdow oparty na wideo detekcji (radar). Sygnalizacja swietlna bedzie
pracowata w trybie akomodacyjnym, zaleznym od pobudzen detektoréw. Dla pieszych, na
przejsciach przez ulice zaprojektowano przyciski sensorowe- jako forme zgtoszenia

zapotrzebowania na sygnat zielony.

Na skrzyzowaniu wydzielone zostaty nastepujgce grupy sygnatowe:
» 4 grupy sygnalizacyjne przeznaczone do sterowania pojazdami,

= 4 grupy sygnalizacyjne dla pieszych.

Szczegodly rozmieszczenia urzadzen sygnalizacji oraz oznakowania poziomego

i pionowego przedstawiono na Rysunku nr 2.

4.2 TERMIN WPROWADZENIA STALEJ ORGANIZACJI RUCHU.

Przewidywany termin wprowadzenia Statej Organizacji Ruchu: listopad 2020 r.

4.3 WYKAZ DETEKTOROW.

Projekt zakltada umieszczenie urzadzenh detekcyjnych w postaci radaréw detekcyjnych dla
pojazdow oraz przyciskow dla pieszych. Projektowana sygnalizacja swietlna wyposazona
bedzie w sensorowe przyciski zgtoszeniowe dla pieszych z optycznym potwierdzeniem
przyjecia zgtoszenia. Przyciski zgtoszeniowe usytuowane sg na masztach sygnalizatoréw
zgodnie z Rysunkiem nr 2. Nad przyciskami dla pieszych nalezy umiedci¢ naklejki

informujgce o koniecznos$ci wcisniecia przycisku w celu uzyskania zielonego Swiatta.
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Szczegotowe zestawienie detektoréw wraz z przypisanymi do nich funkcjami znajduje sie
w Tabeli 4.2. Lokalizacja detektoréw oraz przyciskéw dla pieszych zostata przedstawiona na
Rysunku nr 2.

Montaz i uruchomienie urzadzeh nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z instrukcjg obstugi

dostarczong przez producenta danego urzgdzenia.

Tabela 4.2 Wykaz zaprojektowanych detektorow.

DETEKCJA KOL.OWA

Detektor Rodzaj Grupa Lokalizacja Funkcja
DR1 Detektor Radarowy 05 maszt sygnalizacji zglaszanie, wydtuzanie
DR2 Detektor Radarowy 11 maszt sygnalizacji zglaszanie, wydtuzanie
DR3 Detektor Radarowy 02 maszt sygnalizacji zglaszanie
DR4 Detektor Radarowy 08 stup sygnalizacji zglaszanie

DETEKCJA PIESZA

Detektor Rodzaj Grupa Lokalizacja Funkcja
P311 Przycisk sensoryczny 31 shup sygnalizacji zglaszanie
P312 Przycisk sensoryczny shup sygnalizacji zglaszanie
P331 Przycisk sensoryczny 33 stup sygnalizacji zglaszanie
P332 Przycisk sensoryczny stup sygnalizacji zglaszanie
P351 Przycisk sensoryczny 35 shup sygnalizacji zglaszanie
P352 Przycisk sensoryczny shup sygnalizacji zglaszanie
P371 Przycisk sensoryczny 37 shup sygnalizacji zglaszanie
P372 Przycisk sensoryczny shup sygnalizacji zglaszanie

Zgtaszanie zajetosci pasa ruchu oraz wydluzanie sygnatu zielonego dla grup
kotowych: 05 oraz 11 odbywac sie bedzie przy pomocy detektoréw radarowych. Czas
interwatu dla wyzej opisywanych grup wynosi¢ bedzie 3 sekundy. Maksymalne wydtuzenie
czasu trwania sygnatu zielonego dla fazy gtéwnej ul. Kopernika zostato przedstawione

w programach pracy sygnalizacji Swietlnej.

Punkty radarowe DR3 oraz DR4 odpowiedzialne bedg za meldowanie grup: 02 oraz
08 w celu otrzymania sygnatu zielonego. Z uwagi na niewielkie natezenie ruchu na wlotach
podporzadkowanych projekt zaktada ustawienie statego czasu trwania fazy dla grup
kotowych: 02, 08 oraz grup pieszych: 33, 37. W przypadku braku zgtoszen dla wyzej
opisywanych grup, sterownik przechodzi w tryb ustalony: ,zielone na kierunku gtéwnym”

(sygnat zielony dla grup: 05,11,31,35).
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4.4 WYKAZ SYGNALIZATOROW.

Ponizsza tabela zawiera zestawienie zaprojektowanych sygnalizatorow.

Tabela 4.2 Wykaz zaprojektowanych sygnalizatorow.

Rodzaje sygnalizatorow
oy || Spines | oaaa | s | o
Swiatta
Grupy kofowe
021 S1, 3k ogdiny - 300 Maszt LumiLED 2
051 S1, 3k ogoiny - 300 Maszt LumiLED
052 S1, 3k ogoiny Tak 300 Wysiegnik LumiLED 5
081 S1, 3k og6iny - 300 Maszt LumiLED 8
111 S1, 3k ogoiny - 300 Maszt LumiLED
112 S1, 3k ogoiny Tak 300 Wysiegnik LumiLED 11
Grupy piesze
311 S5, 2k - 200 Maszt LumiLED
312 S5, 2k - 200 Maszt LumiLED 31
331 S5, 2k - 200 Maszt LumilLED
332 S5, 2k - 200 Maszt LumilLED 33
351 S5, 2k - 200 Maszt LumilLED
352 S5, 2k - 200 Maszt LumilLED 35
371 S5, 2k - 200 Maszt LumiLED
372 S5, 2k - 200 Maszt LumiLED 37

Podtaczenie urzgdzen (sygnalizatoréw, sygnatdw akustycznych) nalezy wykonac¢ zgodnie
z instrukcjg dostarczong przez ich producenta. Dla sygnalizatoréw na wysiegnikach nalezy
zastosowac ekrany kontrastowe, perforowane o wysokosci 850 mm.

Dla sygnalizatoréw znajdujgcych sie na wysiegnikach minimalna skrajnia pionowa wynosi
55m.

Zastosowac¢ komory sygnalizacyjne ze zrodtami swiatta typu LumiLED co najmniej IV
klasy fantomowej i napieciu 42V, ktére powinny by¢é wyposazone w funkcje przyciemniania,
umozliwiajgcg w godzinach nocnych nadawanie sygnatéw o obnizonej o 20 % luminancji.
Obnizenie napiecia zasilania lamp sygnalizacyjnych z 42 V na 31 V powinno powodowac ich
przejscie w tryb pracy nocnej. Przejscie do trybu "przyciemnionego" nastepowaé powinno

automatycznie, bez zauwazalnych zmian w dziataniu programu sygnalizacyjnego.
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PrzejScie nastepuje na podstawie dziatania zintegrowanego zegara astronomicznego,
ktéry przekazuje informacje do sterownika o potrzebie obnizenia napiecia przez sygnalizator.

Piesze grupy sygnalowe nalezy wyposazy¢é w sygnalizatory akustyczne dla pieszych
zapewniajgce nadawanie sygnatu zielonego dla pieszych. Sygnat dzwiekowy roéwnowazny
sygnatowi zielonemu migajgcemu powinien byC sygnatem przerywanym o czestotliwosci
powtarzania dwukrotnie wiekszej, niz sygnatu zielonego. Sygnalizatory akustyczne bedg
wylgczane miedzy 20:00 a 07:00. Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ programowej zmiany okresu
pracy modutéw akustycznych.

Sterownik sygnalizacji Swietlnej musi zapewnia¢ peing realizacje zadan przewidywanych
w programie sygnalizacji przy zachowaniu warunkéw bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Sterownik sygnalizacji nadzoruje wszystkie sygnaty. W przypadku awarii sterownika nastepuje
zapis jego pracy.

Realizacja nadzoru kazdego sygnatu przez sterownik przedstawiona zostata w tabeli 4.3,
w ktérej podano warunek logiczny, przy ktorym sterownik przechodzi w stan ,zoity migajacy”.
Przez awarie komory wys$wietlajgcej sygnal, w kitdrej zrodlem Swiatta sg diody
elektroluminescencyjne, nalezy rozumie¢ przepalenie minimum 25% diod. Wynikiem tego

jest przetgczenie sygnalizacji w tryb "zétty pulsujgcy”.

Tabela 4.3 Warunki logiczne

L.p. syggalfoawa Warunki logiczne L.p. | Grupa sygnafowa Warunki logiczne
1 02 do przepalenia pierwszej komory 5 31 do przepalenia pierwszej komory
2 05 do przepalenia pierwszej komory 6 33 do przepalenia pierwszej komory
3 08 do przepalenia pierwszej komory 7 35 do przepalenia pierwszej komory
4 11 do przepalenia pierwszej komory 8 37 do przepalenia pierwszej komory

5 PROGRAMY SYGNALIZACJL.

Opracowano nastepujgce programy sygnalizacji dla podstawowych standéw ruchowych

na skrzyzowaniu:

- program acykliczny, akomodacyjny

uzalezniajgcy

ruch pojazdéw i pieszych

na skrzyzowaniu od aktualnego zapotrzebowania oraz indywidualnych zgtoszen,

pobudzen na detektorach,

- program awaryjny, statoczasowy, zalgczany w przypadku

akomodacyjnego (np. przy awarii modutu defekciji).

awarii  sterowania
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5.1 OBLICZENIA CZASOW MIEDZYZIELONYCH.

Czasy miedzyzielone zostaty wyliczone zgodnie z wytycznymi zamieszczonymi w [2] oraz
[3] przy zatozeniu koniecznosci zapewnienia ewakuacji pojazdéw z punktow kolizji fazy

konczacej i rozpoczynajgcej w oparciu o nastepujgce zaleznosci:

a) predkos$¢ ewakuacii:
e dla potokéw ruchu grupy 02:
- na wprost - 50 km/h (13,9 m/s),
- w lewo — 50 km/h (13,9 m/s),
- w prawo — 30 km/h (8,3 m/s)- jazda po tuku,
o dla potokdw ruchu grupy 05:
- na wprost - 50 km/h (13,9 m/s),
- w lewo — 50 km/h (13,9 m/s),
- w prawo — 30 km/h (8,3 m/s) - jazda po tuku,

o dla potokdéw ruchu grupy 08:

- na wprost - 50 km/h (13,9 m/s),
- w lewo — 50 km/h (13,9 m/s),
- w prawo — 30 km/h (8,3 m/s) - jazda po tuku,

e dla potokéw ruchu grupy 11:

- na wprost - 50 km/h (13,9 m/s),

- w lewo — 50 km/h (13,9 m/s),

- w prawo — 30 km/h (8,3 m/s) - jazda po tuku.
b) predkos¢ dojazdu:

o dla potokéw grupy 02: 50 km/h (13,9 m/s),
13,9 m/s),
13,9 m/s),

e dla potokéw grupy 11: 50 km/h (13,9 m/s),

(
o dla potokdéw grupy 05: 50 km/h (
o dla potokéw grupy 08: 50 km/h (
(
c) predkos¢ pieszych 1,4 m/s
d) dlugos¢ swiatta zéttego dla pojazdow 3 [s],

e) dlugos¢ swiatta zielonego pulsujgcego dla pieszych 4 [s],
f) minimalna dlugos¢ Swiatta czerwonego 3 [s],
g) wartos¢ wydtuzajgca droge ewakuaciji réwna 10 [m].

Obliczenia czasow miedzyzielonych przedstawiono w zatgcznikach.
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5.2 TABLICA CZASOW MIEDZYZIELONYCH.
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5.3 DIAGRAM KOLEJNOSCI FAZ.
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5.4 STEROWANIE RUCHEM POJAZDOW.

Sterowanie ruchem pojazddéw bedzie realizowane w dwéch wariantach:

a) praca w trybie akomodacyjnym.

= stanem ustalonym dla pracy akomodacyjnej jest tryb "zielone na kierunku gtéwnym"
(sygnat zielony dla grup 05, 11, 31 i 35).

» poszczegllne grupy mogg by¢ pomijane ze wzgledu na brak zapotrzebowania na
realizacje sygnatu zielonego dla danej grupy.

= Grupy piesze i kotowe mogace by¢ realizowane w tym samym czasie muszg byc¢
zafgczane i wydtuzane razem.

= w przypadku petnego obcigzenia wlotow skrzyzowania dtugosci sygnatéw zielonych

powinny by¢ realizowane zgodnie z wartosciami przedstawionymi w ponizszej tabeli 5.1

Tabela 5.1 Dtugo$ci trwania czaséw sygnatow zielonych dla poszczegoinych grup sygnatowych

Dtugos¢ sygnatu zielonego, wartos¢ przyrostu [1s]
sygr::l%}\//ve Minimalna, gwarantowana Maksymalna
Gmin [8] Grmax [S]
Program P1 P1
02 14 14
05 20 35(<)
08 14 14
1" 20 35(<)
31 15+4 30+4()
33 10+4 10+4
35 15+4 30+4()
37 10+4 10+4

*[15+4]- oznacza 15 sekund ciggtego swiatta zielonego oraz dodatkowe 4 sekundy zielonego

migowego na przejsciu dla pieszych.

= ze wzgledu na sposob sterowania grupowego w projekcie przedstawiono diagram
obrazujgcy sposob pracy programu awaryjnego.

= Sygnat zielony dla grup pieszych zalgczany jest na wymagany minimalny czas
umozliwiajgcy bezpieczne przejscie przez jezdnie, ktérego obliczenie przedstawiono

ponize;j:

11
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Minimalny czas trwania sygnatu zielonego dla grup pieszych.

_ Minimalny Przyjety
Dtugosé Maksymalna Przyjeta
czas czas
Grupa przejscia/ predkosé predkosé
o : .y o sygnatu sygnatu
sygnalizacyjna | przejazdu uczestnikow uczestnikow . .
Zielonego Zielonego
[m] ruchu [m/s] ruchu [m/s]
[s] [s]
31 11,6 1* 1 11,6 12
33 9,7 1* 1 9,7 10
35 6,7 1* 1 6,7 7
37 9 1* 1 9 9

* Z uwagi na lokalizacje skrzyzowania przy szkole oraz czeste uzytkowanie przej$¢ dla
pieszych przez osoby niepetnosprawne- projekt zaktada maksymalng predkos¢ uczestnikow
ruchu= 1 m/s. Do przyjetego czasu sygnatu zielonego nalezy doliczy¢ 4 sekundy zielonego
migajgcego.

b) praca autonomiczna w trybie awaryjnym

W przypadku awarii modutdw detekcji lub awarii programu akomodacyjnego sterownik
automatycznie przetgcza sie do trybu pracy awaryjnej. Skrzyzowanie jest wowczas
sterowane za pomocg awaryjnego programu  staloczasowego zgodnego

z harmonogramem.

5.5 PROGRAMY SYGNALIZACJI.

Uruchomienie oraz zakonczenie pracy sterownika sygnalizacji powinno by¢ poprzedzone
odpowiednimi programami: startowym i koncowym. Dla programéw awaryjnych programy
startowy i kohcowy zostaly przedstawione w zatgcznikach. Programy startowy i koncowy
dotyczgce sterowania w trybie akomodacji powinny pracowa¢ wedtug nastepujgcych

zatozen:
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Projekt Statej Organizacji Ruchu z sygnalizacjg $ Ing na skrzyz
ul. Kopernika/ ul. Szkolnej w m. Bytom Odrzarniski.

a) program startowy - przejscie z nadawania sygnatu ostrzegawczego na program

trojbarwny musi przebiegaé¢ wedtug nastepujgcej sekwenciji:

= sygnat z6tty migajgcy dla pojazdow przez co najmniej 180 sekund (grupy sygnatowe 02,
05, 08, 11), brak sygnatu dla pozostatych uczestnikéw ruchu (grupy sygnatowe 31, 33,
35, 37),

= sygnat zOMty ciggty przez 5 sekund dla pojazdéw, sygnat czerwony dla pozostatych
uczestnikéw ruchu,

= sygnat czerwony dla wszystkich uczestnikow ruchu o czasie trwania rownym 7 sekund,

= sygnat zielony dla strumieni poruszajgcych sie po drodze podporzadkowanej (grupy 02,
08, 33, 37),

= program trojbarwny realizujgcy sygnaty zielone dla poszczegdlnych grup sygnatowych

na podstawie zgdan z detekciji.

02

0 2 10 13 c0 2o 29

min, 180s

I I - -
[111]) p

S1

03 S1
. e e N

w111 S ———————
31 S5
33 S - - J | || IS <
32 SO
37 S5
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Ing na skrzyz

ul. Kopernlk’a/ ul. Szkolnej wm. Bytom Odrzanskl

b) program koncowy - przejscie z programu tréjbarwnego do trybu pracy ostrzegawcze;j

musi przebiega¢ wedtug nastepujgcej sekwenciji:

= dokonczenie biezgcej sekwencji sygnatéw,

= sygnat czerwony dla wszystkich grup przez czas 7 sekund,

= sygnat z6tty migajacy.

min, 1B0s

o S1
05 S1
08 S1
11 S1
31 ANS)
33 A\S)
32 Nl
37 SS

Program P1 (akomodowany):

02
03
08

11
31
33
39
37

0 S 10 13 20 9 30 33 40

_
N [N N N NN N N (NN N —— NN N N N N N Y N N N N N N

Z

21-41¢~33)

21-40(~34>

e e e e S
-2l B > 1]

Oznaczenie , ~ , wskazuje wydtuzenie sygnatu zielonego dla poszczegdlnych grup do

4

wartosci maksymalnej okreslonej w sekundach (,~35"- maksymalny czas trwania sygnatu

zielonego[s]). Grupy piesze bedg wydtuzane automatycznie wraz z grupami kotowymi.

5
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Projekt Statej Organizacji Ruchu z syg

lizacjq
ul. Kopernika/ ul. Szkolnej w m.

Ing na skrzyz
Bytom Odrzanski.

Program P1 (przedstawienie czaséw maksymalnych- petne obcigzenie skrzyzowania):

0 S L0 13 20 25 30 33 40 43 S0

e B

/
N S S S ——— --‘------------------- N S S - -

1
‘-------------- N N N N N N Y N A N N N N N N N N N N N N N N N N AN N N N S

0>
08
11
31
o= __IIl

35 —— e
37

Program P2 (program awaryjny)
0 ] 10 13 2o 23 30 39 40 43 a0

e M

55

05

/
N S S S ——— --‘------------------- N S S - -

08
11

31

33

35

37

1
‘-------------- N N N N N N Y N A N N N N N N N N N N N N N N N N AN N N N S

6l

11—

AN
AN
51
Sl
AN
S35
S9
AN+

AN
AN
51
Sl
AN
S35
S9
AN+

W przypadku awarii detekcji uruchamiany zostaje program awaryjny- stato czasowy,

meldujacy zajetos¢ detektorow we wszystkich grupach.

Program P1 (stan ustalony)

0 5} 10 15 20 23 30 35 40

0e

05 0-40

08

11 0-40

21 0-40

33

35 0-40

37

S
Sl
S
Sl
AN
AN
S5
S9

W przypadku braku zameldowania zadnej z grup: 02,08,33,37, sterownik przechodzi w stan

ustalony wyswietlajgcy sygnat zielony dla kierunku gtéwnego.
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Projekt Statej Organizacji Ruchu z sygnalizacja $wieting na skrzyzowaniu
ul. Kopernika/ ul. Szkolnej w m. Bytom Odrzanski.

5.6 ALGORYTM STEROWANIA

ALGORYTM STEROWANIA

START PRACY

I
‘WA Program
olorowe) wg '
harmaonogramu Nie ZOLTE PULSUJACE
Tak —

sTOR
Program
b”“”;‘

Nie Tak

Realizacja pmqramdwé

H Czy jest to czas
Czy awaria Tak o staloczasowych wg pracy "2OLTE
detektordw? - harmonogramu PULSUJACE™
: tygodniowego
Nie 3

akomodacyjnego

( 'Real-iia'tjé proq-ré-lu"rilj

5.7 HARMONOGRAM PRACY SYGNALIZACJI.

Praca programow sterownika odbywac sie bedzie wedtug nastepujgcego harmonogramu:

Program | Poniedziatek | Wtorek Sroda | Czwartek | Pigtek Sobota | Niedziela

Program akomodacyjny

5:30 - 5:30 - 5:30 - 5:30 - 5:30 - 5:30 -
23:00 23:00 23:00 23:00 23:00 23:00

P1 5:30 — 23:00

Tryb ostrzegawczy

23:00 - 23:00- | 23:00 — 23:00 - 23:00- | 23:00 - 23:00 -
5:30 5:30 5:30 5:30 5:30 5:30 5:30
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Projekt Statej Organizacji Ruchu z sygnalizacja $wieting na skrzyzowaniu
ul. Kopernika/ ul. Szkolnej w m. Bytom Odrzanski.

6 PRZEPUSTOWOSC SKRZYZOWANIA Z SYGNALIZACJA SWIETLNA

Obliczenia natezenia ruchu oraz analiza przepustowosci wykazata, ze przygotowany
program sygnalizacji swietinej beda funkcjonalne, a straty czasu na danym skrzyzowaniu
niewielkie. Poziom swobody ruchu na skrzyzowaniu wg ilosciowego kryterium
klasyfikacyjnego okre$la sie jako bardzo dobre. Wszystkie pojazdy, ktére dojechaty w czasie
sygnatu czerwonego majg mozliwos¢ opuszczenia wlotu w czasie najblizszego sygnatu
zielonego. Wykazana rezerwa przepustowosci programu oraz zastosowanie detektorow

ruchu znacznie poprawi ptynnos¢ ruchu w opisywanej lokalizaciji.

7 ZALACZNIKI

» Pomiary natezenia ruchu,

= Obliczenia przepustowosci skrzyzowania z sygnalizacjg swieting,
= Obliczenia czaséw miedzyzielonych,

» Rysunek 1: ,Plan orientacyjny.”

» Rysunek 2: ,Plan sytuacyjny.”

» Rysunek 3: ,Trajektorie ruchu i punkty kolizji.”

17



Projekt Statej Organizacji Ruchu z sy lizacja $wieting na skrzyz
ul. Kopernika/ ul. Szkolnej w m. Bytom Odrzanski.

Pomiary natezenia ruchu:
07:30- 08:30

™
i) L
=11

23 1A%
222 75 #5201

ul Kopemika

ul Crrentorna

N ok
11:00- 12:00
e
P
B
E\‘.O
07% 18

19 12%
120 8187170

7% 139
168 825.5% 1 12 7%

29 19 97%
202 77 157 5 @5 195

ul Crrentarna
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Projekt Statej Organizacji Ruchu z sy lizacja $wieting na skrzyz
ul. Kopernika/ ul. Szkolnej w m. Bytom Odrzanski.

15:30- 16:30

Egee
See| |5 || RS
=
BRE | S [ 2R
10%% 3 B N
814% 276 3%
339 7:?’.% 26 15 B?,B% 329

Ul Kepernko

7T 74 29 947
311 8z 282 262 Ba1% 308
B 25 17 55
=
Qg E Qs
B
SRS L < || 55R
& o
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ELECTRO-INVEST

Jedrzej Koman
Pisarzowice 80
59-800 Luban

TELEFON:

E-MAIL:

+48 601 23 10 20

biuro@electro-invest.com

Obliczenia minimalnych czaséw miedzyzielonych:

ADRES KORESPONDENCYJNY:

ul. Starolubanska 21
59-800 Luban

‘ Czas
Potok ID Potok ID Droga Droga . P Dlugosé¢ . Czas Czas . .
ewakuujacy | pasa | dojezdzajacy | pasa | ewakuacji | dojazdu E:n(/a‘sﬂi \[Imcllgi pojazdu ;%?'IZI:I ewakuacji | dojazdu td OéorL:(:ZzE)sr}y Wélm;g[:?y zrnzéj(;g]l
sie (Ew) (Ew) (Doj) (Doj) Se [m] Sd [m] (Ew) 561 te [s] [s]
26ttego [s]
02 P 05 W 12,7 22,7 8,3 | 13,9 10 3 2,735 2,633 3,10 4
02 w 05 w 10,3 18,2 13,9 | 13,9 10 3 1,460 2,309 2,15 3
02 w 05 L 22,9 26,6 13,9 | 13,9 10 3 2,367 2,914 2,45 3 4
02 L 05 w 10,3 18,2 13,9 | 13,9 10 3 1,460 2,309 2,15 3
02 L 05 L 16,3 17 13,9 | 13,9 10 3 1,892 2,223 2,67 3
02 W 11 P 23 20,5 13,9 | 13,9 10 3 2,374 2,475 2,90 3
02 W 11 W 15 15,3 13,9 | 13,9 10 3 1,799 2,101 2,70 3
02 W 11 L 13,2 15,7 13,9 | 13,9 10 3 1,669 2,129 2,54 3 3
02 L 11 W 16,3 18,6 13,9 | 13,9 10 3 1,892 2,338 2,55 3
02 L 11 L 12,7 16,5 13,9 | 13,9 10 3 1,633 2,187 2,45 3
02 P 31 A 2 8,9 8,3 1,4 10 3 1,446 0,000 4,45 5
02 P 31 B 6 11,6 8,3 1,4 10 3 1,928 0,000 4,93 5
02 W 31 A 2 8,9 139 | 14 10 3 0,863 0,000 3,86 4 5
02 W 31 B 6 11,6 139 | 14 10 3 1,151 0,000 4,15 5
02 L 31 A 2 8,9 139 | 14 10 3 0,863 0,000 3,86 4
02 L 31 B 6 11,6 139 | 14 10 3 1,151 0,000 4,15 5
02 w 35 A 23,9 6,7 139 | 14 10 3 2,439 0,000 5,44 6 6
02 W 35 B 27,9 6,7 139 | 14 10 3 2,727 0,000 5,73 6
05 W 02 P 22,7 12,7 13,9 | 13,9 10 3 2,353 1,914 3,44 4
05 w 02 w 10,3 18,2 13,9 | 13,9 10 3 1,460 2,309 2,15 3 4
05 w 02 L 18,2 10,3 13,9 | 13,9 10 3 2,029 1,741 3,29 4
05 L 02 w 26,6 22,9 13,9 | 13,9 10 3 2,633 2,647 2,99 3
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ul. Kopernika/ ul. Szkolnej w m. Bytom Odrzanski.

05 L 02 L 17 16,3 13,9 | 13,9 10 3 1,942 2,173 2,77 3
05 P 08 W 16,4 25,6 8,3 | 13,9 10 3 3,181 2,842 3,34 4
05 W 08 W 14,5 20,5 13,9 | 13,9 10 3 1,763 2,475 2,29 3
05 W 08 L 18,8 22,3 13,9 | 13,9 10 3 2,072 2,604 2,47 3
05 L 08 W 17 15,6 13,9 | 13,9 10 3 1,942 2,122 2,82 3
05 L 08 L 17 15,6 13,9 | 13,9 10 3 1,942 2,122 2,82 3
05 P 33 A 2 9,7 8,3 1,4 10 3 1,446 0,000 4,45 5
05 P 33 B 6 9,7 8,3 1,4 10 3 1,928 0,000 4,93 5
05 W 33 A 2 9,7 139 | 14 10 3 0,863 0,000 3,86 4
05 W 33 B 6 9,7 139 | 14 10 3 1,151 0,000 4,15 5
05 L 33 A 2 9,7 139 | 14 10 3 0,863 0,000 3,86 4
05 L 33 B 6 9,7 13,9 | 14 10 3 1,151 0,000 4,15 5
05 w 37 A 27 9 139 | 14 10 3 2,662 0,000 5,66 6
05 w 37 B 31 9 139 | 14 10 3 2,950 0,000 5,95 6
08 W 05 P 25,6 16,4 13,9 | 13,9 10 3 2,561 2,180 3,38 4
08 W 05 W 20,5 14,5 13,9 | 13,9 10 3 2,194 2,043 3,15 4
08 W 05 L 15,6 17 13,9 | 13,9 10 3 1,842 2,223 2,62 3
08 L 05 W 22,3 18,8 13,9 | 13,9 10 3 2,324 2,353 2,97 3
08 L 05 L 15,6 17 13,9 | 13,9 10 3 1,842 2,223 2,62 3
08 P 11 w 20,8 271 8,3 | 13,9 10 3 3,711 2,950 3,76 4
08 w 11 w 15,6 18,6 13,9 | 13,9 10 3 1,842 2,338 2,50 3
08 w 11 L 24,2 23,8 13,9 | 13,9 10 3 2,460 2,712 2,75 3
08 L 11 w 15,6 18,8 13,9 | 13,9 10 3 1,842 2,353 2,49 3
08 L 11 L 19,6 18,3 13,9 | 13,9 10 3 2,129 2,317 2,81 3
08 w 31 A 24,2 11,6 139 | 14 10 3 2,460 0,000 5,46 6
08 w 31 B 28,2 8,9 139 | 14 10 3 2,748 0,000 5,75 6
08 P 35 A 2 6,7 8,3 1,4 10 3 1,446 0,000 4,45 5
08 P 35 B 6 6,7 8,3 1,4 10 3 1,928 0,000 4,93 5
08 W 35 A 2 6,7 139 | 14 10 3 0,863 0,000 3,86 4
08 W 35 B 6 6,7 139 | 14 10 3 1,151 0,000 4,15 5
08 L 35 A 2 6,7 139 | 14 10 3 0,863 0,000 3,86 4
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08 L 35 B 6 6,7 139 | 14 10 3 1,151 0,000 4,15 5
11 P 02 w 20,5 23 8,3 | 13,9 10 3 3,675 2,655 4,02 5
11 w 02 w 15,3 15 13,9 | 13,9 10 3 1,820 2,079 2,74 3
11 w 02 L 18,6 16,3 13,9 | 13,9 10 3 2,058 2,173 2,88 3
11 L 02 w 15,7 13,2 13,9 | 13,9 10 3 1,849 1,950 2,90 3
11 L 02 L 16,5 12,7 13,9 | 13,9 10 3 1,906 1,914 2,99 3
11 w 08 P 271 20,8 13,9 | 13,9 10 3 2,669 2,496 3,17 4
11 w 08 w 18,6 15,6 13,9 | 13,9 10 3 2,058 2,122 2,94 3
11 w 08 L 18,8 15,6 13,9 | 13,9 10 3 2,072 2,122 2,95 3
11 L 08 w 23,8 24,2 13,9 | 13,9 10 3 2,432 2,741 2,69 3
11 L 08 L 18,3 19,6 13,9 | 13,9 10 3 2,036 2,410 2,63 3
11 w 33 A 271 9,7 139 | 14 10 3 2,669 0,000 5,67 6
11 w 33 B 31,1 9,7 139 | 14 10 3 2,957 0,000 5,96 6
11 P 37 A 2 9 8,3 1,4 10 3 1,446 0,000 4,45 5
11 P 37 B 6 9 8,3 1,4 10 3 1,928 0,000 4,93 5
11 w 37 A 2 9 139 | 14 10 3 0,863 0,000 3,86 4
11 w 37 B 6 9 139 | 14 10 3 1,151 0,000 4,15 5
11 L 37 A 2 9 139 | 14 10 3 0,863 0,000 3,86 4
11 L 37 B 6 9 139 | 14 10 3 1,151 0,000 4,15 5
31 A 02 P 8,9 2 1,4 | 13,9 0 0 6,357 1,144 5,21 6
31 B 02 P 11,6 6 1,4 | 13,9 0 0 8,286 1,432 6,85 7
31 A 02 w 8,9 2 1,4 | 13,9 0 0 6,357 1,144 5,21 6
31 B 02 w 11,6 6 1,4 | 13,9 0 0 8,286 1,432 6,85 7
31 A 02 L 8,9 2 1,4 | 13,9 0 0 6,357 1,144 5,21 6
31 B 02 L 11,6 6 1,4 | 13,9 0 0 8,286 1,432 6,85 7
31 A 08 w 8,9 28,2 1,4 | 13,9 0 0 6,357 3,029 3,33 4
31 B 08 W 11,6 24,2 1,4 | 13,9 0 0 8,286 2,741 5,54 6
33 A 05 P 9,7 2 1,4 | 13,9 0 0 6,929 1,144 5,78 6
33 B 05 P 9,7 6 1,4 | 13,9 0 0 6,929 1,432 5,50 6
33 A 05 w 9,7 2 1,4 | 13,9 0 0 6,929 1,144 5,78 6
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33 B 05 W 9,7 6 1,4 | 13,9 0 0 6,929 1,432 5,50 6
33 A 05 L 9,7 2 1,4 | 13,9 0 0 6,929 1,144 5,78 6
33 B 05 L 9,7 6 1,4 | 13,9 0 0 6,929 1,432 5,50 6
33 A 11 W 9,7 27,1 1,4 | 13,9 0 0 6,929 2,950 3,98 4
33 B 11 W 9,7 31,1 1,4 | 13,9 0 0 6,929 3,237 3,69 4
35 A 02 W 6,7 23,9 1,4 | 13,9 0 0 4,786 2,719 2,07 3
35 B 02 W 6,7 27,9 1,4 | 13,9 0 0 4,786 3,007 1,78 2
35 A 08 P 6,7 2 1,4 | 13,9 0 0 4,786 1,144 3,64 4
35 B 08 P 6,7 6 1,4 | 13,9 0 0 4,786 1,432 3,35 4
35 A 08 w 6,7 2 1,4 | 13,9 0 0 4,786 1,144 3,64 4
35 B 08 W 6,7 6 1,4 | 13,9 0 0 4,786 1,432 3,35 4
35 A 08 L 6,7 2 1,4 | 13,9 0 0 4,786 1,144 3,64 4
35 B 08 L 6,7 6 1,4 | 13,9 0 0 4,786 1,432 3,35 4
37 A 05 w 9 27 1,4 | 13,9 0 0 6,429 2,942 3,49 4
37 B 05 w 9 31 1,4 | 13,9 0 0 6,429 3,230 3,20 4
37 A 11 P 9 2 1,4 | 13,9 0 0 6,429 1,144 5,28 6
37 B 11 P 9 6 1,4 | 13,9 0 0 6,429 1,432 5,00 5
37 A 11 w 9 2 1,4 | 13,9 0 0 6,429 1,144 5,28 6
37 B 11 w 9 6 1,4 | 13,9 0 0 6,429 1,432 5,00 5
37 A 11 L 9 2 1,4 | 13,9 0 0 6,429 1,144 5,28 6
37 B 11 L 9 6 1,4 | 13,9 0 0 6,429 1,432 5,00 5
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