A awal

Przedsiebiorstwo Wielobranzowe ,FAWAL” Filip Walczak

NIP: 599-191-14-60
www.fawal.pl fawal@data.pl

PROJEKTOWANIE, NADZORY, WYKONAWSTWO: DROG | ULIC, PLACOW PARKINGOWYCH, KANALIZACJI SANITARNYCH | DESZCZOWYCH, INSTALACJI | SIECI ELEKTRYCZNYCH, SIECI WODOCIAGOWYCH | GAZOWYCH

PROJEKT STAtEJ ORGANIZACJI RUCHU

Obiekt:

Inwestor:

Projekt:

Adres obiektu
budowlanego:

Projektant:
(br. drogowa)

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 151
polegajaca na budowie wyspy dzielacej
z uspokojeniem ruchu w m.Ktodawa

Zarzad Drég Wojewaddzkich w Zielonej Gorze
Al. Niepodlegtosci 32
65-042 Zielona Goéra

Przedsiebiorstwo Wielobranzowe ,,FAWAL” Filip Walczak
ul. Kobylogérska 16A
66-400 Gorzéw Wilkp.

° powiat gorzowski
° gmina Ktodawa:
- obreb Ktodawa: dz. 17/3, 15/19

mgr inz. Filip Walczak

uprawnienia projektowe w specjalnosci podpis

konstr. budowlanej nr 26/2002/GW

EGZ. NR 1

Gorzow Wikp.
04.2019

66-400 Gorzéw WIlkp. wul. Kobylogdérska 16A tel./fax: 95 7294330


mailto:fawal@data.pl

PRZEBUDOWA DROGI WOJEWODZKIEJ NR 151

PwnNR

SPIS ZAWARTOSCI

1. OPIS TECHNICZNY
Cel i zakres opracowania
Podstawa opracowania
Lokalizacja

Istniejace zagospodarowanie
4.1 Zagospodarowanie terenu
4.2 Istniejgce uzbrojenie terenu
4.4 Charakterystyka ruchu iistniejgcy uktad komunikacyjny
4.5 Istniejgce oznakowanie
4.6 Zielen

Projektowane zagospodarowanie
5.1 Projektowane parametry
5.2 Plan sytuacyjny
5.3 Projektowana niweleta
5.4 Pochylenia poprzeczne
5.5 Konstrukcja nawierzchni

Projektowane oznakowanie
Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu
Uwagi koficowe - wymagania

Il. RYSUNKI

1. Plan orientacyjny - skala 1:25000

2 Plan sytuacyjny - skala 1 :500

lll. ZAtACZNIKI

Zat. nr 1. Opinia ZDW w Zielonej Gérze nr ZDW-ZG-WZD-510-30/19 z dn. 01.04.2019 r.

Zat. nr 2 Opinia KWP w Gorzowie WIkp. nr Rd.5321.107.2019.GW z dn. 25.03.2019r.

Zat. nr 3. Zatwierdzenie Marszatka Wojewddztwa Lubuskiego

O 00 st b, BADPADPEADMNWW W W W



PRZEBUDOWA DROGI WOJEWODZKIEJ NR 151

I. OPIS TECHNICZNY

1. Cel i zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt statej organizacji ruchu zwigzany z przebudowg
drogi wojewddzkiej nr 151, klasy technicznej drogi zbiorczej (Z) polegajacy na budowie wyspy
dzielagcej z uspokojeniem ruchu w m. Ktodawa.

Dtugos¢ drogi wojewddzkiej objetej przebudowa: 65,6 m (od km 133+900,00 do km 133+992,73)

Celem realizacji przedmiotowego projektu jest poprawa bezpieczernstwa ruchu na wjezdzie do
m.Ktodawa.

2. Podstawa opracowania
Podstawg opracowania jest:

e Umowa zawarta pomiedzy firmg Przedsiebiorstwo Wielobranzowe ,,FAWAL” Filip Walczak
66-400 Gorzéw WIlkp., ul. Kobylogdérska 16A ,a Zarzad Drég Wojewddzkich w Zielonej Gérze
Al. Niepodlegtosci 32 Zielona Godra,

e Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500,

e Uzgodnienia z Inwestorem,

e Badania geotechniczne nawierzchni i podtoza gruntowego,

e Obowigzujgce normy i przepisy techniczne,

= Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie
szczegdtowych warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem (Dz. U. 2017 poz. 784),

= Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Tekst jednolity: Dz. U. z
2017 r. poz. 128 z pdin. zm.)

= Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z
dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. Nr 170 z 12
pazdziernika 2002; poz. 1393),

= Zatgczniki nr 1-4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r.
Szczegdétowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach,

e Wizja lokalna w terenie.

3. Lokalizacja

Inwestycja realizowana bedzie na dziatce o numerze ewidencyjnym:
e powiat gorzowski
e gmina Ktodawa:
e obreb Ktodawa: dz. 17/3

4. Istniejace zagospodarowanie

4.1 Zagospodarowanie terenu

Odcinek drogi potozony jest w terenie zabudowanym.

Przekrdj drogi jest pdtuliczny — obramowanie jezdni kraweznikiem wystepuje tylko przy lewej
krawedzi. Prawa strona jezdni nie jest obramowana- wystepuje pobocze gruntowe.

Po lewej stronie zlokalizowany jest chodnik z kostki betonowej o szer. ok. 2,6 m, ktéry odsuniety jest
od krawedzi jezdni o ok. 70 cm.

Istniejgca jezdnia ma szerokos¢ ok. 6,25 m, a jej stan jest dobry.

Odwodnienie jezdni po prawej stronie odbywa sie powierzchniowo na pobocze , a dalej w przylegly
teren, po prawej stronie woda z jezdni odprowadzana jest do wpustéw ulicznych.

Odcinek drogi jest o$wietlony- stupy ustawione sg po stronie lewej przy krawedzi chodnika.
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4.2 Istniejgce uzbrojenie terenu
W pasie drogowym usytuowane sg jedynie stupy energetyczne (osSwietlenie drogowe) oraz wpusty z
przykanalikami — strona lewa

Poza pasem drogowym, po stronie prawej prowadzona jest sie¢ teletechniczna, sie¢ wodociggowa
oraz kanalizacja sanitarna.

4.4 Charakterystyka ruchu i istniejacy uktad komunikacyjny
Droga wojewddzka nr 151, na odcinku objetym opracowaniem stanowi gtéwng o$ komunikacyjna

pomiedzy m. Barlinek i miejscowoscig Gorzow Wilkp.

Natezenie ruchu na postawie Generalnego Pomiaru Ruchu z 2015 - odcinek DW nr 151

Nr Nazwa odcinka SDR moto Sam. Lekkie Sam. Sam. auto Ciag | rowe
punktu poj.silnik. | cykle | osobowe sam. ciezarow ciezarow busy niki ry
pomiar. ogotem mikrobus | ciezaro e bez ez rolni

y we przyczep przyczep cze
ami
Poj./dobe
08036 | GR.WOJ.-GORZOW WLKP. 3493 | 28 | 3060 | 178 | 66 133 [ 21 [ 7 25

W zwigzku z powyzszym przyjeto na przedmiotowym odcinku drogi kategorie ruchu KR-3.

4.5 Istniejgce oznakowanie

Oznakowanie poziome

Jezdnia drogi wojewddzkiej nr 151 posiada obecnie oznakowanie poziome w postaci linii osiowej
P-4 oraz P-6. Przy krawedzi jezdni nieobramowanej kraweznikiem wyznaczona jest linia krawedziowa
P-7d.

Na przylegtym ciggu pieszo-rowerowym wystepuje znaki poziome P-23.

Oznakowanie pionowe

W obszarze opracowania usytuowany jest znak D-18a z grupy wielkosci Srednie;j.

Droga wojewddzka w obszarze opracowania posiada obecnie oznakowanie pionowe w postaci tarcz
W ciggu drogi wojewddzkiej obowigzuje ograniczenie ustawowe predkosci do 50 km/h (60 km/h
w godz. 23-6) — teren zabudowany.

4.6 Zielen
Po prawej stronie drogi usytuowany jest szpaler drzew — ok. 6,5 m od krawedzi jezdni.

W zwigzku z przebudowg drogi konieczna bedzie wycinka kolidujgcych drzew .

5. Projektowane zagospodarowanie
5.1 Projektowane parametry
Projektowane parametry drogi:
- klasa techniczna -2,
- kategoria ruchu—KR 3,
- predkosc projektowa: 50 km/h
- kategoria terenu - teren ptaski,
- obcigzenie na 0s— 115 kN,
- dtugos¢ odcinka: 92,73 m
- szerokos$é pasa ruchu jezdni:
- przed i za wyspa:
- stronalewa 3,25 m
- strona prawa: 3,0 m
- na wysokosci wyspy:
- strona lewa 3,25 m (3,5 m z opaska przy krawezniku)
- strona prawa (odgiety tor ruchu): 3,5 m (3,75 m z opaskg przy krawezniku)
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- szerokosé poboczy gruntowych: min. 1,0 m,

- skrajnia pionowa drogi — min. 4,6 m,

- rodzaje nawierzchni:
e jezdnia — SMA,
e pobocza gruntowe: destruktu bitumiczny i kostka betonowa,
e wyspa uspakajajaca ruch — kostka betonowa

- pochylenie niwelety jezdni: zgodny z istniejacg 1,35%-2,00%,

5.2 Plan sytuacyjny
W ramach opracowania zaprojektowano wyspe uspakajajgca ruch:

lokalizacja : w km 133+946,43 (w srodku wyspy):

szeroko$¢ wyspy w najszerszym miejscu: 3,0 m

dtugosc: 30,0 m

usytuowanie w terenie zabudowanym

typ: niesymetryczny - odgiecie pasa ruchu tylko dla relacji pojazdéw jadacych w
kierunku centrum m.Ktodawa

szeroko$¢ "odgietego" pasa ruchu: 3,75 m (3,5 m wyznaczony oznakowaniem
poziomym)

szerokos$¢ pasa ruchu "bez odgiecia": 3,50 m ( 3,25 m wyznaczony oznakowaniem
poziomym)

skos odgiecia: 1:10

pobocze wzdtuz odgietego pasa ruchu nalezy wybrukowac kostka kamienng,
rodzaj nawierzchni na wyspie: kraweznik wysepkowy 25x30 cm z wyspg
wybrukowang kostkg betonowa w kol.czerwonym

5.3 Projektowana niweleta
Projektowana niweleta z uwagi na charakter robdt jest zgodna z niweletg istniejaca.

5.4 Pochylenia poprzeczne

Jezdnia

- na odcinkach prostych — daszkowe 2%

Pobocza gruntowe

- naodcinkach prostych — 6 %

5.5 Konstrukcja nawierzchni

5.5.1 Technologia robét

e wycinka kolidujgcych drzew

e wykonanie frezowania jezdni gr. 4 cm n catej szerokosci jezdni

e rozbidrka prawej krawedzi jezdni na szer. 1,5 m

e wykonanie robdt ziemnych wraz z zageszczaniem koryta

e wykonanie dolnych warstw konstrukcji jezdni (w wzmacniajaca, podbudowa)

e ustawienie kraweznikow (wyspa i pobocze)

e na styku nowej i istniejgcej konstrukcji pod warstwg wigzacg utozy¢ siatke przeciwspekaniowg
na szer. min. 1,0 m

e utozenie wszystkich warstw bitumicznych

e wyprofilowanie skarp rowéw i poboczy

e wykonanie zabrukowania wyspy i poboczy utwardzonych
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5 Projektowane oznakowanie

Charakter prac objetych projektem powoduje koniecznos¢ dostosowania obecnego sposobu
organizacji ruchu w rejonie objetym opracowaniem do nowego zagospodarowania i nowych
rozwigzan. W szczegdlnosci dotyczy to zaprojektowania od podstaw oznakowania poziomego i
skorygowania oznakowania pionowego w celu dostosowania organizacji ruchu do obecnie
obowigzujgcych wymagan w tym zakresie oraz reorganizacji ruchu w rejonie projektowanego
elementu uspokojenia ruchu drogowego.

Oznakowanie poziome
Projektowane oznakowanie poziome na drodze wojewddzkiej obejmuje przede wszystkim wykonanie
oznakowania osiowego w postaci linii P-4 oraz na wysokosci zjazdéw linii P-1e.
Na dtugosci wyspy wprowadzono linie krawedziowa ciggta P-7d.
W miejscu odgiecia toru jazdy, bezposrednio przed wyspg zastosowane zostaty powierzchnie
wyfaczone z ruchu (ztozone z linii P-7b i P-21b). Dodatkowo w obrebie wyspy wzdtuz linii
krawedziowych zewnetrznych i wewnetrznych przewidziano punktowe elementy odblaskowe.
Zaprojektowano montaz PEO:

e przy prawej krawedzi zewnetrznej dwubarwnych (biate i czerwone) w rozstawie co 3,0 m dla

pasa ruchu z odgieciem;

e przy krawedzi wewnetrznej biatych na dtugosci powierzchni wytgczonej z ruchu w rozstawie
co 6,0 mdla pasa ruchu bez odgiecia i w rozstawie co 3,0 m z odgieciem;

e przy krawedzi wewnetrznej biatych o odbtysniku wielokierunkowym na dtugosci wyspy w
rozstawie co 1,0 m.

Oznakowanie pionowe

Projektowana organizacja ruchu obejmuje dostosowanie istniejgcej organizacji ruchu do warunkéw
wynikajgcych z planowanych prac budowlanych — budowy wyspy zakrzywiajace tor jazdy.
Zaprojektowane odgiecia trasy przejazdu oznakowane zostaty znakami ostrzegawczymi A-30 z
tabliczkami graficznie przedstawiajgcymi rodzaj przeszkody. Na azylach zaprojektowano ustawienie
aktywnych znakéw C-9 z pylonami U-5c.

W km 133+845,00 str. prawa ustawiono znak A-30 wraz z tabliczka informujacg o wyspie rozdziatu.

Znaki aktywne
W obszarze wyspy spowalniajgcej ruch zaprojektowano wykonanie oznakowania aktywnego LED w

formie dwdch znakéw nakazu C-9 wraz z pylonem aktywnym U-5c. Znaki nalezy ustawié¢ w odlegtosci
min. 2,0 m od poczatku wyspy:

- lokalizacja: na poczatku i koricu wyspy

- zasilanie: z sieci energetycznej

- rodzaj zrodta $wiatta: LED

- folia: Il generacji

- max jasnos¢ pojedynczego punktu: 15000 mcd

- srednica znaku C-9 — 800 mm

- do montazu znakéw zastosowac inteligentne podstawy do montazu stupéw w formie

specjalnych ,gniazd” np. ,Retention system”

6 Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu
IV kwartat 2019 r.- w zaleznosci od terminu zakonczenia robét budowlanych.

7 Uwagi koncowe - wymagania
Oznakowanie pionowe — wymagania
W ramach prac zwigzanych z organizacjg ruchu, wszystkie tarcze znakdéw projektowanych wykonac z
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tarczami z folii typu 2. Tarcze znakdw nalezy montowaé na stupkach stalowych @60mm. Projektuje
sie montaz tarcz znakéw na stupkach prostych (w przypadku znakéw lokalizowanych przy jezdni).
Znaki zlokalizowa¢ przy zachowaniu skrajni drogowej. Znaki nalezy ustawiaé zgodnie z zatgczonym
planem sytuacyjnym tak, aby nie zastaniaty istniejgcego oznakowania. Wykonawca zadania powinien
kazdorazowo sprawdzié ich widocznos¢ i ewentualnie dokonac¢ drobnych korekt ich ustawienia.
Nalezy przeprowadzi¢ korekte wysokosci ustawienia wszystkich znakéw w obrebie niniejszego
opracowania, oraz skrajni poziomej istniejgcych znakéw ze szczegdlnym uwzglednieniem miejsc gdzie
zaprojektowano wygiecie toru jazdy samochoddw, z uwagi na zblizenie toru jazdy samochoddéw do
krawedzi pobocza.

Zaprojektowano wykonanie tarcz znakéw z grupy wielkosci-Srednie.  Wyjatkowo znaki C-9
zastosowac o srednicy 800 mm.

Wszystkie nowoprojektowane znaki pionowe nalezy umieszcza¢ zgodnie z ,,Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowych warunkéw technicznych dla znakéw i
sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181)".

Tarcze znakéw powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadtej do osi jezdni. Odchylenie
tarczy znakéw odblaskowych powinno wynosi¢ okoto 5 stopni w kierunku jezdni. Odlegtos¢ znaku od
jezdni winna wynosic¢ na ulicach 0,5 - 2,0 od krawedzi jezdni. W przypadkach watpliwych stosowac sie
do zalecen Zarzadcy Drogi.

Do montazu znakdw C-9+U-5 nalezy zastosowac inteligentne podstawy do montazu stupédw w formie
specjalnych "gniazd" do montazu stupdéw typu jak np. "RETENTION SYSTEM" lub réwnowaznych.
Wszelkie watpliwosci dotyczace szczegdtowej lokalizacji zaprojektowanych znakdédw poziomych i
pionowych nalezy rozstrzygac bezposrednio w terenie pod nadzorem zarzadcy drogi.

Oznakowanie poziome — wymagania
Oznakowanie poziome w zakresie linii osiowej i krawedziowe] nalezy wykonaé jako grubowarstwowe.
Wykonane oznakowanie poziome powinno charakteryzowac sie :
- dobrg widocznoscig w dzienl i w nocy, takze podczas opaddéw deszczu,
- dobrgijednoznaczng czytelnoscig znakdw,
- zachowaniem prawidtowosci wymiaréw geometrycznych,
- odpowiednig szorstkoscig, zblizong do szorstkosci nawierzchni, na ktdrej jest umieszczone,
- wysoka trwatoscia,
- odpornoscig na $cieranie i zabrudzenie.

Projektant:
mgr inz. Filip Walczak



