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OPIS TECHNICZNY
do PROJEKTU

,Rozbudowa drogi wojewédzkiej nr 276
w miejscowosci Chociule od km 35+000,00 do 35+873”

Niniejszy opis zawiera szczegotowe opracowanie zakresu inzynierii ruchu zwigzanego
ze zmiang statej organizacji ruchu w zakresie oznakowania poziomego i pionowego,
urzadzen brd oraz systemem sterowania ruchem drogowym za pomocg acyklicznej
sygnalizacji Swietlnej na przejsciu dla pieszych.

1. Podstawa opracowania

e Umowa nr ZDW-ZG-WD-102/2014 z dn. 06.06.2014r.

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity
Dz.U. 2018 poz. 1990).

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz.U. 2003 nr 177 poz. 1729, z pdzn. zm.).

e Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych.
(Dz.U. 2002 nr 170 poz. 1393 z p6zn. zm.).

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 z pézn. zm.) wraz z zatgcznikami

e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz.U.
2015 nr 0 poz. 460, z p6zn. zm.)

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz.U. 2016 nr O poz. 124)

e Opinia Burmistrz Swiebodzina znak BiZP.7223.38.2017. AW1 z dnia
19.09.2017r.

e Opinia Komenda Wojewoddzka Policji znak Rd-1812/17 z dnia 14.09.2017r.

e Opinia Starostwo Powiatowe znak DG.7121.73.2017.KA z dnia 24.08.2017r.

e Opinia Zarzad Drég Wojewddzkich znak

2. Materialy i dane wyjsciowe

Do projektowania zmiany organizacji ruchu oraz budowy systemu sterowania ruchem
drogowym za pomocg sygnalizacji swietlnej wykorzystano:

e Odbitke z matrycy geodezyjnej /mapa do celéw projektowych.
Pomiar ruchu, opracowanie wynikéw pomiarow.
Analize przepustowosci i miar jakosci ruchu.
Uzgodnienia organizacji ruchu i programow sterowania ruchem drogowym.
Katalogi sygnalizatoréw i osprzetu sygnalizacyjnego.
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e Katalogi typowych konstrukcji wsporczych i ich fundamentowania.
e Wizja lokalna w terenie.
e Warunki techniczne i normy branzowe

INZYNIERIA RUCHU

1. CZESC WSTEPNA

Czes¢ projektu zwigzana z inzynierig ruchu zawiera szczegodtowe opracowanie
zmiany organizacji ruchu w zakresie oznakowania poziomego, pionowego i urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz wszystkich niezbednych danych z zakresu
zmiany organizacji ruchu w zakresie budowy systemu sterowania ruchem drogowym
za pomocg acyklicznej i akomodowanej sygnalizacji swietlne;j.

W zakresie inzynierii ruchu wykonano:

e Projekt docelowej organizacji ruchu w zakresie oznakowania poziomego,
pionowego oraz urzgdzen brd.

e Pomiar i analize natezenia ruchu drogowego oraz zrealizowano obliczenia
przepustowosci dla potrzeb sterowania ruchem.

e Przeliczenie macierzy minimalnych czasow miedzyzielonych.

e Projekty uktadu faz sterowania ruchem oraz zoptymalizowano algorytmy
I programy sterowania.

e Dobor systemdw detekcji, rodzajow detektoréw ruchu oraz ich lokalizacje.

e Zweryfikowano rodzaj sygnalizatorow i konstrukcji wsporczych
do proponowanych algorytmdw sterowania.

Cigg drogi wojewodzkiej nr 276 petni w miejscowym uktadzie komunikacyjnym role
ciagu zbiorczego taczgc funkcje drogi lokalnej i tranzytowej.

UWAGI OGOLNE:

e Opracowanie szczegotowe wykonano na odrysie matrycy geodezyjnej w skali
1:500

e Rysunki konstrukcyjne i poglgdowe wykonano przy zastosowaniu systemu
komputerowego AutoCAD 2012, GeoAsystent ver.4.

e Optymalizacje programow sterowania ruchem drogowym wykonano przy
pomocy systeméw MSR ED, PL, TMZ, P2 oraz autorskich systemoéw
opracowania i wizualizacji wynikdw pomiardow ruchu.

e Obliczenia przepustowosci oraz miar jakosci ruchu wykonano w oparciu o
metode zalecang Zarzgdzeniem nr 20 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych
i Autostrad z dnia 23 lipca 2004r.

2. CEL OPRACOWANIA

Celem niniejszego opracowania jest spetnienie warunkéw zawartych w umowie
a w szczegolnosci:
1.1. Dostosowanie do wymogow technicznych zawartych w tresci
Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 roku w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatow drogowych

AUGMEN

Augmen Consulting Group, Zielona Gora Strona 5



PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU
Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 276 w m. Chociule od km 35+000,00 do km 35+873,00

oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
stosowania na drogach /Dz. Ust. z 2003 roku nr 220 poz. 2182 z dnia
23.12.2003r. wraz z zatgcznikami.

1.2. Podniesienie poziomu bezpieczenstwa na projektowanym przejsciu dla
pieszych zlokalizowany na tuku poziomym i obcigzonym znacznym ruchem
lokalnym i tranzytowym przez wiekszg czes$¢ dnia

1.3. Inwentaryzacja i dostosowanie istniejgcego oznakowania poziomego i
pionowego do istniejgcych potrzeb oraz wymogow prawnych.

1.4. Dostosowanie elementow systemow sterowania ruchem drogowym do
istniejgcych potrzeb oraz wymogdéw prawnych i technicznych zatgcznika
nr 3 RMI z 3.1ip.2003 r. z nowelami z marca i lipca 2008r.

1.5. Analiza i optymalizacja sprawno$ci dziatania algorytmow sterowania.

1.6. Optymalizacje parametrow sterowania ruchem /dlugosci kolejek, strat
czasOw oczekiwan, predkosci podroznej, poziomu swobody ruchu/.

1.7. Zminimalizowanie wptywu sterowania ruchem na ptynno$¢ ruchu na
kierunku gtéwnym.

1.8. Minimalizacje zuzycia paliwa i ogolnych kosztéw przejazdu.

1.9. Minimalizacje emisji spalin i szkodliwego oddziatywania na srodowisko
strumieni ruchu.

Spodziewanym efektem wprowadzenia projektowanych rozwigzan jest maksymalne
osiggniecie celow tego opracowania zwtaszcza w dziedzinie bezpieczenstwa ruchu,
oddziatywania na srodowisko i efektywnosci sterowania.

3. ANALIZA STANU ISTNIEJACEGO.

CHARAKTERYSTYKA DROGI | RUCHU:
Parametry techniczne odcinka drogi w poblizu przejscia:
e droga wojewoddzka nr 276,
dwupasowa, dwukierunkowa
teren zabudowany,
nawierzchnia bitumiczna,
rola drogi w uktadzie komunikacyjnym miejscowosci — gtowna,
szerokos¢ jezdni: 7,0m
chodniki po obu stronach jezdni miejscami oddzielone pasami zieleni.
zatoki autobusowe
liczne zjazdy indywidualne i publiczne po obu stronach drogi

Przebieg drogi w planie charakteryzuje sie znaczna kretoscig, wpisuje sie w
istniejgcy uktad zabudowy. Konsekwencjg powyzszego jest znaczne ograniczenie
widoczno$ci przede wszystkim dla ruchu podporzgdkowanego na skrzyzowaniach z
drogg wojewodzkg ale i réwniez w przypadku zjazdow bramowych do przylegtych
posesji. Brak dostatecznej widocznosci na skrzyzowaniach przy dojezdzie z drogi
powiatowej nr 1229F i przy dojezdzie z drogi gminnej nr 006116F, dodatkowo brak
widoczno$ci przy zatrzymaniu wyjezdzajgc z drogi gminnej. Na przedmiotowym
odcinku zastosowano ograniczenie predkosci do 30km/h.

Droga nie posiada chodnika na odcinku od posesji nr 36 do skrzyzowania z drogg
powiatowg, przy tym jest kreta i nie posiada normatywnych poboczy wzdtuz granicy

AUGMEN
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dziatek nr 101/4, 106/1, 106/2, 159. Prowadzi to do bezposredniego zagrozenia
bezpieczenstwa pieszego poruszajgcego sie poboczem drogi.

Brak wymaganej skrajni drogowej na dtugosci budynkow gospodarczych posesji nr 40
i wzdtuz budynku mieszkalnego nr 25 przez co dochodzi do kolizji pojazdéw
ciezarowych z wystajgcymi elementami budynkdéw znajdujgcych sie w skrajni
drogowe;.

W bliskim sgsiedztwie skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1229F znajduje sie szkota
podstawowa i Swietlica wiejska, totez z przejscia na skrzyzowaniu korzysta duza
czesC dzieci.

Przejscia dla pieszych oraz zatoki autobusowe sg niedoswietlone, a w przypadku

przejscia zlokalizowanego przy kosciele pw. Wniebowziecia NMP nie jest zapewniona
dostateczna widocznos¢ pieszego przed przejsciem.

Stan nawierzchni DW297 ocenie sie jako zly. Nawierzchnia posiada liczne spekania,
warstwa bitumiczna odspaja sie od podbudowy z brukowca, brak sprawnego
odprowadzenie wdd deszczowych.

W miejscowosci wystepuje znaczny ruch tranzytowy w kierunku Gubina. Ponadto
dodatkowy ruch ciezki generuje miejscowa transportowa firma spedycyjna
Schnug.Pojazdy wjezdzajgce do miejscowosci z obu stron miejscowosci poruszajg sie
ze stosunkowo duzymi predkosciami, czemu stanowig zagrozenie szczegolnie dla
ruchu pieszego na przejsciu dla pieszych przy kosciele.

POMIARY RUCHU

Ponizej pomiar ruchu GPR2015 na odcinku Skgpe-Swiebodzin

i o pnia o FesSoaiema pinukdery naf pejiade pinksserch
252 | e [ P, sl P T L. Dgtariet o i E
gty ot Butzbay
i o L - B — el e I ed ||
] ] pod b ] B g ] ke | gl ey
1 E 1 4 3 & r [} 7 w 1 I 11 4 15 18
ohodn | B | Wam | W0 | n2) [SKp e JTN-Sal EBOOZIN ARLAMTYCRA) | T 6 | wes ] i | 87 | o | w4 | o | & |&n

Ponadto dokonano pomiaru w przekroju pod projekt sygnalizacji Swietinej przy
przejéciu dla pieszych przy wlocie do miejscowosci od strony Swiebodzina.
Bezwzgledna wielkos¢ ruchu nie jest imponujgca ale ze wzgledu na jego
nieregularnos¢ oraz niekorzystne potozenie przejscia w petni uzasadnia zastosowanie
specjalnych s$rodkéw zwiekszenia poziomu bezpieczehstwa w separacji, nie
chronionego, ruchu pieszego i kotowego.

Prognozowane natezenie ruchu oraz strukture kierunkowg i rodzajowg ruchu
pojazdow samochodowych w oparciu o wykonane pomiary ruchu pokazano w
szczegotach w tabelach czesci rysunkowej opisu.

AUGMEN
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Arm 1

620 620

370 570

Arm 2
0
620 | 620
0
0
5701 570
0

Poglagdowo prognozowane poranne spietrzenie ruchu w obszarze przejscia dla
pieszych ilustruje rysunek zamieszczony powyzej.

Przejscie potozone jest na tuku fgczgcym dwa proste odcinki drogi w potnocno
wschodniej czesci miejscowosci.

Charakter i obcigzenie analizowanego uktadu komunikacyjnego zalezy od:
e Pory roku, dnia /spada w godzinach popotudniowych i wieczornych/,
¢ Dnia tygodnia /mniejsze w dni wolne od pracyl/.
Najwazniejsze problemy zwigzane z ruchem na analizowanym obszarze zwigzane sg z:
e Znaczacym natezeniem ruchu kotowego.
e Duzym zréznicowaniem i rodzajem pojazddw biorgcych udziat w ruchu
¢ Nieregularnym natezeniem ruchu pieszego i rowerowego.

4. OPIS ZASTOSOWANYCH ROZWIAZAN

W ramach inwestycji pn. ,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 276 w miejscowosci
Chociule od km 35+000,00 do 35+873,00” zostang przeprowadzone roboty
budowlane w zakresie:.

e wykonanie jezdni o nawierzchni bitumicznej
budowa chodnikow
budowa zatok autobusowych
budowa zjazdow
przebudowa skrzyzowan z drogami publicznymi nr 1229F i nr 006116F
budowa wyspy spowalniajgcej ruch
budowa kanalizacji deszczowej
doswietlenie przejs¢ dla pieszych oraz zatok autobusowych
przebudowa przepustu

A MEN
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e budowa sygnalizacji swietlnej
Parametry techniczne drogi:
e DROGA WOJEWODZKA KLASY G nr 276
PREDKOSC PROJEKTOWA Vp=50km/h
PREDKOSC MIARODAJNA Vm=50km/h
PREDKOSC DOPUSZCZALNA Vo=40km/h
SZEROKOSC JEZDNI 6,5m
SZEROKOSC PASA RUCHU 3,25m + POSZERZENIA NA £ UKACH
OBCIAZENIE 115kN/o$

Dostosowanie przedmiotowego odcinka drogi do klasy technicznej G wymaga
przeprowadzenia korekty geometrycznej trasy. W zwigzku z powyzszym wpisano
normatywne tuki poziome, zaprojektowano krzywe przejsciowe. Wytagodzono
przebieg drogi zmieniajgc tym samym przebieg pasa drogowego. Do rozbidrki
przewidziano budynki, ktére znalazty sie na trasie projektowanej drogi. Geometria
drogi spetnia warunki techniczne dla drog klasy G wg przepisow rozporzgdzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.
1999 nr 43 poz. 430 z pdzn. zm.) Warunki spetnione sg przy zatozeniu, ze predkosc
dopuszczalna na analizowanym odcinku drogi wynosi nie wiecej niz 40km/h dla
wszystkich rodzajow pojazdow. Parametrem wyjsciowym przy projektowaniu trasy jest
predkos¢ miarodajna Vm=V0+10km/h.

VO - najwieksza predkos¢ dopuszczalna samochodow osobowych na drodze,
ograniczona znakiem

Minimalna predkos¢ miarodajna dla drég klasy G wynosi Vm=50km/h, dlatego
nalezato ograniczy¢ predkos¢ dopuszczalng na przedmiotowym odcinku drogi do
40km/h. Ma to Scisty zwigzek z warunkami drogowymi odpowiedzialnymi za BRD.
Zaprojektowano jezdnie drogi o szerokosci 6,5m, po jednym pasie dla kazdego
kierunku szeroko$¢ pasa 3,25m+poszerzenia na tukach.

e CHODNIKI
Na odcinku od km 35+000 do 35+310 chodnik po stronie zachodniej drogi szerokosci
1,5m.
Na pozostatej czesci rozbudowywanego odcinka chodnik obustronny o szerokosci 2m

e ZATOKI AUTOBUSOWE
Zaprojektowano dwie zatoki autobusowe w poblizu skrzyzowania drogi wojewodzkiej
nr 276 z drogg powiatowag nr 1229F. Zlikwidowano zatoke autobusowg po zewnetrzne;j
stronie tuku przy kosciele pw. Wniebowziecia NMP.

e POBOCZA
Zaprojektowano pobocza gruntowe o szeroko$ci 1,25m na odcinku od km 35+000 do
35+310 oraz na odcinku od skrzyzowania z drogg gminng nr 006116F w kierunku do
Swiebodzina.

e ZJAZDY

Zaprojektowano zjazdy indywidualne i publiczne z kostki betonowej koloru
czerwonego oraz poszerzenia zjazdow publicznych z kostki betonowej koloru szarego.
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e SKRZYZOWANIA
Zaprojektowano przebudowe skrzyzowania drogi wojewodzkiej nr 276 z drogag
powiatowg nr 1229F oraz przebudowe skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 276 z
drogg gminng nr 006116F.
Po przeprowadzonej analizie widocznosci za pomocg trojkgtow widocznos$ci dla obu
skrzyzowan stwierdzono brak dostatecznej widocznosci na zatrzymanie pojazdu przed
skrzyzowaniem okreslonej na podstawie pktu 3.2.21. Zatgcznika nr 1 — 4 do
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach (Dz.U.
2003 nr 220 poz. 2181 z p6zn. zm.) Wprowadzono obowigzek zatrzymania pojazdu
przed wjazdami na droge z pierwszenstwem przejazdu.
Uzyskuje sie widocznosS¢ przy zatrzymaniu dla skrzyzowania z drogg powiatowg
okreslong wg wytycznych rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430 z pdézn. zm.). W
przypadku wyjazdu z drogi gminnej stwierdzono brak widocznosci przy zatrzymaniu.
W zwigzku z powyzszym utrzymano oznakowanie pionowe U-18a.

e WYSPA SPOWALNIAJACA

Zaprojektowano wyspe spowalniajgcg ruch przy wlocie do miejscowosci od strony
Krosna Odrz. w postaci wyspy wyniesionej na 15 cm ponad jezdnige, wybrukowane;j
kostkg betonowg koloru czerwonego. Diugos¢ wyspy (bez naprowadzajgcego
oznakowania poziomego) L=25m. Skosy najazdowe 1:10 z oznakowania poziomego
cienkowarstwowego. Zastosowano punktowy element odblaskowych H1, HD1, barwa
biata-biata, w ostonie ptugoodpornej na skosach w rozstawie co 3m oraz na linii P-10
co 6m na diugosci 30m. Pobocze na catej dlugosci odgietego pasa ruchu wykonane z
kostki granitowej. Krawedz wyspy od pasa ruchu oddziela opaska o szerokosci 0,5m
za pomoca linii P-7b. W celu oznaczenia wyspy spowalniajgcej zastosowano z obu jej
stron stupki przeszkodowe U-5c (aktywny) ze znakiem nakazu C-9 (aktywny).

e PRZEPUST NA CIEKU
W ramach inwestycji przewiduje sie przebudowe przepustu w km ca. 35+550.
Zabezpieczono ruch pieszy ruch pieszy od strony cieku balustradami U-11a -
balustrada ze szczeblinami pionowymi kolor grafitowy (RAL 7024). Bariera lekka -
pochwyt wykonany z ptaskownika 60x6 mm; szczebliny z ptaskownika40x4 mm;
Montaz do betonowego bloku za pomocg kotew.

W celu zwiekszenia bezpieczenstwa dla ruchu na wjazdowo — wyjazdowym
odcinku drogi zwtaszcza w aspekcie separacji ruchu pieszego /nie chronieni
uzytkownicy drogi/ i kotowego, zaproponowano zastosowanie systemu sterowania
ruchem za pomocg acyklicznej i akomodowanej sygnalizacji swietinej od strony
Swiebodzina oraz budowe wyspy spowalniajgcej na wlocie do miejscowosci od strony
Krosna Odrzanskiego. Zastosowanie wyspy spowalniajgcej od strony Swiebodzina
jest niemozliwe ze wzgledu na wystepujgcy wzdtuz drogi szpaler drzew objety
ochrong konserwatorskg i brakiem zgody na jego usuniecie.

Ze wzgledu na lokalizacje przejscia dla pieszych na tuku poziomym przy kosciele
trojkaty widocznosci dla pojazdéw zblizajgcych sie do przejscia nie sg nadal
zadawalajgce. Ponadto pojazdy wjezdzajgce do miejscowosci od strony poétnocno
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wschodniej poruszajg sie jeszcze ze stosunkowo duzymi predkosciami podréznymi a
pojazdy wyjezdzajgce z miejscowosci, z przeciwnego kierunku, zaczynajg juz
przyspiesza¢ istnieje naturalna potrzeba zastosowania dodatkowych srodkow
zwiekszenia poziomi brd na tym odcinku drogi.
Stad sugestia ze strony 0s6b i instytucji odpowiedzialnych za brd idzie w kierunku:
e poprawy trojkgtow widocznosci pieszych na przejsciu przez pojazdu
poruszajgce sie z obu stron, oraz
e zastosowanie rozwigzan majgcych na celu uspokojenie ruchu w tym obszarze
przebiegu dw 276.

Pierwszy z tycz czynnikdw poprawiony zostat przez:

o zmiane geometrii tuku poziomego,

o poszerzenie pasa dla ruchu pieszego,

o odsuniecie od krawedzi jezdni ogrodzen granic posesiji,

o korekte lokalizacji przejscia dla pieszych,

Druga grupa czynnikdw zrealizowana jest przez:

o zastosowanie systemu sterowania ruchem drogowym za pomocg sygnalizacji
Swietlnej z zastosowaniem specjalnego algorytmu wymuszajgcego zblizanie i
przejazd przez przejscie dla pieszych ze zmniejszong /dozwolong
oznakowaniem pionowym/ predkoscig.

o Dodatkowe i dedykowane doswietlenie przejscia dla pieszych.

W ramach wprowadzonych zmian organizacji ruchu w zakresie zastosowaniu sytemu
sterowania ruchem objeto projektowaniem:
» Lokalizacje, rodzaj konstrukcji wsporczych i sygnalizatorow.
= Dobdr optymalnych algorytméw sterowania uwzgledniajgcych rodzaj i
charakter obcigzenie ruchem.
* Dobo6r rodzajow systemow detekcji ruchu kotowego, pieszego i
rowerowego.

Ze wzgledu na dobre warunki ruchu na prostych odcinkach drog na dojazdach do
przejscia zwrdcono szczegdlng uwage na element uspokojenia ruchu a jednoczesnie
zadbano o maksymalne zapewnienie ptynnosci ruchu kotowego.

W celu realizacji wymogu uspokojenia ruchu zaproponowano zastosowanie algorytmu
sterowania typu ,all red”. Jest algorytm w ktérym w stanie ustalonym wyswietlany jest
sygnat czerwony dla wszystkich uzytkownikdéw ruchu. Sygnat zezwalajgcy na ruch w
obszarze przejscia otrzymuje ten uczestnik ruchu, kitory zgtosi zapotrzebowanie na
ruch w kolejnosci zgtoszen.

Objeto detekcjg wszystkie strumienie ruchu. Ze wzgledu na ztozony uktad strumieni
ruchu kotowego w obszarze przejscia zastosowano dla ruchu kotowego ztozony
system detekcji na ktory sktadajg sie petle elektromagnetyczne zatopione w
nawierzchni jedni oraz wideo detekcja z dwoch kamer umieszczonych na
wysiegnikach nad jezdnig. Detekcja elektromagnetyczna wykonana jest w trzech
segmentach odpowiedzialnych za realizacje nastepujgcych funkcji w algorytmie
sterowania:

e Pierwszy, najbardziej oddalony uktad dwoch petli rejestruje pojawienie sie
pojazdu na drodze dojazdowej do przejscia i przygotowuje system do
realizacji fazy wzbudzonej dla ruchu kotowego. Faza ta zostanie
wzbudzona po czasie dojazdu do linii P-14 w predkoscig dozwolong i
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potwierdzeniu zgtoszenia na drugim uktadzie petli dtugiej. Zgtoszenie na
tym detektorze jest warunkiem koniecznym przywotfania fazy wzbudzonej
ze wzgledu na koniecznos¢ eliminacji zgtoszen dyspersyjnych. Faza
wzbudzona dla ruchu kotowego moze by¢é akomodowana na uktadzie
detektoréw grupy pierwszej i drugie;.

e Druga Grupa detektoréw ztozona z dtugiej petli odpowiedzialna jest za
akomodacje sygnatu zielonego dla strumieni kotowych sprawdza warunek
ciggtosci strumienia ruchul/.

e Trzecia Grupa detektorow /najblizsza linii P-14/ realizuje funkcje
statystyczne. Pozwala na zliczanie ilosci pojazdéw przejezdzajgcych przez
przejscie, na rejestracje statystyki przejazdow przez przejscie w trakcie
trwania sygnatu zottego i czerwonego oraz na zliczanie przejazdéw przez
przejscie z predkoscig przekraczajgcg predkos¢ dozwolong.

System wideo detekcji wspomaga system detektorow magnetycznych dla
uzytkownikow ruchu o matej ,masie magnetycznej” np. rowerzysci lub motocyklisci
oraz uczestnikow ruchu wyjezdzajgcych ze zjazdow w bezposrednim sgsiedztwie
przejscia.

Dla ruchu pieszego i dodatkowo dla ruchu rowerowego zastosowano dotykowe
detektory z potwierdzeniem przyjecia zgtoszenia.

W celu utatwienia korzystania z przejScia przez osoby z dysfunkcjg wzrokowag
projektuje sie zastosowanie na przejsciu dla pieszych zastosowanie sygnalizatorow
akustycznych z sygnatami emitujgcymi dzwiek w trakcie trwania sygnatu zielonego
oraz sygnatu naprowadzajgcego na przejscie przycisk w trakcie trwania sygnatu
czerwonego. Zaleca sie réwniez modulacje sygnatu dzwiekowego w trakcie trwania
sygnatu zielonego pulsujgcego.

Ze wzgledu na fakt iz przejscie dla pieszych znajduje sie w obszarze zabudowanym
projektuje sie wylaczenie sygnalizacji akustycznej w godzinach od 22°° do 6%
programowanych w sterowniku ruchu.

Zaproponowano rowniez na dodatkowe dos$wietlenie przejscia dla pieszych oprawami
o specjalnej charakterystyce kierunkowej strumienia Swiatta.

Dostosowano réwniez organizacje ruchu w zakresie oznakowania pionowego do
potrzeb sterowania ruchem. Uzupetniono projekt o znaki A-29 informujgce o
wprowadzeniu sygnalizacji Swietnej.

W celu zrealizowania podstawowych celdéw dla przedmiotowej inwestycji opracowano
projekty:
e Zmiany statej organizacji ruchu w zakresie oznakowania pionowego,
poziomego i elementéw brd
e Budowy systemu sterowania ruchem drogowym za pomocg acyklicznej
sygnalizacji Swietlnej w zakresie:

v' Budowy systemu detekcji ruchu pieszego, rowerowego i kotowego.

v/ Zastosowania sterownika i oprogramowania do wspotpracy z
systemem monitorowania parametréw pracy i pomiaréw ruchu.

v’ Zastosowania elementéw systemu sterowania /latarnie, konstrukcje
wsporcze, detektory ruchu/ do wymogdw technicznych
zamieszczonych z zatgczniku nr 3 RMI z 3.1ip.2003r.

v/ Zastosowania detektorow ruchu, obszaréw detekcji i instalacji
okablowania w projektowanej kanalizacji kablowe;j.
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4.1 Oznakowanie poziome, pionowe oraz urzadzenia brd

Dokonano przeglagdu istniejgcego oznakowania poziomego, pionowego i
urzgdzen brd pod katem dostosowania do projektowanych rozwigzan oraz zgodnosci
z obowigzujgcymi przepisami.

Ze wzgledy na kretos¢ drogi zastosowano rozwigzanie wprowadzajgce na catej
miejscowosci linie P-4 przerywang liniami P-1e.

Zastosowano ograniczenie predkosci do 40km/h na catej dtugosci miejscowosci
Zz uwagi na uksztattowanie geometryczne drogi (kreto$¢). Przebieg drogi w planie byt
Scisle zwigzany z topografig miejscowosci, wzajemne usytuowanie obiektow
kubaturowych oraz przyjetymi rozwigzaniami geometrii drogi na podstawie warunkow
technicznych w mys$l Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz.U. 2016 nr O poz. 124).

Projektowane przejscia dla pieszych zostang doswietlone oprawami
dedykowanymi pod przejscia dla pieszych. Ponadto doswietlone zostang odcinki drogi
w obrebie projektowanych zatok autobusowych oraz przy kosciele.

Zaprojektowano wyspe spowalniajgcg ruch przy wlocie do miejscowosci od
strony Krosna Odrz. w postaci wyspy wyniesionej na 15 cm ponad jezdnie,
wybrukowanej kostkg betonowg koloru czerwonego. Dtugos¢ wyspy (bez
naprowadzajgcego oznakowania poziomego) L=25m. Skosy najazdowe 1:10 z
oznakowania poziomego cienkowarstwowego. Zastosowano punktowy element
odblaskowych H1, HD1, barwa biata-biata, w ostonie ptugoodpornej na skosach w
rozstawie co 3m oraz na linii P-10 co 6m na dtugosci 30m. Pobocze na catej dtugosci
odgietego pasa ruchu wykonane z kostki granitowej. Krawedz wyspy od pasa ruchu
oddziela opaska o szerokosci 0,5m za pomocg linii P-7b. W celu oznaczenia wyspy
spowalniajgcej zastosowano z obu jej stron stupki przeszkodowe U-5c (aktywny) ze
znakiem nakazu C-9 (aktywny).

Zabezpieczono ruch pieszy od strony cieku w km okoto 35+550 balustradami
U-11a.

Projektowane oznakowanie nalezy wykona¢ i zlokalizowaé zgodnie z
warunkami okreslonymi w zatgczniku nr 1 do rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z
dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakow i
sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181 z p6zn. zm.)

Lokalizacja znakow pionowych i poziomych zgodnie z rysunkaminr 2.1 2.2.

ODLEGLOSC ZNAKOW OD KRAWEDZI JEZDNI
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WYSOKOSC UMIESZCZANIA ZNAKOW
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Znaki uzyte do organizacji ruchu powinny by¢ wielkosci sredniej

Wyjatkiem jest oznakowanie D-46 i D-47, ktore nalezy wykonac¢ wielkosci mini
Wszystkie znaki pionowe nalezy wykona z folii odblaskowej typu 2

Znaki D-6 i T-27 na wlotach oraz A-17 na folii fluorescencyjnej

Projektowane oznakowanie poziome nalezy wykonac¢ jako grubowarstwowe
Rozmieszczenie oznakowania w stosunku do krawedzi jezdni zgodnie z rys. 1.1 +1.2

Wzdtuz chodnikbw  zlokalizowanych  bezposrednio przy krawedzi jezdni
zaprojektowano opaske o szerokosci 30cm (kostka betonowa polbrukowa koloru
czerwonego trojrzedowa) w tym jeden rzgd kostki z wypustkami (kostka STOP).
Ponadto zaprojektowano przy proj. przejsciach dla pieszych ,wgsy” naprowadzajgce
dla os6b stabowidzgcych z kostki z wypustkami jeden rzad koloru czerwonego.

4.2Radar z aktywnym znakiem ograniczenia predkosci B-33
Dobrano typowy stup wysiegnikowy o dtugosci ramienia 3,50m wysoko$¢
ponad 5,50m o zmiennym przekroju z podstawg kwadratowg z 4 otworami,
oraz fundament o wymiarach 1,2m x 2,0m.
Modut radarowego wskaznika predkosci pojazdéw umieszczony nad osig
jezdni, dolna krawedz na wysokosci minimum 5,0m
-Po wyswietleniu predkosci przez ok. 2 sekundy, w przypadku jej przekroczenia
powinien by¢ wyswietlony migajgcy znak ograniczenia predkosci B33 o

B Augmen Consulting Group, Zielona Gora Strona 14



PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU
Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 276 w m. Chociule od km 35+000,00 do km 35+873,00

Srednicy 700 mm oraz ponizej napis ZWOLNIJ w kolorze czerwonym. Jezeli
kierowca nie przekroczy progu predkosci napis DZIEKUJE w kolorze zielonym;
-Wyswietlacz o wymiarach min. 900x1200 mm z automatyczng zmiang jasnosci
wyswietlania w zaleznosci od warunkéw zewnetrznych;

- Tablica swietlna ponizej znaku B33 powinna mie¢ mozliwos¢ programowania
dowolnego tekstu np. informac;ji o iloéci punktow karnych i wysoko$ci mandatu
wynikajgcego ze stopnia przekroczenia predkosci;

-Zakres predkosci min 1-199 km/h;

-Rozdzielczos¢ 1 km/h;

-Zasieg pomiaru regulowany min. do 200 m;

- Sterowanie bezprzewodowe z laptopa dla edycji napisow;

- zasilanie z przytgcza kablowego energetycznego

- Wszystkie elementy stalowe powinny by¢ ocynkowane,

- Podczas prac ziemnych nalezy zwrocic szczegdlng uwage na istniejgca
infrastrukture w celu unikniecia jej uszkodzenia,

- Dopuszcza sie zastosowanie urzgdzen, aparatow i osprzetu innych
producentow, ktére zapewnig poréwnywalne, nie gorsze parametry techniczne
- Dla wykazania mozliwosci zabudowy w pasie drogowym zastosowane
urzgdzenia i materiaty powinny posiadac¢ deklaracje zgodnosci,

- Instalacja musi spetnia¢ wymagania kompatybilnosci elektromagnetycznej,
okreslone w normie PN-EN 50293: 2002.

4.3 Opis rozwigzan w zakresie sterowania ruchem drogowym za pomoca
acyklicznej sygnalizacji swietlnej

Z przeprowadzonej analizy stanu istniejgcego i proponowanych rozwigzan
projektowych przyjeto w opracowaniu nastepujgce zasady:
e Geometryczny uktad drogowy ulega zmianie w zakresie opisanym w czesci
drogowe;.
e W latarniach sygnalizacyjnych zastosowac rozproszone zrédta swiatta /np.
typu LED/.
e Ze wzgledu na bezpieczenstwo i mozliwosC zwiekszenia sprawnosci
algorytmow sterowania projektuje sie detekcje wszystkich strumieni ruchu.

Gtéwne cele, jakie zamierza sie osiggng¢ w rozpatrywanym zamierzeniu mozna ujgc
w nastepujacych grupach:

e Podniesienie poziomu bezpieczenstwa na analizowanym uktadzie
drogowym.

e Uspokojenie ruchu na obszarze sgsiadujgcym z przejsciem dla pieszych i
do niego przylegtym.

e Optymalizacja sprawnosci dziatania algorytmow sterowania ruchem
/dtugosci kolejek, strat czaséw oczekiwan, predkosci podréznej, poziomu
swobody ruchul/.

e Dostosowanie do aktualnie obowigzujgcych Ustaw ich przepisow
wykonawczych.

e Minimalizacje emisji spalin i szkodliwego oddziatywania na srodowisko
strumieni ruchu.

¢ Minimalizacje zuzycia paliwa i ogdélnych kosztéw przejazdu.
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Nizej przedstawiona jest dyskusja sposobdéw i srodkéw zastosowanych do realizaciji
celow zadania.

4.2.1. Podniesienie poziomu bezpieczenstwa na modernizowanym ciagu komunika-

cyjnym.
Zwigkszenie poziomu bezpieczenstwa na analizowanym odcinku drogi wojewddzkiej

nr 276 jest podstawowym celem wszystkich czynnosci projektowych. W
rozpatrywanym rozwigzaniu planuje sie osiggngc¢ ten cel przez:

e Zmiane organizacji ruchu zgodnie z wyzej podanymi wytycznymi oraz
dostosowujac jg do wymogow sterowania ruchem. W zakresie oznakowania
pionowego zgodnie z RMI z 3.1ip.2003 zat.1.

e Zastosowanie sygnalizatorow z wykorzystaniem rozproszonych zrédet
Swiatlta typu LED oraz ekranéw kontrastowych itd. /wzdér wg projektu w
czesci rysunkowej/. CzytelnosS¢ i rozpoznawalnosé sygnatow ze zrdédtami
Swiatta typu LED jest zdecydowanie lepsza i nie wystepuje dla tych zrodet
zjawisko ,fantomowe”. W godzinach wieczornych i nocnych nalezy
oprogramowac sterownik do pracy sygnalizatorow z obnizonym poziomem
mocy.

e Dodatkowo przyjeto, jako zasade stosowanie przyston kontrastujgcych na
wszystkich latarniach kotowych montowanych na masztach obok jezdni i
nad jezdnig.

e Zastosowanie w komorach sygnalizatorow pieszych sygnalizatorow
akustycznych z poziomem sygnatu akomodowanym w stosunku do
natezenia otaczajgcego tta. Poziom gtosnosci nalezy ustawic tak, aby byt on
styszalny jedynie w otoczeniu okoto 2-4m od sygnalizatora. Barwa i
charakterystyka obwiedni sygnatu akustycznego powinna by¢ catkowicie
jednoznaczna dla danego przejscia. Nalezy rowniez zroznicowaé sygnat
akustyczny emitowany w czasie trwania sygnatu zielonego i zielonego
pulsujgcego.

e Zastosowanie sygnatow naprowadzajgcych na detektor ruchu pieszego w
czasie trwania sygnatu czerwonego.

e Zastosowanie acyklicznego algorytmu sterowania typu ,all red”
zapewniajgc jednak zachowanie warunku przepuszczenia strumienia ruchu
kotowego spetniajgcego warunek ciggtosci do wartosci czasu zielone
maksimum.

e Zaprojektowano réwniez mozliwos¢ akomodacji czasu trwania sygnatu
zielonego dla pieszych. Akomodacje tego sygnatu stosuje sie w przypadku
przeprowadzania przez przejscie grup pieszych.

e Uwzgledniono przy tworzeniu: struktur programow, macierzy kolizji i
obliczeniach minimalnych czaséw miedzyzielonych, wytyczne zawarte w
Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury Zatgcznik nr 3 z nowelami z marca i
lipca 2008r..

e Prowadzenie:

- automatycznej rejestracji stanu pracy sterownika,
- automatycznego zapisu parametréw w przypadku zmiany stanu pracy,
- zdalnego powiadamiania nadzoru i stuzb serwisowych w przypadku
osiggniecia parametréw progow ostrzegania, krytycznych lub awaryjnej
zmiany stanu pracy sterownika,
Przedmiotem szczegdlnych staran biura projektowego jest osiggniecie jak najlepszych
iarametr()w bezpieczenstwa przy zachowaniu optymalnych miar jakosci ruchu.
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4.2.2. Optymalizacja sprawno$ci dziatania algorytmoéw sterowania oraz optymalizacja
parametréw sterowania ruchem /dtugos$ci kolejek, strat czasdéw oczekiwan,
predkosci podroznej, poziomu swobody ruchu itp./.

W celu zoptymalizowania parametrow programow sterowania sygnalizacjg swietlng:

e Dokonano pomiaru ruchu, przeprowadzono analizg ruchu w uktadzie
ilosciowym, rodzajowym i kierunkowym oraz wykonano prognoze ruchu dla
celow symulacji miar jakosci ruchu po wprowadzeniu projektowanych
rozwigzan.

e Przeanalizowano miary jakosci ruchu oraz wykonano analize
przepustowosci ze szczegdlnym uwzglednieniem czynnika brd.

e Zaproponowano ukfad faz i acykliczny algorytm sterowania.

e Do projektowanego algorytmu sterowania zaproponowano system detekciji
dla wszystkich strumieni ruchu.

Projektowany system umozliwia dzieki zastosowanym rozwigzaniom na
osiggniecie maksymalnych parametrow sprawnosci sterowania ruchem na
uktadzie drogowym o okreslonej przepustowosci.
4.2.3. Dostosowanie _do  aktualnie obowigzujgcych Ustaw ich  przepisow
wykonawczych.
Dostosowanie do wymogéw RMI /Dz. Ust. z 2003 roku nr 220 poz. 2182 z dnia
23.12.2003r./ wraz z zatgcznikami od 1 do 4 z nowelami z marca i lipca 2008r. objeto
organizacje ruchu w zakresie oznakowania pionowego, poziomego i urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz sterowania ruchem w petnym zakresie.
Zastosowane w projekcie rozwigzania catkowicie spetniajg wszystkie wymagania
Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury w zakresie wszystkich jego zatgcznikéw wraz z
dwoma nowelami z marca i lipca tego roku.
Szczegotowy opis rozwigzan w zakresie oznakowania pionowego oraz parametréow
programoéw sterowania znajduje sie w zatgczonej czesci rysunkowej i tabelaryczne;j.

4.2.4. Minimalizacja emisji _spalin i szkodliwego oddziatywania na $rodowisko
strumieni ruchu oraz minimalizacie zuzycia paliwa i 0golnych kosztow
przejazdu.

Czynniki tej grupy ksztaltowane sg gtdwnie przez parametry ruchu zwigzane z

ptynnoscig ruchu i iloScig zatrzyman. Plynnosci ruchu poswiecono w opracowaniu

szczegoblnie duzo uwagi. Uptynnienie ruchu realizowane jest przez:
¢ Optymalizacje algorytméw sterowania.
e Uzaleznienie algorytmu sterowania od zmieniajgcych sie ciggle warunkéw
ruchu. Zrealizowane jest to przez odetektorowanie wszystkich uczestnikow
ruchu w obszarze przejscia.

Jak wynika z przedstawionej w opracowaniu prognozy ruchu i obliczenia
przepustowosci obiekt ten charakteryzuje sie znacznym zapasem przepustowosci.
Sprawne dziatanie systemu detekcji, szybka i selektywna realizacja wzbudzen moze
pozytywnie wptyngé na skrocenie czaséw oczekiwan poprawiajgc wartos¢ PSR.
Prawidtowo dziatajgcy system sterowania ruchem jest zawsze znaczgcym czynnikiem
uspokojenia i porzgdkowania ruchu.

Dodatkowym czynnikiem wynikajgcym z faktu dziatania sytemu sterowania ruchem
jest mozliwos¢ prowadzenia statego pomiaru ruchu, co jest podstawowym zrédtem
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informacji dla celéw planistycznych, optymalizacyjnych i dziatan zwigzanych z
bezpieczenstwem ruchu drogowego ktory to proces jest procesem ciggtym.

Szczegbétowe parametry algorytmow sterowania sprawdzone zostaty na systemach
informatycznych:

e TMZ — tablica kolizji i minimalne czasy miedzyzielone.

e MSR - ED Przejscia miedzyfazowe i diagramy kreskowe.

e Sitraffic P2 — model ruchu, programy sygnalizacji, miary jakosci ruchu.

4.2.5. Uwagi kohcowe

Ze wzgledu na rodzaj posiadanych przez Inwestora systemow sterowania
ruchem drogowym zwrocono szczegolng uwage na dostosowanie istotnych
elementéw systemow sterowania do wspotpracy miedzy sobg ujeciu lokalnym i
globalnym.
Unifikacja w sensie lokalnym okre$la:

e rodzaj i zasade lokalizacji detektorow ruchu,

rodzaj i lokalizacje konstrukcji wsporczych,
rodzaj sygnalizatoréw,
zastosowane algorytmy sterowania i sterowniki ruchu.
Dostosowania do wymogow petnej transmisji danych pomiedzy
sterownikiem a systemem monitorowania pracy i pomiarow ruchu.
Celem nadrzednym unifikacji w sensie globalnym jest dostosowanie lokalnych
elementow systemu sterowania do wspotpracy na poziomie systemu centralnego
monitorowania pracy i pomiarow ruchu. Catkowite ujednolicenie pod wzgladem
programowym i sprzetowym urzgdzen tworzgcych system, jest warunkiem
koniecznym osiggniecia koncowego sukcesu catego przedsiewziecia.

Standard zastosowanych elementéw systemu sterowania:
o \Wszystkie zastosowane sygnalizatory sg typu LED i mocowane sg
dwupunktowo.
e Konstrukcje wsporcze:
o Wysiegnikowe — 0 zmiennym przekroju.
o Masztowe — fi 108 do 114mm z okienkiem rewizyjnym otwieranym na
klucz.
o Zabezpieczone  antykorozyjnie przez  cynkowanie metodg
zanurzeniowg /gwarancja na korozje 10 lat/.
e Przystony kontrastujgce — owalne, perforowane.
e Sygnalizatory akustyczne w kazdej latarni piesze;.

Uwagi techniczne.

Ze wzgledu na zasadnicze znaczenie jakosci sterownika ruchu oraz systemu detekeji na osiagniecie
gléwnych celéw opracowania, nizej przedstawiono szczegélowe wymogi techniczne odnoscie
urzadzen:

Sterownik sygnalizacji o nie gorszych parametrach :

1. Sterownik sygnalizagi swietlng musi spetnial wymagania Zatqcgnika nr 3 do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury g dnia 3 lipca 2003 1. w sprawie s3ezegotowych warunkow technicinych dla 3nakdw i sygnatow

drogowych oraz urgadzen bezpieczerishwa ruchu drogowego i warunkow ich umies3cgania na drogach.
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2. Sterownik sygnalizacyi swietlnej musi posiadac certyfikat godnosci 3 normami PN-ENT12675 oraz HDG38.
3. Sterownik sygnalizagi swietlney nalezy amocowal na fundamencie-ustawionym w wykopie punktowym na
uprzednio wykonanym podfozu.
4.Sterownik powinien posiadac:
4.1, budowe dwa mikroprocesory w ukladzie logicinego sterownia,
4.2. molinosé obstugi latarni o napiecin Zasilania 2301,
4.3, moglinosé realizacii rognych algorytmow sterowania alegnych od ruchu,
4.4.  posiadal parametryczne programowanie i moZliwosé komputerowe symulacys,
4.5, programu przy pomocy programu PTT VISSIM lub réwnowagnego,
4.6.  posiadaé parametryczne programowanie akomodagji 3 koordynaga,
4.7, posiadaé mogliwost pamietania 3gtoszen pojazdiw na detektorach.,
4.8.  posiadaé wlqczona funkge bierania i gromadzenia danych o ruchu. Wymagane jest ustawienie
detektorow dla pomiarn catodobowego, dla nzyskania wielkosci i petnej struktury kierunkowey ruchu.
Urzadzenie sterujace musi posiadal molinosé gebrania i prechowania pomiariw 3 24 godzinnego
okresu ponriarowego podzielonego na 15 minutowe interwaty.
4.9.  realizowal funkgje rejestracii bledow wiazanych 3 bezpieczeristwenm ruchu, (rodgaj i cgas powstania
usgkodzenia).
4.10. realizowal funkcje monitoringn w akresie: Fbierania danych o ruchu i usterkach, obserwagi pracy
Sygnalizacyi, ingerencii w program Sygnalizacii
4.11. moglinwosé diagnostyki pracy urzadzenia lub awarii za pomocq wyswietlacza L.CD oraz komputera
przenosnego klasy PC
4.12. zabezpieczenie koligji sygnatow zielonych prez astosowanie matrycy czasow miedyy ielonych
uwzgledniajacey zastosowane w niej warnnki czasowe oraz, kontrolg sygnatow sprzecznych
4.13. moglinwosé sterowania sygnatami diwiekowymi dla oséb niepetnosprawnych w dowolnym przedziale
czasowym
4.14. mozlinosé synchronizagi czasu pry pomocy odbiornika GPS
4.15. przed uruchomieniem sterownika na skrgyzowanin wymagane jest symulacyne sprawdzenie dziatania
sterownika na symulatorze, na komputerze klasy PC

Kable fgczgce sterownik z systemem detekcji dla ruchu kotowego nalezy utozyé w
projektowanej kanalizacji kablowej.

W sprawie szczegotdow implementacii opisanych algorytméw na konkretny sterownik,
wyjasnien ewentualnych nie jednoznacznosci zaleca sie kontakt z nadzorem
autorskim — Augmen Consulting, 65-119 Zielona Gora, ul. Sulechowska 8.

Pierwsze uruchomienie sygnalizacji powinno nastgpi¢ poza godzinami szczytu. Po
wprowadzeniu sygnalizacji nalezy prowadzi¢ regularne pomiary ruchu oraz na biezgco
aktualizowa¢ parametry programéw sygnalizacji. Wykonawca zobowigzany jest
wykonac¢ bezptatnie, pierwszg zmiane parametrow sterowania na modernizowanym
obiekcie. Ewentualna zmiana dotyczy dostosowania parametrow czasow trwania
sekwencji sygnatdbw bez naruszania ogolnej struktury programu podlegajgce;j
ogoélnemu zatwierdzeniu.

Zmiany w harmonogramie dziennym i tygodniowym dotyczgce czasu aktywnosci
specjalnego programu z akomodacjg czasu trwania fazy z otwartym przejsciem dla
pieszych wykonane zostang w porozumieniu z witadzami okolicznych placéwek
szkolnych dostosowujgc ten czas do planu zaje¢ lekcyjnych. Zmiany w
harmonogramach wykonane zostang bezptatnie przez wykonawce po ich
zatwierdzeniu.

Raport o wprowadzonych zmianach nalezy przekaza¢ zarzgdzajgcemu ruchem na
danym terenie.
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O wprowadzeniu sygnalizacji poinformowaé mieszkancéw w lokalnej prasie oraz
radiu. Przeprowadzic¢ akcje informacyjng w okolicznych szkotach.

Inne wymagania odnosnie realizacji i odbioru zadania

e W ramach zadania nalezy wygenerowa¢ na wskazanym przez Inwestora
komputerze, dotgczonym do Internetu, system monitorowania parametréw
pracy i pomiarow ruchu. Licencje na jego uzytkowanie nalezy przekazac
Inwestorowi.

e Dotgczy¢ sterownik ruchu na projektowanym przejsciu do serwera systemu
monitorowania umozliwiajgc w ten sposéb, petng realizacje transmisji danych
pomiedzy serwerem systemu, zlokalizowanym w siedzibie Inwestora, a
uruchamianym sterownikiem.

e Sterownik nalezy oprogramowac¢ do wykonywania ciggtego pomiaru ruchu na
najbardziej wewnetrznych obszarach detekcji /obszary detekcji z indeksem 1
na trzecim miejscu w symbolu obszaru/. Pomiar powinien by¢ sumowany w
okresach 15 minutowych przez 24h na dobe i kazdy dzienh roku.

o Koncowym etapem przekazania obiektu jest zademonstrowanie petnego
zakresu transmisji

e danych pomiedzy sterownikiem a centrum monitorowania tgcznie z pomiarem
ruchu oraz wykonanie wydrukow 2z parametrami algorytmu sterowania
wykonanymi programami narzedziowymi wtasciwymi dla danego typu
sterownika.

5. TERMIN WPROWADZENIA OZNAKOWANIA

Wprowadzenie zaprojektowanego oznakowania przewiduje sie po realizacji
catego zamierzenia budowlanego i w warunkach umozliwiajgcych wykonanie
oznakowania poziomego. Wprowadzenie zaprojektowanego oznakowania ustala sie
do dn. 31.12.2020 r.

6. UWAGI KONCOWE

Znaki drogowe pionowe powinny by¢ zgodne ze wzorami w zatgczniku nr | do
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatbw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U.
220, p6z. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.).

Oznakowanie poziome powinno by¢ trwate, szorstkie, odporne na Scieranie i
zabrudzenia oraz spetnia¢ wymagania techniczne okreslone w p. 1.3 zatgcznika nr 2
do rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r.w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach
(Dz. U. 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r.).

Osoby pracujace przy wprowadzaniu statej organizacji ruchu w pasie
drogowym powinny by¢ ubrane w odziez ostrzegawczg koloru pomaranczowego
wyposazong w elementy odblaskowe.

Zastosowane rozwigzanie ma charakter staty. Do oznakowania pionowego
nalezy uzy¢ znakow wielkosci ,Sredniej”. Lica znakoéw nalezy wykonac¢ z folii
odblaskowej Il generacji. Znaki drogowe pionowe powinny byé zgodne ze wzorami w
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zatgczniku nr | do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w
sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. 220, p6z. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.). Znaki nalezy ustawiac
zgodnie z zatgczonym planem sytuacyjnym tak, aby nie zastaniaty istniejgcego
oznakowania. Wykonawca zadania powinien kazdorazowo sprawdzi¢ ich widocznosc i
ewentualnie dokonac¢ drobnych korekt ich ustawienia.

Znaki nalezy ustawic:

[J na wysokosci: 2,0 m mierzgc od powierzchni gruntu do dolnej krawedzi znaku;
tarcze znakdéw nalezy odchyli¢ o okoto 5° w kierunku jezdni od linii prostopadtej do osi
drogi.

1 w odlegtosci 0,5 m - 2,0 m od krawedzi jezdni.

Uwagal!:
Nalezy przeprowadzi¢ korekte wysokosci ustawienia wszystkich znakéw w obrebie
niniejszego opracowania, oraz skrajni poziomej istniejgcych znakéw z uwagi bliskosc
toru jazdy samochodow do krawedzi umocnionego pobocza

Oznakowanie wykona¢ jako grubowarstwowe. Oznakowanie poziome
powinno by¢ trwate, szorstkie, odporne na Scieranie i zabrudzenia oraz spetniac
wymagania techniczne okreslone w p. 1.3 zatgcznika nr 2 do rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r.w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych
dla znakdéw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia
2003r.). Przed przystgpieniem do wykonania zmian w oznakowaniu poziomym, nalezy
usungc stare oznakowanie w sposob trwaty.

Projekt nie przewiduje budowy barier ochronnych U-14a wzdluz wyspy spowalniajgcej
ruch pojazdéw poniewaz teren poza jezdnig obniza sie o niewielkg warto$¢ oraz pod
tagodnym nachyleniem skarpy okoto 1:5

Opracowali:
mgr inz. Andrzej Stanistawski mgr inz. Krzysztof Zajgc
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\ ~ o z g \ / / A i Y "Augmen Consulting Group Sp.J."
\ N ~d ‘ K , L. o N ul. Sulechowska 8; 65-119 Zielona Géra
\ \ S ‘% . . . .
\ © \ 2 y OBIEKT: Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 276
o6 o2 rd w m. Chociule od km 35+000,00 do km 35+873,00
)( R ! '\ |INWESTOR:
= 2 3 e Zarzad Drég Wojewodzkich w Zielonej Gorze
= Z
< Z
/ *&j ) *)Ocena wykonana na podstawie Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki
o Dy : TR Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny OCENA WIDOCZNOSCI NA ZATRZYMANIE - ZATOKI AUTOBUSOWE
2 2 \ \\ & odpowiadag drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz.U. 2016 nr 0 poz. 124)
) -— P A o
© z ¥ A o e §168 ust. 2 pkt. a
= P :
% 7 7 \ PARAMETRY TECHNICZI\{
= 7 o ¢ :
P WYMAGANA WIDOCZNOSC DROGA WOJEWODZKA KLASY G nr 276 .
4 i PROJEKTANT DATA: PODPIS
Y, PREDKOSC PROJEKTOWA Vp=50km/h T
e p PREDKOSC MIARODAINA Vm=50km | QT inz. KRZYSZTOF ZAJAC 02.2019r.
2, / PREDKOSC DOPUSZCZALNA Vo=40km/h
=) / ,’/ 5 SZEROKOSC JEZDNI 6,5m
i gg-hm o481 OBCIAZENIE 115kN/o$ FAZA PROJEKTU: SKALA: NR RYSUNKUJNR STRONY:
7, o 30 B- KWANTYL PREDKOSCI V85=50km/h .
% & 2\ Uzgodnienia
- ks = s\ Proj. Budowlany SOR 1:500 39 | -
7 P % \ \ Proj. Wykonawczy




ELEMENTY SYSTEMU STEROWANIA




PLANSZA SYTUACYJNA - ELEMENTY SYSTEMU STEROWANIA

Al A 1:500

1 ,

LEGENDA:
OPIS SYMBOLI SYGNALIZATOROW

P6a..b « | - sygnalizator typu S-5 - pieszy
K1..n -’Q - sygnalizator typu S-1 na maszcie z przystong kontrastujgca

R1..n & - sygnalizator typu S-6 - rowerowy

@ - numer grupy sygnalizacyjnej kotowej

OPIS SYMBOLI ELEMENTOW DETEKCJI RUCHU PIESZEGO

OPIS SYMBOLI ELEMENTOW DETEKCJI RUCHU

OPIS SYMBOLI ELEMENTOW DETEKCJI RUCHU

/petle indukcyjne/

3 - numer grupy sygnalizacyjnej pieszej
1 0 - numer grupy sygnalizacyjnej rowerowej
m1..n - numer masztowej konstrukcji wsporczej
SH..n - numer wysiegnikowej konstrukcji wsporczej
D - fundament wysiegnikowej konstrukcji wsporczej
"] - Proj. mikroprocesorowy sterownik ruchu.

"Augmen Consulting Group Sp.J."
ul. Sulechowska 8; 65-119 Zielona Géra

OBIEKT:

w m. Chociule od km 35+000,00 do km 35+873,00

Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 276

INWESTOR:

PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU - SYGNALIZACJA SWIETLNA

Nazwa rysunku:

Plansza sytuacyjma - ELEMENTY SYSTEMU

/ detektory dOty kowe/ / detektory radarowe - D op lerowskie/ D1.1. D - proj. detektor ruchu 2x2m /elektromagnetyczny/ STEROWANIA RUCHEM DROGOWYM.
. . T . . ) PROJEKTANT DATA: PODPIS
\y - projektowany detektor ruchu pieszego /dotykowy/ Od1  , - proj. obszar detekcji /przywotanie fazy/ p2.1. (] - proj. detektor ruchu 1x2m /elektromagnetyczny/ mgr inz. ANDRZEJ STANISLAWSHI 02.2019r.
Dp1.2. - numer detektora dla ruchu pieszego Vd1..n <& - projektowany detektor radarowy - rowerowy D2.2. ] - proj. detektor ruchu 15x2m /elektromagnetyczny/ FAZA PROJEKTU: SKALA: NR RYSUNKU|NR STRONY:
o Budowany  SOR 1:500 |Sygll| -
Proj. Wykonawczy




PLANSZA SYTUACYJNA - PRZEBIEG KANALIZACJI KABLOWEJ
e SKALA 1:250

T i -y
I\

b %
""1" przepyst KADTWY

D\//K 110,

A UU '
- N > \ v
e fe——
(A 1Dp1- &'i%,‘ 10

ot pra 2o, S Q\

N My — i‘ T = — /3
I \ : ‘

Ny

g P [H ?,/- {\\\\
YiKSLT

- \ £
blowy Proj. szafka ¥
‘2)88-1 7m Z zab.kabla XLZ- '\ Prolek}‘éWan

\ fuchyg

LEGENDA:
OPIS SYMBOLI SYGNALIZATOROW

. mi..n - numer masztowej konstrukcji wsporczej
_ : : ; e ; "Augmen Consulting Group Sp.J."
Si...n numer wysiegnikowej konstrukcji wsporczej ul. Sulechowska 8: 65-119 Zielona Géra §
S ; .. : OBIEKT: Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 276
) - fundament wysiegnikowej konstrukcji wsporcze AUGMEN
¢ = yslegnixowe] Jwsporeze] w m. Chociule od km 35+000,00 do km 35+873,00 LTEELS
& W] - Proj. mikroprocesorowy sterownik ruchu. INWESTOR:

- Proj. studnia kablowa SKr1

PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU - SYGNALIZACJA SWIETLNA

Proj. szafkd Pro 0)97
Zzabkabla X2 \ rojel

rzepust kablowy - -
O 2 . g;@u@éf‘a”é;ﬁ{“mik - Proj. studnia kablowa SK1 Nazwa rysunku:  plansza sytuacyjma - PROJEKTOWANY PRZEBIEG
N KANALIZACJI KABLOWE..
- Proj. przebieg kanalizacji kablowej kabji ster. i teletechnicznych | prRoOJEKTANT DATA: PODPIS

mgr inz. ANDRZEJ STANISLAWSH

02.2019r.

- Proj. przepust kablowy pod jezdnig, DVK 110mm, gt. 0,8 - 1,2m

FAZA PROJEKTU: SKALA: NR RYSUNKUJNR STRONY:
- Proj. przebieg potgczen petli magnetycznych i feederow. grzfj.ogzﬁon\i/aany SOR 1:500 Sygl2 | --—--

Proj. Wykonawczy




PLANSZA SYTUACYJNA - PRZEBIEG KANALIZACJI KABLOWEJ - SCHEMAT

Projektowany przepust kab‘gwy A
OV 110, LB P o SKALA 1:250
1110 .
A/‘o[ DV
SKr1Dp1.1
15+ il .~/ SK1
I T =L
Dy,
Proj. szafka
| rzepust kablowy b.kabla Z '
Projektowany P —6a-1 2m z zab.kabla ZLZ ny s .
023% - DVK Ax110, L=10m, h=08-1, fuchu sygq al%; terowni
\ _— et’ne
\ _ -7
SK160
SKALA 1:500 LEGENDA:
Prsnany pasms b o OPIS SYMBOLI SYGNALIZATOROW
DVK 1x110, L=9m, h=bo1, ’;’110
mi..n - numer masztowej konstrukcji wsporczej
_ i i i i H "Augmen Consulting Group Sp.J."
Si...n numer wysiegnikowej konstrukcji wsporczej ul. Sulachowska 8: 65.119 Zielona Gora §
} i ; . ; OBIEKT: Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 276
[ fundament wysiegnikowej konstrukcji wsporczej w m. Chociule od km 35+000.00 do km 35+873,00
W] - Proj. mikroprocesorowy sterownik ruchu. INWESTOR:

SKr1 3 - Proj. studnia kablowa SKr1 PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU - SYGNALIZACJA SWIETLNA

o~ ) posptichony SK1 O - Proj. studnia kablowa SK1 Nazwa rysunku:  plansza sytuacyjma - PROJEKTOWANY PRZEBIEG
D23 rom. = KANALIZACJI KABLOWEJ - SCHEMAT.
N el el - Proj. przebieg kanalizacji kablowej kabji ster. i teletechnicznych | proJEKTANT DATA: PODPIS

mgr inz. ANDRZEJ STANIStAWSH

02.20109r.

- -Z-—ZlzZD=-—=—<=<: - Proj. przepust kablowy pod jezdnig, DVK 110mm, gt. 0,8 - 1,2m

FAZA PROJEKTU: SKALA: NR RYSUNKUJ|NR STRONY:

—————————— - Proj. przebieg potgczen petli magnetycznych i feederow. gfi?gﬁiggﬁany SOR 1:500 Syg 1.4 -——--

Proj. Wykonawczy
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Elemen nalizacji:
eme ty Syg a acj "Augmen Consulting Group Sp.J." §
. . . g ul. Sulechowska 8; 65-119 Zielona Gora
1. Maszt sygnalizacyjny o przekroju fi 108-114mm, | 1 szt. SBIEKT: Rozbudowa drogi wojowodzkie] nr 276 e
2. K1,K2  -Typ S-1 3x300  /macow. na maszcie/ 2 szt. w m. Chociule od km 35+000,00 do km 35+873,00 -
3. Kip,K2p - Typ S-1 3x 300 /mocow. na wysiegniku/ 2 szt. INWESTOR:
4. Przysfona kontrastujgca owalna, 650mm z kompletem mocowan 2 szt
5. Przystona kontrastujgca owalna, 850mm z kompletem mocowan 2 szt. PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU - SYGNALIZACJA SWIETLNA
6. Pla, P1b -Typ S-5 2 x 200 2 szt. Nazwa rysunku:  plansza sytuacyjma - PROJEKTOWANE
7. Vd1,Vd2 - wideo detektory, par. w/g SST 2 szt KONSTRUKCJE WSPORCZE
8. Zrodfa $wiatla - rozproszone, LED mar . ANDRZEJ STANISEAWSHI oo |
9. SygnaI{zator akustyczny z gkomodowanym natezeniem dzwieku. 2 szt. e e
10. Dp1.1i 2 - Detektory dla pieszych - sensorowe 2 szt Uegodnienia
E:gi \?\;ch:(?)vr\:fvr\:zzy SOR Syg 15 -----




ORGANIZACJIA RUCHU

| PROGRAM STEROWANIA




Lista grup sygnalizacyjnych

NrKana®u | nazwa | Opis | Typ | Typ sygnalizacji Sekwencja sygna®*éw tMinG | tGR |tMinR | tRG | PIE | PIH | G*Kier | AR | AAM | OFL
1K1 POJ | Poj. 3-komory zielony-¢ 6%ty-czerwony-czerwono-¢, 63ty 5 3 1 1 1 1
2| K2 POJ | Poj. 3-komory zielony-¢ 6%y-czerwony-czerwono-¢, 63ty 5 3 1 1 1 1
3|P1 Pieszy | Pieszy 2-komory | zielony-zielmig_1hz-czerwony 5 4 1 1 1

2017-06-18

Chociule -}



Lista paséw ruchu

Nazwa | Tekst | Dojazdy/Wyjazdy | Dojazdy/Wyjazdy | Znak | Szerokoceae [m] | Lg(%) | QA (m) | SGR | Priorytetowa GS | max.f.tIG(s) | Typ pojazd Y ja [ DIR | Powi nia i ia | R(m) | v PuT(km/h) | ST<SL | Odleg®oceze do linii zatrzymania [m] | ST<SL | Odleg®oceze od linii zatrzymania [m]
L1 Arm 1 1 3,50( 0,00 K2 poj Whprost 1
L2 Arm 2 1 3,50( 0,00 K1 poj Whprost 1
L3 Arm 1 3,50
L4 Arm 2 3,50
. 2017-06-18

Chociule -}




Macierz kolizji

Kolejna tablica parametréw | Poprzednia tablica parametréw

Kolejna tablica parametrow

Geprift von/am

CM1

1

©
(4]
N
(2]
=
S
x
n
O |n|™
GS rozpoczynaj'ca v 8z
1(K1 X
2| K2 X
3|P1| X | X

Koficz'ca GS = grupa sygnalizacyjna koficz'ca; rozpoczynaj'ca GS = grupa sygnalizacyjna rozpoczynaj'ca

2017-06-18

Chociule -}



Macierz czas6w miédzyzielonych

Nazwa [Nr |CM |IC Okrecelanie Gepriift von/am | Opis
IM1-4s |2 | CM1 | IGTC1-4s | EFEKTYWNE

Rozpoczynaj'ce GS

Koficz'ce GS
1K1
2| K2
3|P1|5 |5

K1
K2
ol o |P1|3

Koicz'ca GS = grupa sygnalizacyjna koficz'ca; rozpoczynaj'ca GS = grupa sygnalizacyjna rozpoczynaj'ca

2017-06-18

Chociule -}



Naté¢ enia ruchu

Naté; enie ruchu | Nr | Opis | Przedzia®[min] | od (data) | od godz. | do (data) | do godz.

SL1 1 60 08:00 09:00

Relacje | Ramié/Dojazd | Ramié/Wyjazd | Wymagany czas | RAD | KRAD | PKW | LKW | LZ | Neu 1 | Neu 2 | E/h | Suma | poj/h | Suma poj. | Udzia® procent. SCP [%] | Kategoria pieszych
1 Arm 1 Arm 2 2,00 570 570|570 |570 570
1 Arm 2 Arm 1 2,00 620 620|620 |620 620

Nazwa przejcecia | Dojazd | Wyjazd | Pieszy | Rower

Lp1 Arm 1 200

-

N

Lp 2 Arm 1 200

2017-06-26

Chociule -}



Arm 1

620| 620

570 570

Arm 2

620| 620

570 570

2017-06-26

Chociule -}



T'dany czas zielony

Nazwa | Nr | Naté;enie ruchu | tu | Opis | Lista minimalnych czaséw zielonych

GTR1 |1 |SL1 1 MinZiel1

Nr | GS | Symbol | RR dost. Q | f Q*f Nr LN | LN wraz z kierunkiem | Q/LN | tD | GT/H max.G/GS[h] | Gtmin | Gwym/Cykl | Gwybr | Uwaga

1 K11 Arm 2 -Arm 1| 620 1,20 | 744,00 | 1 1 744 |2,00|1488,00 | 1488 5 0,41 5 Ponieway, tFerf<tFmin, przyjéte zostanie tFgew. = tFmin
2 (K2 |1 Arm 1-Arm 2 | 570 1,20 | 684,00 | 1 1 684 (2,00 |1368,00 | 1368 5 0,38 5 Ponieway, tFerf<tFmin, przyjéte zostanie tFgew. = tFmin

2017-06-18

Chociule -}



Naté¢ enie ruchu na pasach

Obci'¢ enie pasa | Nr | Opis | Obci'; enie ruchem | Przedzia®[min] | Od daty | Od czasu | Do daty | Do czasu

FSB1 1 SL1 60 08:00 09:00

Nr | Nazwa | Kier.pasa | S,St | Kier.| L |Przep,czerw | HV | f(HV) | Wp®. piesz. | f(Pieszy) | f(W) | f(TR) | f(LG) |[SF1| f1 |SF2| f2 |Skier| S |Qdec| b g |Q*dec| b* |GS|2.GS|Uwagi
2 L2 11700 11620 0,00 | 1,000 1,000 1,000 --11,000 --11,000| 1700|1700| 620|0,36|0,90 689(0,41 | K1

1 L1 111700 11570 0,00 | 1,000 1,000 1,000 --| 1,000 --11,000| 1700|1700| 570(0,34(0,90| 633(0,37| K2

2017-06-18

Chociule -}



Plan kolejnoceci faz PDM: SSP1

Nazwa | Nr | Opis | Macierz czaséw miédzyzielonych | OS | OE | LL
SSP1 |1 IM1

g

N

o

g

©

g 2|8

AR

ME

0 w|w
St. usta. og. czerw X | X
F. kolowa X
F. piesza X | X

2017-07-04

Chociule -}



St. usta. og. cze|

F. piesza->St. ustg F. kolowa->St. usta

St. usta. og. cze

F. kolowa->F|F. piesza->F. kolo

2017-07-04

Chociule -}



Drukowanie zbiorcze wszystkich przejoea miédzyfazowych

(1) St. usta. og. czerw->F. kolowa, 6s (2) St. usta. og. czerw->F. piesza, 5s (3) F. kolowa->St. usta. og. czerw, 3s (4) F. kolowa->F. piesza, 10s

Nr Grupa sygnalizacyjna IT1/1T2 ) IT1/IT2 ' IT1IT2 IT1]1T2
1 K1 —E\:I 0 Ly ——1o0 I:l — 0
2 K2 — [0 _— =————0 =0
3 P1 [ T 1 [ AR i 4 0 [ ‘L\ 1 [ \_ = 4 5
T . T ! T [ ' T
2017-07-04

Chociule -}



(5) F. piesza->St. usta. og. czerw, 4s (6) F. piesza->F. kolowa, 14¢
Nr Grupa sygnalizacyjna \ 0 IT1{1T2 0 0 IT1{1T2
1 K1 S S B — CE———i[8
2 K2 — =1 s
3 P1 ——li——— 0 ——ii————| 0

I [ ! T
2017-07-04
Chociule -}




Poziom obs?ugi

Poziom swobody ruchu | Nr | Opis | Program sygnalizacji | Czas cyklu | Obci'; enie pasa | Przedzia® [min]

QN1 1 Prg st-czas 52 FSB1 60

L(J) [poj/h] | C(J) [poj/h] | g(J) [-] | D(J) [s] | LoS(J)

1190 1962 0.61 7.7 A

nr | Nazwa | tG, need [s] | tG [s] | f[-] | tR [s] || [poj/h] | m [poj] | s [poj/h] | tD [s/poj] | nC [poj] | C [poj/h] | g [-] | nGE [poj] | nH [poj] | h [%] | S [%] | nRE [poj] | LKolejki [m] [ d [s] | LoS | GS | 2.GS
2 |L2 19,0 30,0 |0,58(22,0 |620 8,96 1700 2,12 14,17 981 0,63 0,00 5,96 67 95 7,08 42 7,33 |A K1
1|11 17,4 30,0 |0,58(22,0 |570 8,23 1700 2,12 14,17 981 0,58 | 0,00 5,24 64 95 6,64 40 7,00 |A K2

GS | tG [s] | dMax [s] | P [Piesi] | tPrem [s]| tPiesi [s] | d [s] | LoS

P18 44 200 18,62 | B

2017-07-04

Chociule -}



Plan sytuacyjny do wyznaczenia parametrow programow sterowania

str. 1



Wymiary i lokalizacja detektorow ruchu elektromagnetycznych i wirtualnych
oraz ich udziat w algorytmie sterowania

Tabela 10
| Wymmg;g:lir;;tryczne Lokalizacja drtztcehkl’jora na pasie Powigzanie grup sygnalizacyjnych z detektorami
Nazwa - Opis,
p. symbol charakterystyka od krawe:zl pasa Funkcja w algorytmie ol
detektora detektora Dtugo$¢ | Szeroko$é | Od linii P-14 ruchu .
ruchu petlowego . . akomodacji
Prawej | Lewej | Przywotanie | Zliczanie .
faz oiazdéw Akomodacja
[m] [m] [m] [m] | [m] L R [ sek]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1. D1.1 skosna 45° 3,5 0,75 1 0,3 0,6 X X
2. D1.2 prostokatna 20 1,75 18 1 0,75 X X 1,5
3. D1.3 skos$na 45° 3,5 0,75 50 0,3 0,6 X X 3
4. D2.1 skos$na 45° 3,5 0,75 0,5 0,3 0,6 X X
5. D2.2 prostokatna 20 1,75 17 1 0,75 X X 1,5
6. D2.3 skosna 45° 3,5 0,75 53 0,3 0,6 X X 3
§ AUGMEN CONSULTING Miejscowosé: CHOCIULE k/Swiebodzina | Stan na dzien: wiosna, 2017
) Ulica: Droga wojewddzka nr 276, wylot z miejscowosci na pétnocny wschod.
H ZIELINA GORA Program: Acykliczny, ,all red” z akomodacjg
Opracowat: Andrzej Stanistawski Temat tabeli Wymiary i lokalizacja detektorow petlowych oraz
Projektant: Krzysztof Zajac ' ich znaczenie w algorytmie sterowania
Sprawdzit: Syst. Komputerowy: | MSR Edytor diagraméw Rysunek nr. 2.10

str. 2




HARMONOGRAM TYGODNIOWY STEROWANIA

Poniedziatek Wtorek Sroda Czwartek Pigtek Sobota Niedziela

gg | mm | prog | gg | mm | prog | gg | mm | prog | gg | mm |prog| gg | mm | prog | gg | mm | prog | gg | mm | prog
o000 | zp|0OO| 00 |2z2p|0OO0O|00|2zp|0OO0O|O00 | 2zp|0O0| 00| 2zp|0O0| OO | 2zp| 00| OO | z-p
06 | 00 1 06 | 00 1 06 | 00 1 06 | 00 1 06 | 00 1 06 | 00 1 06 | 00 1
201 00 | z-p |20, 00 | z-p | 20 | OO | 2-p | 20 | OO | z2-p | 20 | OO | z-p | 20 | OO | z-p | 20 | OO | z-p

Legenda:
1

z-p

- Program trojbarwny

- Program ostrzegawczy /z6tty pulsujacy/

N

AUGMEN CONSULTING

Miejscowosé:

CHOCIULE k/Swiebodzina | Stan na dzien: | “wiosna, 2017

Ulica: Droga wojewddzka nr 276, wylot z miejscowosci na pétnocny wschaod.
ZIELINA GORA Program: Acykliczny, ,all red” z akomodacja
Opracowat: Andrzej Stanistawski )
. - Temat tabeli: HARMONOGRAM TYGODNIOWY
Projektant: Krzysztof Zajgc
Sprawdzit: Syst. Komputerowy: | MSR Edytor diagraméw Rysunek nr. 2.11.
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DIAGRAMY KRESKOWE PROBRAMOW STERUJACYCH

Program nr 1min, Tmin=32s

Mr Grupa sygnalizacyjina | 0 10 20 30 F'cn::z_q GET | GT1
1 k.1 TET] 32 10 10
| | | | |
2 k2 ] —— g [ 32 | 10| 10
] | | |
3 P — E p— 15 | 23 | 8
] . ! I
D 10 20 30
§ AUGMEN CONSULTING MIASTO: CHOCIULE k/Swiebodzina | Stan na dzien: wiosna, 2017
Ulica: Droga wojewddzka nr 276, wylot z miejscowosci na pétnocny wschod.
BleliSocs o] ZIELINA GORA Program: Acykliczny, ,all red” z akomodacijg
Opracowat: Andrzej Stanistawski Temat tabeli Diagramy kreskowe programow sterowania
Projektant: Krzysztof Zajac ' Program nr 1min, Tmin=32s.
Sprawdzit: Syst. Komputerowy: | MSR Edytor diagraméw Rysunek nr. 2.13.
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DIAGRAMY KRESKOWE PROBRAMOW STERUJACYCH

Program nr 1max, Tmax=84s

Mr Grupa sugnalizacyina | 0 10 30 40 B0 &0 70 a0 F'cu:z_a GE1 | GT1 |l
1 K1 I I I Mlsru I M I I "I|"'|' I | IR I a4 0 0
1 EAmad e aanas nases Anmassasnt Boes SeLes ooty B e
2 k2 T4-50 | a4 A0 a0
— T e e
3 P1 = ‘“"_ 5 | 78 | 20
| | | | | | | | | | | | |
1 . | 1 . 1 | 1 1 . |
0 10 30 40 50 60 70 a0
AUGMEN CONSULTING MIASTO: CHOCIULE k/Swiebodzina | Stan na dzieA: | ‘wiosna, 2017
§ Ulica: Droga wojewddzka nr 276, wylot z miejscowosci na pétnocny wschad.
Eaheibeload ZIELINA GORA Program: Acykliczny, ,all red” z akomodacijg
Opracowat: Andrzej Stanistawski Temat tabeli Diagramy kreskowe programoéw sterowania
Projektant: Krzysztof Zajac ' Program nr 1max, Tmax=84s.
Sprawdzit: Syst. Komputerowy: | MSR Edytor diagramow Rysunek nr. 2.14.

str. 5




DIAGRAMY KRESKOWE PROBRAMOW STERUJACYCH

Program nr 1st, Tst=32s

Mr Grupa sygnalizacyina | O 10 20 30 40 H0 F"l:n::z_q GET1 | GT1
1 K1 ———— =5 ] — | 52 | 30 | 30
RS RARAS RARAS RASas Rased snaes uCEL ECCh uCy
2 K2 5230 | 52 30 30
| | | | | | | |
| | | | | | |
3P (g l|l— | * | © | 8
| | | | | | | |
I I I ’ I I I
0 10 20 30 40 50
AUGMEN CONSULTING MIASTO: CHOCIULE k/Swiebodzina | Stan na dzieA: | ‘wiosna, 2017
§ Ulica: Droga wojewddzka nr 276, wylot z miejscowosci ha pétnocny wschod.
Badfizitiinl ZIELINA GORA Program: Acykliczny, ,all red” z akomodacijg
Opracowat: Andrzej Stanistawski Temat tabeli Diagramy kreskowe programoéw sterowania
Projektant: Krzysztof Zajgc ' Program awaryjny nr 1st, Tst=52s.
Sprawdzit: Syst. Komputerowy: | MSR Edytor diagramow Rysunek nr. 2.13.
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Tabela nr 12. ZESTAWIENIE GRUP I SYGNALOW NADZOROWANYCH

Grupa 1 2 3
Typ K | K | P
grupy
R 1 1 1
Y
G 0
Legenda:
K - Grupa kotowa /S-1/
P - Grupa piesza
1 - Sygnat nadzorowany / S-5/
0 - Brak nadzoru
§ AUGMEN CONSULTING MIASTO: CHOCIULE k/Swiebodzina | Stan na dzien: | "wiosna, 2017
) Ulica: Droga wojewddzka nr 276, wylot z miejscowosci na pétnocny wschod.
bbb ol ZIELINA GORA Program: Acykliczny, ,all red” z akomodacjg
Opracowal: Andrzej Stanistawski . el ZESTAWIENIE GRUP I SYGNALOW
emat tabeli:
Projektant: Krzysztof Zajgc NADZOROWANYCH
Sprawdzit: Syst. Komputerowy: | MSR Edytor diagraméw Rysunek nr. 2.12.
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