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Zatacznik graficzne:
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Lokalizacja przedsiewziecia pn.: Budowa obwodnic miejscowosci Kosieczyn
i Chlastawa w ciggu drogi wojewddzkiej nr 302 oraz Podmokle Wielkie w ciggu
drogi wojewddzkiej nr 304 wzgledem obszardw chronionego krajobrazu.

Lokalizacja przedsiewziecia pn.: Budowa obwodnic miejscowosci Kosieczyn
i Chlastawa w ciggu drogi wojewodzkiej nr 302 oraz Podmokle Wielkie w ciqgu
drogi wojewddzkiej nr 304 wzgledem rezerwatow.

Lokalizacja przedsiewziecia pn.: Budowa obwodnic miejscowosci Kosieczyn
i Chlastawa w ciggu drogi wojewddzkiej nr 302 oraz Podmokle Wielkie w ciggu
drogi wojewddzkiej nr 304 wzgledem obszaréw Natura 2000.

Analiza hatasu - mapy.
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Niniejsza karta informacyjna przygotowana do wniosku o wydanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach sporzadzona zostata zgodnie z zapisami
ustawy z dnia 3 pazZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (tekst jedn. Dz. U. z 2017 r. poz. 1405).

1. RODZAJ, CECHY, SKALA | USYTUOWANIE PRZEDSIEWZIECIA

1. Opis usytuowania przedsiewziecia

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest na terenie wojewddztwa lubuskiego,
gmina Babimost, powiat zielonogdrski oraz gmina Zbaszynek, powiat swiebodzinski.

Miejscowos¢ Podmokle Wielkie potozona jest przy drodze wojewoddzkiej nr 304
relacji Okunin - Babimost - Kosieczyn, w pétnocno-wschodniej czesci gminy Babimost,
okoto 3 km na poétnoc od miasta Babimost.

Miejscowosci Kosieczyn i Chlastawa potozone sg przy drodze wojewddzkiej nr 302
relacji Brudzewo - Zbaszyn - Nowy Tomysl, w potudniowo-wschodniej czesci gminy
Zbaszynek. Obie miejscowosci potozone sg w niewielkiej odlegtosci (ok. 0,5-1 km) od
miasta Zbaszynek.

Na omawianym terenie wystepujq nastepujace, podstawowe problemy
komunikacyjne:

1) brak zapewnienia bezpieczenstwa ruchu pieszych, przede wszystkim w miejscowosci
Kosieczyn, ale takze miejscowo - w miejscowosci Chlastawa, a w mniejszym stopniu
w miejscowosci Podmokle Wielkie. Pasy drogowe drog wojewodzkich sg tu
stosunkowo waskie, szczegdlnie w m. Kosieczyn, gdzie wystepuje zwarta zabudowa
usytuowana bezposrednio przy granicy pasa drogowego DW 302,

2) duzy ruch samochodéw ciezarowych, ktéry generujg przede wszystkim strefy
przemystowe zlokalizowane przy miastach Zbaszynek i Babimost,

3) krzyzowanie sie linii kolejowej nr 358 Zbaszynek - Gubin z drogami wojewddzkimi
nr 302 i 304

Przedsiewziecie w preferowanym wariancie 4B zlokalizowane bedzie na
nastepujacych dziatkach nr:

682, 322/1, 321, 33/3, 214/6, 214/5, 33/6, 214/3, 214/4, 214/2, 214/1, 318,
10/1, 33/1, 159, 681, 171, 158, 168, 30/9, 30/14, 154, 160/2, 29, 30/5, 134, 133, 132,
90/1, 84, 131/2, 80, 126, 10/2, 81, 57, 56, 55, 54, 14, 13, 12, 11, 5/1, 3/3, 3/1, 4/1,
3/2,2/2,1,44/3, 45/3, 49/1, 48, 686 obreb Podmokle Wielkie, Gmina Babimost.

45/9, 555, 44/2, 685, 657/12, 668/2, 657/13, 41, 653, obreb Kosieczyn, 140,
22/1, 73, 74, 281, 72/2, 282/2, 285/6, 285/5, 285/3, 24, 288/3, 117/5, 116/3, 289/3
obreb Chlastawa, Gminie Zbaszynek.

Podstawowe parametry techniczne drogi wojewddzkiej przyjete do projektowania
(wszedzie ponizej podano kilometraz lokalny projektowanego przedsiewziecia):

1. Klasa drogi: G
2. Predkos¢ projektowa i predkos$é miarodajna:
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WARIANT 1, 1i:

Odcinek 1: przejscie przez m. Podmokle Wielkie:

- na terenie zabudowy (od km 0+000 do km 1+700)

predkos¢ projektowa: V, = 50 km/h

predkos¢ miarodajna: Vm = 60 km/h (jezdnia
ograniczona kraweznikiem)

- poza terenem zabudowy (od km 1+700 do km 2+100)
predkos¢ projektowa: V, = 70 km/h
predkos¢ miarodajna: Vm = 90 km/h

Odcinek 2: obwodnica m. Kosieczyn i Chlastawa:
- poza terenem zabudowy (od km 5+800 do km 9+200)

predkos$¢ projektowa: V, = 70 km/h
predko$¢ miarodajna: Vm = 90 km/h
WARIANT 2, 3, 4, 4B, 5:

- poza terenem zabudowy - caty odcinek

predkos¢ projektowa: V, = 70 km/h
predko$¢ miarodajna: Vm = 90 km/h
- najwieksza dtugos¢ odcinka prostego: 1200 m

- odstepy pomiedzy skrzyzowaniami: 800 m

3. Szerokos¢ jezdni 2x3,50 m = 7,00 m

Tabela 1 Prognozowane natezZenie ruchu pojazdéw samochodowych dla obwodnicy — dla wszystkich
wariantow

Natezenie ruchu
Pora doby . . . S
Pojazdy lekkie | Pojazdy ciezkie Razem
Rok 2020
Dzien (6°°-22°) 3051 369 3420
Noc (22 -6%) 339 41 380
tacznie 3 390 410 3 800
Rok 2030
DzieA (6%°-22%) 3670 455 4126
Noc (22% -6%) 408 51 458
tacznie 4 078 506 4 584
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WOJEWODZTWO LUBUSKIE

Sie¢ drog
do 31—-12-2014

LEGENDA

Do’

"7. / ‘f,

Rycina 1 Aktualnie istniejgcy uktad drog wojewodzkich, z zaznaczong lokalizacjg
przedmiotowego przedsiewzigcia (kolorem pomaranczowym)
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= obwodnica w ciggu drogi wojewodzkiej:

Parametry techniczne przedsiewziecia w wariancie wybranym do realizacji:

— droga jednojezdniowa dwupasowa (poza terenem zabudowy - caty odcinek)

- klasa drogi: G

- predkos$c¢ projektowa: Vp = 70 km/h
- predkos$¢ miarodajna: Vm = 90 km/h
- szerokos$¢ jezdni drogi: 7,00 m

- szerokos$c¢ pasa ruchu: 3,50 m

— nawierzchnia drogi:

beton asfaltowy

— dopuszczalny nacisk osi pojazdu: 115 kN/os$
— szerokos$¢ poboczy gruntowych: 1,25 m
- szerokos$¢ dna rowodw: 0,40 m

= drogi zbiorcze:
— szeroko$¢ jezdni: 3,50 m
— szerokos$¢ poboczy gruntowych: 0,75 m

= przektadane drogi powiatowe i gminne:
- szerokosc jezdni: min. 5,50 m
- szerokos$¢ poboczy gruntowych: 0,75 m

W zakresie rozwigzan chronigcych $rodowisko przewiduje sie wykonanie
powierzchniowego odwodnienia drogi, oraz poprzez projektowane rowy chionno-
odparowujgce, ewentualnie zbiorniki chtonno-odparowujgce Iub odparowujgce. Na
odcinkach gdzie wystepujq krawezniki odprowadzenie wody do rowu bedzie poprzez
przykanaliki lub odcinki kanalizacji deszczowej.

2. Kwalifikacja przedsiewziecia

Planowane przedsiewziecie polegajagce na budowie obwodnic miejscowosci
Kosieczyn i Chlastawa w ciggu drogi wojewodzkiej nr 302 oraz Podmokle Wielkie w ciggu
drogi wojewodzkiej nr 304 kwalifikuje sie do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie
znaczaco oddziatywaé na srodowisko, o ktérych mowa w § 3, ust 1. pkt 60 (drogi
o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz
wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32) rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada
2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgaco oddziatywacé na srodowisko (tekst
jedn. Dz.U. 2016 poz. 71).

W zwigzku z powyzszym zgodnie z art. 71 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w
ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (tekst jedn. Dz. U. z
2016 r. poz. 353.), przedsiewziecie to wymaga uzyskania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach.
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il. POWIERZCHNIA ZAJMOWANEJ NIERUCHOMOSCI, A TAKZE
OBIEKTU BUDOWLANEGO ORAZ DOTYCHCZASOWY SPOSOB ICH
WYKORZYSTYWANIA | POKRYCIA NIERUCHOMOSCI SZATA ROSLINNA

Wariant 1
Dtugos$¢ nowoprojektowanego odcinka wynosi: ok. 3 774,31 m.
Powierzchnia nawierzchni jezdni wynosi: ok. 2,6 ha.
Powierzchnia nawierzchni $ciezki rowerowej: ok. 0,94 ha.
tacznie dtugosc¢ drég dojazdowych (obstugujacych) wynosi: 2 042,90 m.
Powierzchnia nawierzchni jezdni drog dojazdowych (obstugujacych) wynosi: ok. 1,4 ha.

Wariant ten swoj bieg rozpoczyna w ciggu istniejacej drogi wojewddzkiej nr 302,
okoto 500 metrow przed zabudowa m. Kosieczyn. Proponowany wariant odchodzi w
kierunku pétnocno-wschodnim, omija m. Kosieczyn oraz dalej m. Chlastawe. Wariant ten
w catosci przebiega jedynie przez tereny rolnicze, gtdwnie pola uprawne. Na odcinku
okoto km 04500 - 04900 wariant zbliza sie do zabudowy m. Kosieczyn. Najblizsza
zabudowa znajduje sie okoto 100 m od osi wariantu. Okoto km 0+700 proponowana drogi
przebiega obok stawu oddalonego okoto 50 m od osi wariantu w kierunku pdétnocnym.
Staw ten jest miejscem rozrodu kilku gatunkdéw ptazow, w tym ropuchy szarej oraz zab
zielonych. Okoto km 0+850 w odlegtosci okoto 100 metrow w kierunku potudniowym
znajduje sie teren porosniety m.in. krzewami stanowigcy siedlisko i miejsce rozrodu
gasiorka. Okoto km 0+882 wariant 1 przecina droge powiatowg nr 1197F, wzdtuz ktérej
ro$nie szpaler drzew (topola czarna). Na wysokosci km 1+700 - 1+900 okoto
15-20 m od osi drogi znajduje sie typowy sosnowy las gospodarczy. Dalej proponowany
wariant przebiega juz tylko przez tereny uzytkowane rolniczo i w km 3+774 taczy sie z
istniejgcg droga wojewoddzka nr 302. Wszedzie powyzej podano kilometraz lokalny
projektowanego przedsiewziecia.

Wariant 2
Dtugos¢ nowoprojektowanego odcinka wynosi: ok. 7 497,49 m.
Powierzchnia nawierzchni jezdni wynosi: ok. 5,2 ha.
Powierzchnia nawierzchni Sciezki rowerowej: ok. 1,87 ha.
tacznie dtugos¢ drég dojazdowych (obstugujacych) wynosi: 3 231,50 m.
Powierzchnia nawierzchni jezdni drég dojazdowych (obstugujacych) wynosi: ok. 2,2 ha.

Wariant 2 rozpoczyna sie okoto km 13+400 istniejacej drogi wojewddzkiej nr 304
okoto 400 metréw przed zabudowg m. Podmokle wielkie. Droga w tym wariancie odbija
od istniejacej drogi wojewddzkiej w kierunku pétnocno wschodnim i w poczatkowym
swym przebiegu, do okoto km 1+000, biegnie przez tereny laséw panstwowych. Sg to
gtownie sosnowe lasy gospodarcze w wieku od 60 do 100 lat. Na odcinku od okoto km
1+000 do km 14250 proponowany wariant przecina tereny uzytkowane rolniczo. Okoto
km 14100 o$ wariantu 2 biegnie w odlegtosci okoto 50 metrow od zabudowy
mieszkaniowej. Na odcinku od okoto km 1+400 do km 14500 wariant ten przebiega
przez niewielki sosnowy las gospodarczy w wieku okoto 35 lat. Dalej az do konca swojego
przebiegu wariant ten biegnie przez tereny rolnicze, gtdwnie pola uprawne. Okoto km
44500 wariant 2 przecina teren poros$niety m.in. krzewami stanowiacy siedlisko i miejsce
rozrodu gasiorka. Okoto km 44591 wariant ten przecina droge powiatowa nr 1197F,
wzdtuz ktérej rosnie szpaler drzew (topola czarna). Na wysokosci km 5+900 - 6+100
okoto 15-20 m od osi drogi znajduje sie typowy sosnowy las gospodarczy. Dalej
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proponowany wariant przebiega juz tylko przez tereny uzytkowane rolniczo i w km 74497
taczy sie z istniejacq drogg wojewddzka nr 302. Wszedzie powyzej podano kilometraz
lokalny projektowanego przedsiewziecia.

Wariant 3
Dtugos$¢ nowoprojektowanego odcinka wynosi: ok. 7 149,88 m.
Powierzchnia nawierzchni jezdni wynosi: ok. 5,0 ha.
Powierzchnia nawierzchni $ciezki rowerowej: ok. 1,78 ha.
tacznie dtugosc¢ drég dojazdowych (obstugujacych) wynosi: 1 616,00 m.
Powierzchnia nawierzchni jezdni drog dojazdowych (obstugujacych) wynosi: ok. 1,1 ha.

Wariant 3 rozpoczyna sie okoto km 13+400 istniejacej drogi wojewddzkiej nr 304
okoto 400 metréw przed zabudowg m. Podmokle wielkie. Droga w tym wariancie odbija
od istniejacej drogi wojewddzkiej w kierunku pétnocno wschodnim i w poczatkowym
swym przebiegu do okoto km 1+250 biegnie przez tereny zalesione. Sg to gtdwnie
sosnowe lasy gospodarcze w wieku od 60 do 100 lat. Od okoto km 0+600 do okoto km
2+300 proponowany wariant wyznaczony zostat w $ladzie nieistniejacej juz linii
kolejowej. Na odcinku tym, zbieznym z nieistniejacq linig kolejowq, istnieje aktualnie
nasyp, na ktorym poprowadzone byty tory kolejowe. Na odcinku od okoto 1+250 do
1+850 wariant ten biegnie na skraju terendw rolniczych oraz gospodarczych laséw
sosnowych w wieku okoto 40-50 lat. Od okoto km 1+850 trasa wariantu zndéw przebiega
przez tereny lesne az do km 3+200, gdzie z powrotem wkracza na tereny rolnicze, przez
ktore przebiega do konca swojego wariantu. Okoto km 34500 wariant 3 przecina droge
powiatowg nr 1197F, wzdiuz ktdérej rosnie szpaler drzew (topola czarna). Dopiero na
odcinku okoto km 6+700 do km 6+825 przecina niewielki las sosnowy w wieku okoto 50
lat. W km 74149 wariant 3 taczy sie z istniejacq droga wojewddzka nr 302, gdzie
nastepuje jego koniec. Wszedzie powyzej podano kilometraz lokalny projektowanego
przedsiewziecia.

Wariant 4
Dtugos¢ nowoprojektowanego odcinka wynosi: ok. 7 308,47 m.
Powierzchnia nawierzchni jezdni wynosi: ok. 5,1 ha.
Powierzchnia nawierzchni Sciezki rowerowej: ok. 1,82 ha.
tacznie dtugosc¢ drég dojazdowych (obstugujacych) wynosi: 1 276,10 m.
Powierzchnia nawierzchni jezdni drég dojazdowych (obstugujacych) wynosi: ok. 0,8 ha.

Wariant 4 ma poczatkowo do okoto km 24500 przebieg zbiezny z wariantem 3.
Rozpoczyna sie okoto km 13+400 istniejacej drogi wojewddzkiej nr 304 okoto 400
metrow przed zabudowg m. Podmokle Wielkie. Droga w tym wariancie odbija od
istniejgcej drogi wojewoddzkiej w kierunku poétnocno wschodnim i w poczatkowym swym
przebiegu do okoto km 1+250 biegnie przez tereny zalesione. Sg to gtdwnie sosnowe lasy
gospodarcze w wieku od 60 do 100 lat. Od okoto km 0+600 do okoto km 3+400 wariant
ten wyznaczony zostat w $ladzie nieistniejgcej juz linii kolejowej. Na odcinku tym,
zbieznym z nieistniejgcq linia kolejowq, istnieje aktualnie nasyp, na ktérym
poprowadzone byty tory kolejowe. Na odcinku od okoto 14+250 do 1+850 wariant ten
biegnie na skraju terenéw rolniczych oraz gospodarczych laséw sosnowych w wieku okoto
40-50 lat. Od okoto km 1+850 trasa wariantu znéw przebiega przez tereny lesne az do
km 3+450, gdzie z powrotem wkracza na tereny rolnicze, przez ktére przebiega do konca
swojego wariantu. Proponowany wariant jest najbardziej wysuniety na wschod, przez co
tez jest najbardziej oddalony od zabudowy mieszkaniowej. Okoto km 3+400 zbliza sie do
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granicy wojewddztwa Lubuskiego. Na odcinku od km 4+100 do km 4+630 trasa tego
wariantu biegnie w niewielkiej odlegtosci od lasu sosnowego w wieku okoto 50-80 lat. Na
odcinku okoto 5+800 - 64000 trasa wariantu 4 przecina las sosnowy w wieku od 20 do
65 lat. Wariant konczy sie skrzyzowaniem z istniejgcq drogg wojewddzka w km 7+308.
Wszedzie powyzej podano kilometraz lokalny projektowanego przedsiewziecia.

Wariant 4B
Dtugos¢ nowoprojektowanego odcinka wynosi: ok. 7 287,57 m.
Powierzchnia nawierzchni jezdni wynosi: ok. 5,1 ha.
Powierzchnia nawierzchni Sciezki rowerowej: ok. 1,82 ha.
tacznie dtugos¢ drég dojazdowych (obstugujacych) wynosi: 1 274,30 m.
Powierzchnia nawierzchni jezdni drég dojazdowych (obstugujacych) wynosi: ok. 0,8 ha.

Przebieg wariantu 4B jest zasadniczo zbiezny z przebiegiem wariantu 4. Wariant
4B powstat jako korekta wariantu 4 w zwigzku z jego kolizja z projektowang wg
odrebnego opracowania budowg napowietrznej linii elektroenergetycznej 110kV relacji
Babimost - Zbaszynek. W zwigzku z tym wariant ten podobnie jak wariant 4 na
poczatkowym odcinku poprowadzono przy zatozeniu wykorzystania pasa terenu dawnej
linii kolejowej, oraz od km ok. 44+100 w oparciu o projektowany przebieg napowietrznej
linii elektroenergetycznej 110kV tak aby zachowaé¢ normatywne odlegtosci zblizenia
projektowanej trasy obwodnicy (wiacznie z planowanymi drogami zbiorczymi) do
projektowanej trasy napowietrznej linii elektroenergetycznej 110kV. Wariant 4B ma
poczatkowo do okoto km 2+500 przebieg zbiezny z wariantem 3. Rozpoczyna sie okoto
km 13+400 istniejacej drogi wojewddzkiej nr 304 okoto 400 metréw przed zabudowg m.
Podmokle Wielkie. Droga w tym wariancie odbija od istniejacej drogi wojewddzkiej w
kierunku poétnocno wschodnim i w poczatkowym swym przebiegu do okoto km 1+250
biegnie przez tereny zalesione. Sg to gtdwnie sosnowe lasy gospodarcze w wieku od 60
do 100 lat. Od okoto km 0+600 do okoto km 34400 wariant ten wyznaczony zostat w
$ladzie nieistniejgcej juz linii kolejowej. Na odcinku tym, zbieznym z nieistniejacg linig
kolejowq, istnieje aktualnie nasyp, na ktérym poprowadzone byly tory kolejowe. Na
odcinku od okoto 1+250 do 1+850 wariant ten biegnie na skraju terendw rolniczych oraz
gospodarczych lasow sosnowych w wieku okoto 40-50 lat. Od okoto km 1+850 trasa
wariantu zndw przebiega przez tereny lesne az do km 3+450, gdzie z powrotem wkracza
na tereny rolnicze, przez ktére przebiega do konca swojego wariantu. Proponowany
wariant jest najbardziej wysuniety na wschdd, przez co tez jest najbardziej oddalony od
zabudowy mieszkaniowej. Okoto km 3+400 zbliza sie do granicy wojewodztwa
Lubuskiego. Na odcinku od km 4+100 do km 4+630 trasa tego wariantu biegnie w
niewielkiej odlegtosci od lasu sosnowego w wieku okoto 50-80 lat. Na odcinku okoto
5+800 - 6+000 trasa wariantu 4 przecina las sosnowy w wieku od 20 do 65 lat. Wariant
konczy sie skrzyzowaniem z istniejacq drogg wojewddzkg w km 7+308. Wszedzie
powyzej podano kilometraz lokalny projektowanego przedsiewziecia.

Ponadto w przypadkéw wariantéw 4 oraz 4B w niewielkiej odlegtosci od ich
przebiegu zlokalizowane sg zbiorniki wodne. Zbiorniki wodne zlokalizowane na potudnie
od skrzyzowanie z droga powiatowg nr 1197F Kosieczyn - Nowa Wie$ Zbaska, na
wysokosci okoto km 3+150 wariant 4b, stanowig grupe efemerycznych niewielkich
zbiornikéw. Zbiorniki te w okresach dtugotrwatego braku lub niewielkich opaddéw
wysychajg zupetnie. Obiekty te mogq stanowi¢ potencjalne miejsce rozrodu ptazéow
takich jat traszka zwyczajna (Lissotriton vulgaris), zaba moczarowa (Rana arvalis), zaba
trawna (Rana temporaria). W roku 2016 zbiorniki te ulegty szybkiemu wyschnieciu i nie
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stwierdzono w nich rozrodu ptazéw. W zwigzku z powyzszym nie wskazano zadnych
dodatkowych dziatan minimalizujacych oddziatywanie z tytutu eksploatacji drogi, inne niz
przedstawione dotychczas.

Wariant 5
Dtugos$¢ nowoprojektowanego odcinka wynosi: ok. 8 635,69 m.
Powierzchnia nawierzchni jezdni wynosi: ok. 6,0 ha.
Powierzchnia nawierzchni $ciezki rowerowej: ok. 2,15 ha.
tacznie dtugosc¢ drég dojazdowych (obstugujacych) wynosi: 1 951,30 m.
Powierzchnia nawierzchni jezdni drog dojazdowych (obstugujacych) wynosi: ok. 1,3 ha.

Wariant ten od swojego poczatku do okoto km 14+000 ma przebieg zbiezny
z wariantami 3 oraz 4. Rozpoczyna sie okoto km 13+400 istniejgcej drogi wojewodzkiej
nr 304 okoto 400 metréw przed zabudowg m. Podmokle Wielkie. Droga w tym wariancie
odbija od istniejacej drogi wojewddzkiej w kierunku pétnocno - wschodnim
i w poczatkowym swym przebiegu do okoto km 14200 biegnie przez tereny zalesione. Sq
to gtéwnie lasy sosnowe lasy gospodarcze w wieku od 60 do 100 lat. Od okoto km 0+600
do okoto km 1+000 wariant ten wyznaczony zostat w $ladzie nieistniejacej juz linii
kolejowej. Na odcinku tym, istnieje aktualnie nasyp, na ktorym poprowadzone byty tory
kolejowe. Od km okoto 1+000 az do konca trasa wariantu zostata wyznaczona jedynie
przez tereny rolnicze gtéwnie pola uprawne. Jedynie na odcinkach okoto 2+800 - 3+300
trasa drogi w tym wariancie zbliza sie na odlegto$¢ okoto 20-50 m do terendw lesnych
(sosnowych laséw gospodarczych). Budowa drogi w proponowanym wariancie wigze sie
z przebudowgq istniejacej drogi wojewddzkiej nr 302 (zasadniczo budowg nowego
przebiegu). Poczatek przebudowy drogi wojewddzkiej nr 302 ma swdj poczatek okoto 800
m przed zabudowa m. Kosieczyn, gdzie odbija w kierunku wschodnim, okoto 1+400
potaczyt sie z wariantem V w km 4+169. tacznik ten pomiedzy wariantem 5 a drogg
wojewodzka nr 302 przebiega jedynie przez tereny rolnicze. Wszedzie powyzej podano
kilometraz lokalny projektowanego przedsiewziecia.

Oddziatywanie przedsiewziecia na planowane osiggniecie celdw S$rodowiskowych
zawartych w planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza rzeki Odry

Planowana do budowy droga wojewoddzka w kazdym z wariantdw przechodzi przez
obszar dwoch jednolitych czesci wod podziemnych (JCWPd) sg to JCWPd 59 (kod
PLGW600059) oraz JCWPd 69 (kod PLGW600069).

Planowana inwestycja w kazdym ze swych wariantdw przecina nastepujace
jednolite czesci wod powierzchniowych:

o JCWP Gnita Obra do wyptywu z jeziorem Wojnowskiego Zachodniego z jeziorem
Wojnowskim Wschodnim i jeziorem Rézanskim (kod RW60001715687),
. JCWP Obra od Kan. Dzwinskiego do Czarnej Wody (kod RW6000251878719),

Zgodnie z zapisami zaktualizowanego Planu gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Odry, przyjetego rozporzgadzeniem Rady Ministrdw w dniu 18 pazdziernika
2016 r. (Dz.U. z 2016 r., poz.1967) celem s$rodowiskowym dla JCWP rzecznych w
zakresie stanu chemicznego jest dobry stan chemiczny. Wskazniki stanu dobrego
przyjeto zgodnie z rozporzadzeniem klasyfikacyjnym.
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Celem $rodowiskowym dla JCWP rzecznych w zakresie elementow
hydromorfologicznych jest dobry stan tych elementéw (II klasa). W przypadku JCW
monitorowanych, ktoére zgodnie z wynikami oceny stanu przeprowadzonej przez GIOS
osiggaja bardzo dobry stan ekologiczny, celem $rodowiskowym jest utrzymanie
hydromorfologicznych parametréw oceny na poziomie I klasy.

Dla wod JCWP, poza obszarami chronionymi ustalono jako cele $rodowiskowe
dobry stan ekologiczny.

Zgodnie z art. 38e ust. 1 ustawy Prawo wodne celem $rodowiskowym dla JCWPd
jest:

1) zapobieganie lub ograniczanie wprowadzania do nich zanieczyszczen;

2) zapobieganie pogorszeniu oraz poprawa ich stanu;

3) ochrona i podejmowanie dziatan naprawczych, a takze zapewnianie rownowagi
miedzy poborem a zasilaniem tych wdd, tak aby osiggna¢ ich dobry stan.

Celem s$rodowiskowym dla JCWPd jest dobry stan ilosciowy i chemiczny,
charakteryzowany wartosciami wskaznikow zgodnie z rozporzadzeniem o ocenie wod
podziemnych. Stan ilosciowy obrazuje wptyw poboru wody na czesci wod podziemnych.
Natomiast stan chemiczny odnosi sie do parametrow fizykochemicznych wod
podziemnych (zaréwno traktowanych jako zanieczyszczenia, jak i skazenie).

Dla wdd podziemnych gtéwne cele $srodowiskowe - stan chemiczny ustalono na
dobry stan chemiczny, natomiast cel $rodowiskowy - stan ilo$ciowy ustalono na dobry
stan ilosciowy

Biorac pod uwage cele $rodowiskowe zarowno dla wod powierzchniowych oraz
podziemnych, ktére zakladajg osiggniecie, co najmniej dobrego stanu/potencjatu
ekologicznego stwierdza sie, ze zastosowane rozwigzania projektowe w zakresie
odwodnienia przedmiotowej drogi gwarantujg dotrzymanie standardéw S$rodowiska

gruntowo - wodnego a co za tym idzie nie spowodujq przekroczen wartosci granicznych
wskaznikoéw, jakosci fizykochemicznych wdd ustalonych, jako cele srodowiskowe

111. RODZAJ TECHNOLOGII

W szczegdtowy zakres przedsiewziecia wchodzi:
a) budowa nowego przebiegu drég wojewddzkich nr 302 oraz 304 wraz z budowg
skrzyzowan na przecieciu z drogami lokalnymi,
b) budowa drog dojazdowych (obstugujacych),
c) budowa przepustéow pod korong drogi,
d) przebudowa kolizji z istniejacq infrastrukturg techniczna.
Opis techniczny:
Zakres prac w szczegdlnosci obejmuje:
a) budowe nowego przebiegu drég wojewodzkich nr 302 oraz 304 wraz z budowq
skrzyzowan na przecieciu z drogami lokalnymi:
- wycinka drzew,
- zdjecie warstwy humusu pod korong drogi oraz skrzyzowan,
- wykonanie robét ziemnych (wykopy, nasypy),
- wykonanie warstw konstrukcyjnych nawierzchni jezdni,
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- wykonanie warstw bitumicznych nawierzchni jezdni,
- utozenie prefabrykatow drogowych (rondo, skrzyzowania skanalizowane),
- wykonanie robdt wykonczeniowych (np. humusowanie),
- wprowadzenie statej organizacji ruchu,
- rozbidrka tymczasowych obiektow drogowych (by-passy, tereny utwardzone,
drogi tymczasowe, nawierzchnie placu budowy, bazy materiatowej itp.),
b) budowe drog dojazdowych (obstugujacych):
— wycinka drzew,
— zdjecie warstwy humusu pod korong drég zbiorczych,
— wykonanie robdt ziemnych (wykopy, nasypy),
— wykonanie warstw konstrukcyjnych nawierzchni drogi,
— wykonanie warstw bitumicznych nawierzchni jezdni,
— wykonanie robdt wykonczeniowych (np. humusowanie),
c) budowe przepustéw pod korong drogi,
— budowa nowych elementéw odwodnienia korony drogi,
d) przebudowe kolizji z istniejacq infrastrukturg techniczna:
— przebudowa istniejacej infrastruktury technicznej kolidujagcej z nowym
przebiegiem drég wojewddzkich nr 302 oraz 304.

1Vv. EWENTUALNE WARIANTY PRZEDSIEWZIECIA, PRZY CZYM W
PRZYPADKU DROGI W TRANSEUROPEJSKIEJ SIECI DROGOWEJ KAZDY Z
ANALIZOWANYCH WARIANTOW DROGI MUSI BYC DOPUSZCZALNY POD
WZGLEDEM BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Przedmiotowe opracowanie zawiera pie¢ wariantdw nowo projektowanego
przebiegu drég wojewddzkich nr 302 oraz 304. Aktualnie preferowanym wariantem jest
wariant 4B.

Wariant 1

Wariant 1 obejmuje budowe obwodnicy miejscowosci Kosieczyn i Chlastawa w
ciggu drogi wojewddzkiej nr 302 i utrzymanie istniejacego przebiegu drogi wojewodzkiej
nr 304 przez miejscowos¢ Podmokle Wielkie, z wprowadzeniem korekty dwdch tukdéw
drogi wojewddzkiej na wylocie z tej miejscowosci w kierunku Kosieczyna (do skrzyz.
z DW304).

Wariant ten jest rozpatrywany ze wzgledu na fakt, iz jak wspomniano wczesniej,
podstawowym problem komunikacyjnym na omawianym terenie jest brak mozliwosci
zapewnienia bezpieczenstwa ruchu pieszego w m. Kosieczyn i Chlastawa, gdzie
rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 302 musiataby sie odby¢ m.in. kosztem wyburzen
istniejgcej zabudowy, w tym budynkéw mieszkalnych. Ponadto, nawet w takim przypadku
nie ma tu mozliwosci zapewnienia normatywnych parametréw technicznych tukéw
poziomych drogi klasy technicznej G.
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W m. Podmokle Wielkie, DW304 przebiega na odcinku prostym i w przewazajacej
czesci tej miejscowosci pas drogowy jest odpowiednio szeroki. Niedostateczna szerokos¢
tego pasa wystepuje jedynie na wjezdzie do m. Podmokle Wielkie od strony Babimostu,
przy czym mozliwe jest tu poszerzenie pasa drogowego bez ingerencji w zabudowania
(kosztem zajecia czeséci niezabudowanych przylegtych nieruchomosci). W zwigzku
Zz powyzszym uzasadnione jest rozpatrywanie wariantu inwestycji, ktéry nie uwzglednia
ponoszenia naktadow inwestycyjnych (zachowanie wariantu 0), na odcinku gdzie nie
wystepujq problemy z zapewnieniem dostatecznego bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu.

Wariant 1 uwzglednia korekte pochylen jezdni na pierwszym tuku wyjazdowym
z m. Podmokle Wielkie w kierunku Kosieczyna oraz korekte przebiegu sytuacyjnego drogi
na drugim tuku ze wzgledu na brak normatywnego promienia fuku przy najmniejszej
mozliwej predkosci miarodajnej.

Za m. Podmokle Wielkie, na odcinku DW304 do skrzyzowania z DW302, proponuje
sie przyjac¢ przebieg drogi wg stanu istniejacego. Skrzyzowanie drég wojewddzkich jest
typu T, przy czym podporzadkowany jest tu wlot DW304. Ze wzgledu na strukture ruchu
na tym skrzyzowaniu uzasadnione jest rozpatrzenie zmiany pierwszenstwa ruchu,
poniewaz na wlocie DW302 od strony Krecka ruch jest stosunkowo niewielki i bez udziatu
pojazdow ciezarowych. Ewentualna zmiana pierwszenstwa przejazdu na tym
skrzyzowaniu powinna zosta¢ wprowadzona bez zmiany geometrii tego skrzyzowania,
poniewaz ingerencja w ta geometrie spowoduje konieczno$¢ rozbiorki istniejgcego
wiaduktu kolejowego usytuowanego w ciggu linii kolejowej nr 358, bezposrednio przy
omawianym skrzyzowaniu, co znacznie podniesie naktady inwestycyjne.

Zasadnicza cze$¢ inwestycji w wariancie 1, czyli obwodnica m. Kosieczyn
i Chlastawa rozpoczyna sie ok. 500 m przed zabudowg wsi Kosieczyn, gdzie przyszia
droga bedzie omijata wie$ od strony zachodniej, przebiegajac po gruntach rolnych.
Najwieksze zblizenie drogi do istniejgcej zabudowy wyniesie ok. 80 m. Trasa obwodnicy
zostata poprowadzona w taki sposdb, aby nie ingerowa¢ w teren lesny potozony na
wschdd od Kosieczyna i dalej mija zabudowe wsi Chlastawa (najmniejsza odlegtos¢ ok.
250m). Koniec projektowanej drogi bedzie na projektowanym rondzie w poblizu zaktadow
IKEA. Diugos$¢ nowoprojektowanego odcinka wynosi ok. 3 774,31 m. tacznie dtugosé
drég dojazdowych (obstugujacych) w tym wariancie wynosi ok. 2 042,90 m.

W wariancie 1 obwodnica m. Kosieczyna i m. Chlastawy krzyzuje sie
Z nastepujacymi drogami publicznymi:

- drogg powiatowg nr 1197F Kosieczyn - Nowa Wie$ Zbaska, gdzie projektuje sie
skrzyzowanie zwykte,

- drogg gminng nr 007105F Kosieczyn - Nadnia, gdzie projektuje sie skrzyzowanie
zwykte,

- drogg gminng nr 007106F Chlastawa - Nadnia, gdzie nie przewiduje sie skrzyzowania,
a przebieg drogi gminnej zostanie ucigglony poprzez droge zbiorcza wtgczong do drogi nr
007105F.

Niwelete drogi poprowadzono na catym odcinku w nawigzaniu do istniejacej
konfiguracji terenu, zachowujac zasade niewielkiego wyniesienia niwelety ponad teren
istniejacy - od 0,5 do 1,0 m (miejscowo do 1,8 m).
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Na trasie wariantu 1 planuje sie budowe przepustu zelbetowego o Swietle ok.
2,0x3,0 m na rowie w dzialce nr 80, na wysokosci fermy w m. Kosieczyn. Wzdtuz
projektowanej obwodnicy przewiduje sie na catej dtugosci budowe Sciezki rowerowej.

Na etapie opracowania planu orientacyjnego proponowane byly w ramach
wariantu 1 alternatywne rozwigzania przebiegu obwodnicy miejscowosci Podmokle
Wielkie (warianty 1A i 1B). Trasa tych wariantdw przebiegata po terenach na poétnocny
zachdéd od zabudowy wsi, pomiedzy istniejacq zabudowa, a terenem kolejowym linii
kolejowej nr 358. Wariant 1A zostat odrzucony ze wzgledu na konieczno$¢ przebudowy
istniejgcego przejazdu (co mogtoby sie wigza¢ z budowg nowego wiaduktu drogowego
nad linig kolejowg). Ponadto obydwa warianty przebiegaja po terenach przewidywanych
pod przysztg zabudowe wsi (zgodnie z informacjg udzielong przez Burmistrza Babimostu
na posiedzeniu Zespotu Uzgadniania Projektow w dn. 16.02.2016 r.), co stato sie
powodem zaniechania dalszych prac przy wariancie 1B. Wszedzie powyzej podano
kilometraz lokalny projektowanego przedsiewziecia.

Wariant 2
Trase wariantu 2 poprowadzono przy zatozeniu jak najmniejszej ingerencji w
grunty lesne i mozliwie najwiekszym wykorzystaniu istniejacych dréog gminnych

publicznych Ilub wewnetrznych na potrzeby drég dojazdowych (obstugujacych)
zapewniajacych dojazd do nieruchomosci odcietych od drogi publicznej w wyniku budowy
obwodnicy.

Wariant 2 rozpoczyna sie na drodze wojewddzkiej nr 304, w odlegtosci ok. 450 m
od przejazdu kolejowego przed m. Podmokle Wielkie, od strony Babimostu. Poczatkowo
obwodnica przebiega przez teren lesny, mijajac zabudowania dziatki nr 157 w odlegtosci
ok. 50 m. Od regularnej zabudowy wsi obwodnice oddziela teren linii kolejowej, ktora
prowadzona jest w wysokim nasypie. Dalej droga przebiega w zblizeniu do trasy drogi
gminnej nr 000101F Kosieczyn - Podmokle Wielkie. Przed Kosieczynem trasa obwodnicy
odchodzi od $ladu drogi gminnej i mija wies od strony zachodniej przecinajac grunty
rolne. Koncowy przebieg wariantu 2 jest analogiczny jak przyjety w wariancie 1,
z zakonczeniem na projektowanym rondzie. Dtugos¢ drogi w wariancie 2 wynosi ok. ok.
7 497,49 m. ktacznie dtugos¢ drég dojazdowych (obstugujacych) wynosi ok. 3 231,50 m.

W wariancie 2 obwodnica krzyzuje sie z nastepujacymi drogami publicznymi:

- droga gminng nr 000102F Podmokle Wielkie — granica wojewodztwa lubuskiego, ktéra
zostanie Slepo zakonczona na przecieciu z obwodnica,

- drogg powiatowg nr 1196F Podmokle Wielkie - Nowa Wie$ Zbaska, gdzie projektuje sie
skrzyzowanie zwykte,

- drogg powiatowa nr 1197F Kosieczyn - Nowa Wie$ Zbaska, gdzie projektuje sie
skrzyzowanie zwykte,

- droga gminng nr 007105F Kosieczyn - Nadnia, gdzie projektuje sie skrzyzowanie
zwykte,

- drogg gminng nr 007106F Chlastawa - Nadnia, gdzie nie przewiduje sie skrzyzowania,
a przebieg drogi gminnej zostanie uciaglony poprzez drogi dojazdowe (obstugujacych)
wiaczong do drogi nr 007105F.
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Na trasie wariantu 2 planuje sie budowe przepustu zelbetowego o Swietle ok.
2,0x3,0 m na rowie w dziatlce nr 80, na wysokosci fermy w m. Kosieczyn. Wzdtuz
projektowanej obwodnicy przewiduje sie na catej dtugosci budowe Sciezki rowerowej.

Niwelete drogi w wariancie 2 poprowadzono na catym odcinku w nawigzaniu do
istniejacej konfiguracji terenu, zachowujac zasade niewielkiego wyniesienia niwelety
ponad teren istniejacy - od 0,5 do 1,0 m (miejscowo do 1,5 m).

Ze wzgledu na konfiguracje istniejacego terenu tj. wzniesienie o wysokosci ok. 25
m rozpoczynajgce sie od wysokosci skrzyzowania z drogq powiatowg nr 1196F (ok. km
0+500), w wariancie 2 rozpatrzono alternatywny przebieg niwelety na odcinku ok. 1 km
- od km 0+500 do km 1+500 (wariant 2B). Niwelete wyniesiono tu na wysokos¢ ok.
3,0:6,5 m ponad teren istniejacy, a nad droga powiatowg przewidziano budowe
wiaduktu drogowego jednoprzestowego, o konstrukcji przesta zelbetowej lub zespolonej
(zelbetowo-stalowej), z zelbetowymi przyczétkami. Diugos¢ przesta - ok. 12,0 + 18,0 m,
szeroko$¢ przesta ok. 9,0 + 13,0 m. Wszedzie powyzej podano kilometraz lokalny
projektowanego przedsiewziecia.

Wariant 3

Trase wariantu 3 poprowadzono przy zatozeniu wykorzystania pasa terenu dawnej
linii kolejowej.

Wariant 3 podobnie jak wariant 2, rozpoczyna sie na drodze wojewodzkiej nr 304,
w odlegtosci ok. 450 m od przejazdu kolejowego przed m. Podmokle Wielkie, od strony
Babimostu. Poczatkowo obwodnica przebiega przez kompleks lesny, przy czym trase
poprowadzono po $ladzie dawnej linii kolejowej. Pas terenu kolejowego wykorzystany do
poprowadzenia nowej drogi ma ok. 2 km dtugosci. Z tego wzgledu w wariancie tym nie
jest zachowany warunek maksymalnej dtugosci odcinka prostego nowoprojektowanego
drogi. W dalszej czesci obwodnica odchodzi od pasa kolejowego, w miejscu, gdzie jest
mozliwe jej prowadzenie przy najmniejszej ingerencji w grunty lesne. Takie przyjecie
trasowania drogi sprawia, ze wariant 3 jest najkrotszy z wariantéw 2, 3 i 4, a ponadto
przebiega w znacznej odlegtosci od zabudowy wsi Kosieczyn (odlegto$¢ od budynkdéw
gospodarczych fermy w Kosieczynie wynosi ok. 800 m). Koniec projektowanej drogi
bedzie na projektowanym rondzie w poblizu zaktadéw IKEA. Dtugos¢ drogi w wariancie 3
wynosi ok. 7 149,88 m. tacznie dtugos¢ drég dojazdowych (obstugujacych) w tym
wariancie wynosi ok. 1 616,00 m.

W wariancie 3 obwodnica krzyzuje sie z nastepujacymi drogami publicznymi:
- drogg gminng nr 000102F Podmokle Wielkie — granica wojewodztwa lubuskiego, ktéra
zostanie Slepo zakonczona na przecieciu z obwodnica,
- drogq powiatowg nr 1196F Podmokle Wielkie - Nowa Wie$ Zbaska, gdzie projektuje sie
skrzyzowanie zwykte,
- drogg powiatowa nr 1197F Kosieczyn - Nowa Wie$ Zbaska, gdzie projektuje sie
skrzyzowanie zwykte,
- drogg gminng nr 007105F Kosieczyn - Nadnia, gdzie projektuje sie skrzyzowanie
zwykte,
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- drogg gminng nr 007106F Chlastawa - Nadnia, gdzie nie przewiduje sie skrzyzowania,
a przebieg drogi gminnej zostanie ucigglony poprzez droge dojazdowa (obstugujacq)
wiaczong do drogi nr 007105F.

Niwelete drogi poprowadzono na catym odcinku w nawigzaniu do istniejacej
konfiguracji terenu, zachowujac zasade niewielkiego wyniesienia niwelety ponad teren
istniejacy - od 0,5 do 1,0 m (miejscowo do 1,7 m).

Na trasie wariantu 3 nie przewiduje sie budowy obiektéw inzynierskich. Do
rozbiérki przewidziane sg podpory wiaduktu kolejowego nad drogg powiatowg 1196F.
Wszedzie powyzej podano kilometraz lokalny projektowanego przedsiewziecia. Wzdtuz
projektowanej obwodnicy przewiduje sie na catej dtugosci budowe $ciezki rowerowej.

Wariant 4

Wariant 4 powstat na wniosek przedstawicieli gminy Babimost, ktérzy na
posiedzeniu Zespotu Uzgadniania Projektéw w dn. 16.02.2016 r. zadeklarowali inicjatywe
bezptatnego przekazania gruntéw po dawnym torze kolejowym na rzecz Wojewddztwa
Lubuskiego, na cele budowy drogi. W zwigzku z tym wariant ten podobnie jak wariant 3
poprowadzono przy zatozeniu wykorzystania pasa terenu dawnej linii kolejowej, przy
czym wydtuzono odcinek do ok. 2,8 km.

Wariant 4 rozpoczyna sie na drodze wojewddzkiej nr 304, w odlegtosci ok. 450 m
od przejazdu kolejowego przed m. Podmokle Wielkie, od strony Babimostu. Poczatkowo
obwodnica przebiega przez kompleks le$ny, przy czym trase poprowadzono tu po Sladzie
dawnej linii kolejowej, ktéra przebiegata po prostej. Z tego wzgledu w wariancie tym nie
jest zachowany warunek maksymalnej dtugosci odcinka prostego nowoprojektowanego
drogi. W dalszej czesci obwodnica odchodzi od pasa kolejowego, w miejscu, gdzie jest
mozliwe jej prowadzenie przy najmniejszej ingerencji w grunty lesne w dalszej czesci.
Trasa wariantu 4 przebiega w znacznej odlegtosci od zabudowy wsi Kosieczyn (odlegtosc
od budynkéw gospodarczych fermy w Kosieczynie wynosi ok. 1300 m). Koniec
projektowanej drogi bedzie na projektowanym rondzie w poblizu zaktadéw IKEA. Dtugosé
drogi w wariancie 4 wynosi ok. 7 308,47 m. tacznie diugos¢ drég dojazdowych
(obstugujacych) wynosi ok. 1 276,10 m.

W wariancie 4 obwodnica krzyzuje sie z nastepujacymi drogami publicznymi:

- droga gminng nr 000102F Podmokle Wielkie — granica wojewoddztwa lubuskiego, ktéra
zostanie $lepo zakonczona na przecieciu z obwodnica,

- drogg powiatowg nr 1196F Podmokle Wielkie - Nowa Wie$ Zbaska, gdzie projektuje sie
skrzyzowanie zwykte,

- drogg powiatowg nr 1197F Kosieczyn - Nowa Wie$ Zbaska, gdzie projektuje sie
skrzyzowanie zwykte,

- droga gminng nr 007105F Kosieczyn - Nadnia, gdzie projektuje sie skrzyzowanie
zwykte,

- drogg gminng nr 007106F Chlastawa - Nadnia, gdzie nie przewiduje sie skrzyzowania,
a przebieg drogi gminnej zostanie ucigglony poprzez droge dojazdowa (obstugujacq)
wiaczong do drogi nr 007105F.
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Niwelete drogi poprowadzono na catym odcinku w nawigzaniu do istniejgcej
konfiguracji terenu, zachowujac zasade niewielkiego wyniesienia niwelety ponad teren
istniejacy - od 0,5 do 1,0 m (miejscowo do 1,5 m).

Na trasie wariantu 4 nie przewiduje sie budowy obiektow inzynierskich. Do
rozbiérki przewidziane sg podpory wiaduktu kolejowego nad drogg powiatowg 1196F.
Wszedzie powyzej podano kilometraz lokalny projektowanego przedsiewziecia. Wzdiuz
projektowanej obwodnicy przewiduje sie na catej dtugosci budowe Sciezki rowerowej.

Wariant 4B
Wariant 4B powstat jako korekta wariantu 4 w zwigzku z jego kolizjg z
projektowang wg odrebnego opracowania budowg napowietrznej linii

elektroenergetycznej 110kV relacji Babimost - Zbgszynek. W zwigzku z tym wariant ten
podobnie jak wariant 4 na poczatkowym odcinku poprowadzono przy zatozeniu
wykorzystania pasa terenu dawnej linii kolejowej, oraz od km ok. 4+100 w oparciu o
projektowany przebieg napowietrznej linii elektroenergetycznej 110kV tak aby zachowac
normatywne odlegtosci zblizenia projektowanej trasy obwodnicy (wtacznie z planowanymi
drogami dojazdowymi (obstugujacymi)) do projektowanej trasy napowietrznej linii
elektroenergetycznej 110kV.

Wariant 4B podobnie jak wariant 4, rozpoczyna sie na drodze wojewddzkiej nr
304, w odlegtosci ok. 450 m od przejazdu kolejowego przed m. Podmokle Wielkie, od
strony Babimostu. Poczgtkowo obwodnica przebiega przez kompleks lesny, przy czym
trase poprowadzono tu po $ladzie dawnej linii kolejowej, ktéra przebiegata po prostej.
Z tego wzgledu w wariancie tym nie jest zachowany warunek maksymalnej diugosci
odcinka prostego nowoprojektowanego drogi patrzac tylko w planie, natomiast warunek
ten jest zachowany uwzgledniajac zatomy niwelety ograniczajgce widocznos$é. W dalszej
czesci obwodnica odchodzi od pasa kolejowego, w miejscu gdzie jest mozliwe jej
prowadzenie przy najmniejszej ingerencji w grunty lesne i przebiega wzdtuz
projektowanej napowietrznej linii elektroenergetycznej 110kV w planie po jej lewej
stronie tj. blizej miejscowosci Kosieczyn i Chlastawa. Trasa wariantu 4B tak jak wariantu
4 przebiega w znacznej odlegtosci od zabudowy wsi Kosieczyn (odlegtos¢ od budynkow
gospodarczych fermy w Kosieczynie wynosi ok. 1300 m). Koniec projektowanej drogi
bedzie na projektowanym rondzie w poblizu zaktadow IKEA. Diugos$¢ drogi w wariancie
4B wynosi 7287,57 m. ktacznie dtugo$¢ drég dojazdowych (obstugujacych) wynosi
1274,3 m.

W wariancie 4B obwodnica krzyzuje sie z nastepujacymi drogami publicznymi:
- ze starym przebiegiem drogi wojewodzkiej nr 304, gdzie projektuje sie skrzyzowanie
zwykte,
- drogg gminng nr 000102F Podmokle Wielkie — granica wojewodztwa lubuskiego, ktéra
zostanie $lepo zakonczona na przecieciu z obwodnica,
- drogg powiatowg nr 1196F Podmokle Wielkie - Nowa Wie$ Zbaska, gdzie projektuje sie
skrzyzowanie zwykte,
- drogg powiatowg nr 1197F Kosieczyn - Nowa Wie$ Zbaska, gdzie projektuje sie
skrzyzowanie zwykte,
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- droga gminng nr 007105F Kosieczyn - Nadnia, gdzie projektuje sie skrzyzowanie
zwykte,

- drogg gminng nr 007106F Chlastawa - Nadnia, gdzie nie przewiduje sie skrzyzowania,
a przebieg drogi gminnej zostanie ucigglony poprzez droge dojazdowa (obstugujacq)
wiaczong do drogi nr 007105F.

Niwelete drogi poprowadzono na catym odcinku w nawigzaniu do istniejacej
konfiguracji terenu, zachowujac zasade niewielkiego wyniesienia niwelety ponad teren
istniejacy - od 0,5 do 1,0 m (miejscowo do 1,5 m).

Na trasie wariantu 4B nie przewiduje sie budowy obiektéw inzynierskich. Do
rozbiérki przewidziane sg podpory wiaduktu kolejowego nad drogg powiatowg 1196F.
Wzdtuz projektowanej obwodnicy przewiduje sie na catej dlugosci budowe Sciezki
rowerowej.

Wariant 5

Wariant 5 powstat w wyniku ustalen dokonanych podczas spotkania w Urzedzie
Marszatkowskim Wojewddztwa Lubuskiego, ktore odbyto sie w dn. 03.10.2016 r.

Podstawowymi zatozeniami przy projektowaniu trasy wariantu nr 5 sq:

- mozliwos¢ etapowania realizacji inwestycji: etap I - obwodnica m. Kosieczyn i
Chlastawa; etap II - obwodnica m. Podmokle Wielkie,

- wykorzystanie gruntéw dawnej linii kolejowej, ktérych bezptatne przekazanie pod
inwestycje deklaruje Gmina Babimost.

Trase drogi prowadzono tak, aby ograniczy¢ wejscia w grunty lesne oraz kolizje
Z napowietrznymi liniami energetycznymi.

Wariant 5 rozpoczyna sie na drodze wojewddzkiej nr 304, w odlegtosci ok. 450 m
od przejazdu kolejowego przed m. Podmokle Wielkie, od strony Babimostu - analogicznie
jak warianty 3 i 4. Poczatkowo obwodnica przebiega przez kompleks lesny — na odcinku
ok. 1250 m - do skrzyzowania z drogg powiatowg nr 1196F. Na tym poczatkowym
odcinku trase poprowadzono z mozliwie najwiekszym wykorzystaniem sSladu dawnej linii
kolejowej. Od skrzyzowania z DP 1196F trasa obwodnicy przebiega tylko po terenach
rolnych. Na przecieciu z drogq powiatowg nr 1197F zaprojektowano skrzyzowanie typu
rondo, ktére bedzie umozliwiato wigczenie drogi wojewddzkiej nr 302 po nowym
przebiegu - czyli odcinka tzw. ,facznika” uciggajgcego przebieg DW 302 od strony Krecka
(Swiebodzina). W dalszej czesci - tj. od projektowanego ronda do korica opracowania
droga przebiega po terenach rolnych, wpisujac sie w przebieg sytuacyjny wariantow 1 i 2.
Koniec projektowanej drogi bedzie na projektowanym rondzie w poblizu zaktadow IKEA
(rondo w budowie).

Realizacja inwestycji w w/w zakresie umozliwia jej podzielenie na etap I i II.
Dtugos¢ drog wojewddzkich w wariancie 5 wynosi ok. 8 635,69 m, w tym:

- etap I - obwodnica m. Kosieczyn i Chlastawa - ok. 2 959,96 m

- tacznik DW 302 od strony Swiebodzina - ok. 1 378,54 m

- rondo na skrzyzowaniu DW 302 i DW 304 - ok. 172, 79 m

Razem etap I: ok. 4 511,29 m
- etap II - obwodnica m. Podmokle Wielkie - ok. 4 124,40 m.

tacznie dtugos¢ drég dojazdowych (obstugujacych) wynosi ok. 1 951,30 m.
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W wariancie 5 obwodnica krzyzuje sie z nastepujacymi drogami publicznymi:
Etap I:
- droga gminng nr 000101 Podmokle Wielkie - Kosieczyn, gdzie projektuje sie
skrzyzowanie zwykte,
- drogg powiatowg nr 1197F Kosieczyn - Nowa Wie$ Zbaska, gdzie projektuje sie
skrzyzowanie typu rondo,
- droga gminng nr 007105F Kosieczyn - Nadnia, gdzie projektuje sie skrzyzowanie
zwykte,
- drogg gminng nr 007106F Chlastawa - Nadnia, gdzie nie przewiduje sie skrzyzowania,
a przebieg drogi gminnej zostanie ucigglony poprzez droge dojazdowa (obstugujacq)
wiaczong do drogi nr 007105F.
Etap II:
- drogga gminng nr 000102F Podmokle Wielkie — granica wojewodztwa lubuskiego, ktéra
zostanie $lepo zakonczona na przecieciu z obwodnica,
- drogg powiatowg nr 1196F Podmokle Wielkie - Nowa Wie$ Zbaska, gdzie projektuje sie
skrzyzowanie zwykte.

Niwelete drogi poprowadzono na catym odcinku w nawigzaniu do istniejacej
konfiguracji terenu, zachowujac zasade niewielkiego wyniesienia niwelety ponad teren
istniejacy - od 0,5 do 1,0 m (miejscowo do 3,0 m).

Na trasie wariantu 5 planuje sie budowe przepustu zelbetowego o $wietle ok.
2,0x3,0 m na rowie w dziatce nr 80, na wysokosci fermy w m. Kosieczyn. Wszedzie

powyzej podano kilometraz lokalny projektowanego przedsiewziecia. Wzdtuz
projektowanej obwodnicy przewiduje sie na catej dtugosci budowe $ciezki rowerowej.

V. PRZEWIDYWANA ILOSC WYKORZYSTYWANEJ WODY, SUROWCOW,
MATERIALOW, PALIW ORAZ ENERGII

Wykorzystane w czasie realizacji materiaty, paliwa i energia wystepujace
w procesach technologicznych dopuszczonych do stosowania nie stwarzajg zagrozenia dla
$rodowiska naturalnego, pracownikéw i uzytkownikéw drogi. W czasie wykonywania
robot nie bedg wytwarzane odpady szkodliwe dla $rodowiska. Odpady technologiczne
materiatdow stosowanych w czasie robdét bedg usuwane przez wykonawce w celu
ponownego wykorzystania.

Realizacja i eksploatacja przedsiewziecia nie bedzie wigzata sie z koniecznoscig
wykorzystania zasobow wod powierzchniowych ani podziemnych, jak tez surowcow
mineralnych. Woda bedzie uzywana do zwilzania warstw konstrukcyjnych: podbudowy i
nawierzchni. Na etapie realizacji bedq wykorzystywane jedynie typowe dla tego rodzaju
przedsiewzie¢ materiaty, surowce oraz paliwa takie jak: kruszywo naturalne, mieszanka
mineralno-asfaltowa.

Wszelkie zuzyte surowce bedq wykorzystywane zgodnie z obowigzujgcymi
normami i przepisami.

Do realizacji inwestycji konieczne bedzie wykorzystanie ciezkiego sprzetu
budowlanego:

e maszyn do rozbiérki nawierzchni - frezarek,
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e samochodéw ciezarowych - do transportu materiatdw nienadajgacych sie do
ponownego wykorzystania oraz do transportu mas bitumicznych z wytworni na
miejsce wbudowania oraz innych potrzebnych materiatéw budowlanych,

o koparek i tadowarek - do wykonania rozbidérek nawierzchni w wyznaczonych
w projekcie miejscach oraz do wykonywania robot ziemnych,

e ukfadarek mas bitumicznych,

o walcéw i zageszczarek - do zageszczania gruntéw, podbudéw, mas bitumicznych i
nawierzchni chodnikéw i zatok autobusowych.

Maszyny te napedzane olejem napedowym powodowac¢ bedg negatywne oddziatywanie
na $rodowisko w postaci emisji hatasu i spalin, jednak bedzie ono krétkotrwate i wystapi
tylko w trakcie realizacji inwestycji.

VI. ROZWIAZANIA CHRONIACE SRODOWISKO

Zaréwno realizacja, jak i eksploatacja przedsiewziecia powinna zapewniac
zachowanie zasad ochrony srodowiska. Dla omawianego przedsiewziecia przewiduje sie
nastepujace rozwigzania szczegotowe:

1. Wykonanie odwodnienia nowej drogi wojewddzkiej nr 302 i 304 z wykorzystaniem
wilasciwego uksztattowania powierzchni drogi.

2. Przedsiewziecie bedzie tak zaprojektowane, zrealizowane i utrzymywane, aby nie
spowodowato zaktocen w kierunkach sptywow wodd oraz nie wpltyneto na istniejacy
rezim hydrauliczny ciekow.

3. Przedsiewziecie bedzie realizowane z zapewnieniem zasady oszczednego korzystania
z terenu i minimalnego przeksztatcenia jego powierzchni. Zaplecza oraz bazy beda
lokalizowane na terenie sgsiadujgcym z planowanym przedsiewzieciem.

4. Bazy materiatlowo - sprzetowe (magazyny, sktady, bazy transportowe), urobek
z wykopdw oraz odpady powstajace podczas prowadzenia prac (gruz budowlany,
elementy prefabrykowane itp.) nie beda lokalizowane w zasiegu obrysu koron drzew.

5. Przed przystgpieniem do prac nalezy zdja¢ wierzchnia, urodzajng warstwe ziemi
i sktadowac¢ w sposdéb uporzadkowany (pryzmy) w celu wykorzystania.

6. Wycinke drzew i krzewdw nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum
umozliwiajgcego realizacje przedsiewziecia. Wycinke nalezy prowadzi¢ pod nadzorem
ornitologicznym tak, aby nie zniszczy¢ ewentualnych gniazd ptasich.

7. W sasiedztwie drzew nieprzeznaczonych do wycinki, w zasiegu obrysu ich koron,
prace nalezy prowadzi¢ ostroznie, tak aby nie spowodowac ich uszkodzen, a odkryte
korzenie drzew nalezy przykry¢ warstwa urodzajnej ziemi.

8. Podczas prowadzenia prac ziemnych nalezy unikac¢ tworzenia putapek dla zwierzat,
gtownie ptazéw i matych ssakow lub odpowiednio zabezpieczy¢ plac robdt.
W przypadku stwierdzenia obecnosci zwierzat nalezy je szybko i bezpiecznie uwolnic¢
poza teren budowy, ktéry stanowi ich naturalne $srodowisko.

9. Nalezy wykona¢ mozliwie szybko humusowanie i obsianie trawg powierzchni
wykopdw i nasypdéw lub inny zabieg w celu ograniczenia erozji powierzchniowej, aby
frakcje tworzace zawiesiny nie przedostawaty sie do wdd powierzchniowych.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.
20.

Bazy materiatowe, zaplecze socjalne budowy oraz parking sprzetu i maszyn
lokalizowane bedg w sasiedztwie planowanego przedsiewziecia poza miejscami, na
ktérych w okresie wiosennym stagnujg wody roztopowe.
Scieki bytowe z zaplecza budowy beda odprowadzone do szczelnych zbiornikéw
bezodptywowych i sukcesywnie wywozone, przez uprawnione podmioty, do
oczyszczalni sciekow,
W toku realizacji uzywane beda materialty bezpieczne dla srodowiska, materiaty
i surowce bedg zabezpieczone przed mozliwoscig przedostania sie do srodowiska, aby
nie bylo mozliwosci przedostania sie ich do wdd ciekdow lub spowodowania
zanieczyszczenia przylegtego terenu.
Sprzet uzywany do realizacji prac bedzie sprawny oraz bedzie stacjonowat na
wyznaczonym i wiasciwie urzadzonym zapleczu, w szczegdlnosci miejsca postoju
i konserwacji maszyn budowlanych zostang odpowiednio zabezpieczone przed
mozliwoscig wycieku substancji ropopochodnych i przedostaniem sie ich do gruntéw
i wod.
Prowadzenie robot w trakcie realizacji inwestycji winno odbywaé sie w sposdb
ograniczajacy maksymalnie ucigzliwos¢ pod wzgledem akustycznym oraz wibracji
wywotanych pracg ciezkiego sprzetu, roboty szczegdlnie hatasliwe w poblizy
zabudowy mieszkaniowej bedg wykonywane w porze dziennej tj. miedzy godz. 6.00
a 22.00.
W przypadku natrafienia w trakcie realizacji lub eksploatacji przedsiewziecia na
obiekty o wartosci archeologicznej niezwioczne powiadomienie stuzb konserwatora
zabytkow.
W toku budowy i eksploatacji nalezy zapewni¢ wiasciwg organizacje robot
z zastosowaniem sprawnego sprzetu o wysokiej jakosci i optymalnych warunkéw jego
wykorzystania, tak aby zminimalizowa¢ hatas i emisje do powietrza. Sposob
wykonywania robét zapewni ograniczenie emisji do powietrza poprzez minimalizacje
pylenia (w trakcie przewozu i magazynowania materiatdow sypkich, ruchu sprzetu oraz
robot ziemnych), stosowanie w maksymalnym zakresie gotowych mieszanek,
przew6z mas bitumicznych transportem posiadajgcym wymagane zabezpieczenia.
Wytworzone odpady powinny by¢ magazynowane selektywnie, w wyznaczonych
i urzadzonych miejscach.
Wytworzone odpady winny by¢ w pierwszej kolejnosci poddane odzyskowi w miejscu
ich powstawania, a gdy jest to niemozliwe przekazywane specjalistycznym firmom
prowadzacym dziatalno$¢ w zakresie gospodarowania odpadami. Odpady winny by¢
transportowane z czestotliwoscia wynikajaca z procesdw organizacyjnych
i technologicznych. Magazynowanie i transportowanie odpaddéw nalezy prowadzi¢
w sposdb zapobiegajacy ich rozproszeniu sie w srodowisku.
Po zakonczeniu prac budowlanych teren zostanie uprzatniety.
Prace budowlane beda prowadzone w taki sposdb, aby minimalizowaé¢ mozliwosé
zanieczyszczenia wod potoku lub ingerowania w przylegty teren.

Niezaleznie od powyzszego, wykonywanie robot musi by¢ prowadzone zgodnie ze

sztuka budowlang i zasadami bezpiecznego oraz ekonomicznego obchodzenia sie z
substancjami i materiatami, a pdzniejsza eksploatacja zapewni¢ utrzymanie obiektu we
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wiasciwym stanie przy zachowaniu zasad wynikajacych z przepiséw prawa i obowigzkow
zarzadcy drogi..

VII. RODZAJE 1 PRZEWIDYWANA ILOSC WPROWADZANYCH DO
SRODOWISKA SUBSTANCJI LUB ENERGII PRZY ZASTOSOWANIU
ROZWIAZAN CHRONIACYCH SRODOWISKO

a) Odwodnienie

Sposoéb odwodnienia nowoprojektowanego odcinka drogi wojewoddzkiej powinien
umozliwi¢ sprawne odprowadzenie wod opadowych za pomocg projektowanych spadkdéw
podtuznych oraz poprzecznych w przylegte do drogi rowy przydrozne lub tereny zielone.

Prace zwigzane 2z planowanym przedsiewzieciem mogga mie¢ negatywne
oddziatywanie na wody powierzchniowe. Podczas prac budowlanych, konieczna jest
odpowiednia organizacja pracy i rezim technologiczny w trakcie realizowanych robét.
Negatywne oddziatywanie zwigzane jest przede wszystkim z koniecznoscig
odprowadzania wod opadowych i roztopowych z tymczasowych nawierzchni
utwardzonych (by-passow, tymczasowych drég dojazdowych, miejsc postoju pojazdow i
maszyn, sktadowania materiatdw budowlanych) oraz z powierzchni placu budowy. Wody
opadowe i roztopowe mogg by¢ zanieczyszczone gtdwnie substancjami chemicznymi (w
szczegdlnosci weglowodorami ropopochodnymi) podczas ewentualnych wyciekéw paliw i
smardw z maszyn i urzadzen stosowanych w trakcie budowy, np. w wyniku awarii oraz
$ciekami bytowo — gospodarczymi doprowadzanymi z zaplecza socjalnego.

Na etapie budowy gtdwnymi przyczynami zanieczyszczenia wod mogg by¢:

o sptywy deszczowe i roztopowe z terenu budowy oraz wyplukiwane
zanieczyszczenia z materiatéw uzywanych do budowy elementéw drogi (np. z mas
bitumicznych itp.),

o zamulanie wskutek erozji gruntu podczas budowy elementéw drogi (zniszczenia
erozyjne wystepujg najczesciej na skarpach nasypow, wykopoéw i w rowach oraz w
ich otoczeniu),

o nieodpowiednio sktadowane materiaty budowlane oraz materiaty stosowane w
pracach  nawierzchniowych, wykonczeniowych i przy zabezpieczeniach
antykorozyjnych,

o niewtasciwa lokalizacja zaplecza budowy badz nieodpowiednio zorganizowane
zaplecze sanitarne itp.,

. zanieczyszczenia wod substancjami chemicznymi (w szczegodlnosci
ropopochodnymi) wyciekajgcymi z maszyn, np. w wyniku awarii,

o bezposrednie przedostanie sie substancji niebezpiecznych do cieku, w trakcie

prowadzenia robdt na przepustach.
W trakcie realizacji inwestycji w celu ochrony wdd powierzchniowych i
podziemnych wymagane bedzie uwzglednienie nastepujacych zabezpieczen:
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o teren baz materiatowych i transportowych utwardzi¢ celem zabezpieczenia przed
przedostaniem sie do gruntu, do wdéd podziemnych i powierzchniowych substancji
powodujacych ich zanieczyszczenie,

o do prac budowlanych stosowal sprzet w petni sprawny oraz spetniajacy wymogi
dopuszczajace go do uzytku. Rodzaj i stan technicznych wykorzystywanego
sprzetu budowlanego musi zapewni¢ ochrone gruntu, wdéd podziemnych i
powierzchniowych przez zanieczyszczeniami.

Po zakonczeniu budowy teren nalezy oczyscic¢ i przywréci¢ do stanu naturalnego, a
urzadzenia zlikwidowa¢. W celu minimalizacji wptywu omawianej inwestycji na stan
jakosciowy wodd podziemnych nalezy prowadzi¢ odpowiednia gospodarke $ciekami
bytowymi oraz odpadami z materiatdw wykorzystywanych przy budowie, w sposdb
umozliwiajacy zabezpieczenie przed ich przedostaniem sie do srodowiska. Sktadowiska
materiatdw budowlanych oraz miejsca parkingowe maszyn wykorzystywanych podczas
budowy, powinny powsta¢ na szczelnym podtozu. Ponadto, konieczne jest wyposazenie
baz materiatowych, postojow maszyn i placow budowy w sanitariaty w postaci zbiornikéw
bezodptywowych, oprdznianych i wywozonych okresowo do najblizszej oczyszczalni
éciekdw. Biorac pod uwage rozwigzania i zabezpieczenia robdt budowlanych
przedstawionych w projekcie, nie przewiduje sie negatywnego wptywu na wody
podziemne analizowanego terenu.

W fazie eksploatacji emisja Sciekdw powstaje w wyniku sptywéw opadowych
i roztopowych z powierzchni drég. Sptywy te moga mieé charakter zanieczyszczonych
$ciekdw w szczegdlnosci po diuzszym okresie pogody suchej, w czasie ktorej nastepuje
duza kumulacja zanieczyszczen na powierzchni ulic, czy $niegu na chodnikach. Oprdcz
substancji ptynnych powodujacych zanieczyszczenia, takze gazy (H,S, SO,. NOx, F, HF)
mogg reagowac z wodg atmosferyczng i w postaci np. kwasnych deszczy zanieczyszczac
wody powierzchniowe. Zanieczyszczenia pytowe sa mniej toksyczne niz gazowe, lecz
niekiedy zawierajg wieksze ilosci metali ciezkich.

Zgodnie z ustawg — Prawo wodne , Scieki wprowadzane do $rodowiska nie mogq
powodowac, m.in.:

e zmian naturalnej barwy, metnosci i zapachu wody,
o formowania sie osadow lub piany.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r.
w sprawie warunkdw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu Sciekéw do wdéd lub do
ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.U.
2014 poz. 1800) wody opadowe oraz roztopowe odprowadzane z drogi muszg byc¢
podczyszczone tak, aby na odptywie zawartos¢ zawiesin ogdlnych nie byta wieksza niz
100 mg/l a weglowodoréw ropopochodnych 15 mg/I.

Inwestor jest zobowigzany zgodnie z przepisami ustawy - Prawo wodne, przed
realizacjg inwestycji uzyska¢ dodatkowa decyzje administracyjng - pozwolenie
wodnoprawne, w ktorej szczegotowo okreslone zostang warunki wprowadzania sciekow
do wod i do gruntu. W ramach postepowania, jakie bedzie prowadzone w zwigzku
z wydaniem tej decyzji, szczegotowo analizowane bedq zardwno zagadnienia zwigzane
z jakoscig, jak i ilosciag odprowadzanych $ciekéw oraz szczegdétowego projektowania
urzadzen ochrony srodowiska w tym zakresie.
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Obliczenia ilosci tadunkéw dokonano w oparciu o norme Zarzadzenia nr 29
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 30.10.2006 r. w sprawie
wprowadzenia metodyki prognozowania zanieczyszczen w Sciekach drogowych.

Na podstawie wykonanej analizy prognozy ruchu przyjeto, ze natezenie ruchu
samochodowego na projektowanej drodze wojewddzkiej nr 302 oraz nr 304 prognozowo
bedzie wynosi¢ na poszczegolne lata:

Tabela 2 Prognozowane natezZenie ruchu samochodowego na projektowanej drodze wojewddzkiej nr 302
oraz nr 304.

Obwodnica m. Kosieczyn i 2020 | 2030
Chlastawa
poj. ogoétem 3390 | 4 078

Stezenie zawiesiny ogdlnej obliczono korzystajac ze wzoru:

m
Sz0 = 0,7183 x QO5292 | Tg]

gdzie:
S0 — stezenie zawiesiny ogolnej [mg/I]
Q - dobowe natezenie ruchu (SDR) [P/d]

Tabela 3 Wyniki prognoz stezenia zawiesiny ogélnej obliczonych na podstawie Zarzgadzenia nr 29.

Obwodnica m. Kosieczyn i 2020 | 2030
Chlastawa
SZO [mg/I] 52,93 | 58,37

Jak widac stezenie zawiesiny ogdlnej na poszczegdlne lata nie przekracza 100
mg/I.
Zawiesiny ogolne stanowig gtowne zanieczyszczenie sptywow opadowych z

powierzchni drog, a ponadto sg nosnikiem wiekszosci substancji wystepujacych
w sptywach opadowych. Drobne frakcje zawiesin o dobrze rozwinietej adsorpcji
(adsorpcja to proces wigzania sie czasteczek, na powierzchni powodujacy lokalne zmiany
stezenia) zawierajg znaczne ilosci substancji biogennych, organicznych oraz metali
ciezkich. Najwieksze stezenie zanieczyszczen wykazujg wody roztopowe, zwilaszcza po
dtugim zaleganiu $niegu na drodze i w jej poblizu. Zanieczyszczenia te charakteryzujg sie
duzymi ilo$ciami chlorkow i weglowodorow. Jakos¢ sptywow opadowych zmienia sie wraz
ze zmiang natezenia przeptywu i czasu trwania deszczu. W etapie poczatkowym
wystagpienia opadu obserwuje sie szybki wzrost natezenia deszczu, ktéremu towarzyszy
ogolny wzrost stezenia zanieczyszczen. Spowodowane jest to wynoszeniem
zanieczyszczen z powierzchni odwadnianej, ale takze zanieczyszczen odtozonych w
urzadzeniach oczyszczajacych tj. wpusty uliczne z osadnikami czy wpusty z osadnikiem
itp.

Zgodnie z informacjami zawartymi w opracowaniu pn. Analiza zanieczyszczen w
wodach opadowych i roztopowych z drdég oraz opracowaniu Instytutu Ochrony
Srodowiska w Warszawie nalezy stwierdzi¢, Ze zanieczyszczenie woéd opadowych
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sptywajacych z powierzchni drogi weglowodorami ropopochodnymi, badanymi obecnie
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska, jest nieznaczne i ich stezenia nie
przekrocza dopuszczalnej normy 15 mg/l. W rozumieniu obowigzujacych przepiséw
prawnych pojecie zanieczyszczen ropopochodnych obejmuje weglowodory ropopochodne.
Metody badan réznicujg jedynie frakcje benzyn i olejow. Zanieczyszczenia te nie stanowig
realnego zagrozenia w warunkach normalnej (bezawaryjnej) eksploatacji drég, albowiem
ich stezenia sg niskie i wystepujg ponizej 15 mg/|. Zanieczyszczenia te wskutek proceséw
sorpcji na zawiesinach jest redukowane, a nastepnie w warunkach tlenowych ulegaja
biodegradacji. Sq to naturalne procesy samooczyszczenia w s$rodowisku. Jednakze w
literaturze przedmiotu procesy biodegradacji zanieczyszczen ropopochodnych oraz wptyw
tych zanieczyszczen na chemizm wod powierzchniowych i podziemnych jest stabo
rozpoznany. Nalezy takze zaznaczy¢, ze w $rodowisku w okresie zimowym nastepuje
spowolnienie tempa rozpadu substancji ropopochodnych Zarzadzenie GDDKiA nr 29
przedstawia, ze obliczenia stezen zanieczyszczen sq rzedu kilku mg/l dla weglowodoréw
ropopochodnych nie ma przekroczen wartosci stezen dopuszczalnych. Podobnie jest z
zawiesing 0golng, ktdrej stezenie obliczone wg normy nie przekracza 100 mg/I.

W zakresie rozwigzan chronigcych $rodowisko przewiduje sie wykonanie
powierzchniowego odwodnienia drogi, oraz poprzez projektowane rowy chionno-
odparowujace, ewentualnie zbiorniki chtonno-odparowujace lub odparowujace

b) Hatas
Przedmiotem niniejszej czeSci opracowania jest okreslenie warunkéw
akustycznych w $srodowisku zewnetrznym, w otoczeniu obwodnic miejscowosci Kosieczyn
oraz Chlastawa w ciggu drogi wojewddzkiej nr 302 oraz Podmokle Wielkie w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 304.

Celem przedmiotowego przedsiewziecia jest.:

e wyprowadzenie ruchu samochodowego (przede wszystkim ruchu pojazdow
ciezarowych) poza obreb miejscowosci Kosieczyn, Chlastawa oraz Podmokle
Wielkie,

e podniesienie komfortu i jakosci zycia mieszkancow tych miejscowosci,

e zapewnienie bezpieczenstwa ruchu pieszych, poprawe warunkow ruchu oraz
zwiekszenie komfortu jazdy i skrocenie czasu jazdy na drogach wojewddzkich nr
302 i 304 w ww. miejscowosciach.

W ramach pracy:

e przeprowadzono ocene warunkow akustycznych dla stanu docelowego, tj. po
zakonczeniu budowy obwodnic, dla prognozy ruchu 2020 roku oraz dla prognozy
ruchu 2030 (10 lat po oddaniu inwestycji do uzytkowania),

e zidentyfikowano tereny wymagajgce ochrony akustycznej i ustalono dopuszczalne
wartosci poziomu dzwieku,

e wyniki obliczen przedstawiono w postaci graficznej.
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Ochrona przed hatasem polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu
akustycznego Srodowiska, w szczegdlnosci poprzez utrzymanie poziomu hatasu ponizej
dopuszczalnego lub co najwyzej na tym poziomie. Zgodnie z ustawg z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony s$rodowiska (tekst jednolity Dz.U. 2016 poz. 672) do ustalania i
kontroli warunkdow akustycznych w s$rodowisku, w odniesieniu do jednej doby,
zastosowanie majq nastepujace wskazniki oceny hatasu:

—  Laegp - rownowazny poziom dzwieku A dla pory dnia rozumianej jako przedziat

czasu od godz. 6°° do godz. 22,

—  Lpegn — rOwnowazny poziom dzwieku A dla pory nocy rozumianej jako przedziat

czasu od godz. 22°° do godz. 6%.

Analizowane warianty przebiegu obwodnicy w ciggu drog wojewodzkich nr 302 i 304
W znacznej czesci biegng przez tereny lesne, pola uprawne i tgki. Sg to tereny, dla
ktérych nie okresla sie dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w $rodowisku. Tereny
wymagajace ochrony akustycznej znajdujg sie w miejscowosciach: Kosieczyn, Chlastawa
oraz Podmokle Wielkie.

Czes¢ terendw znajdujacych sie w poblizu analizowanych wariantow przebiegu
obwodnicy, objetych jest miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego
zatwierdzonymi nastepujacymi aktami:

— uchwata nr VIII/40/2015 Rady Miejskiej w Zbaszynku z dnia 28 maja 2015r. w
sprawie uchwalenia zmiany miejscowych planow zagospodarowania
przestrzennego dla terendéw potozonych w obrebie wsi Chlastawa i Kosieczyn;

— uchwata nr XXV/94/2012 Rady Miejskiej w Zbaszynku z dnia 20 grudnia 2012r. w
sprawie uchwalenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
miasta Zbaszynek oraz przylegtych wsi Kosieczyn i Chlastawa w obrebie miasta
Zbaszynek pod lokalizacje mieszkalnictwa i ustug;

- uchwata nr XI/46/2011 Rady Miejskiej w Zbaszynku z dnia 29 wrzesnia 2011r. w
sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego pod
budowe S$ciezek rowerowych na terenie gminy Zbaszynek w obrebie wsi
Chlastawa, Kosieczyn, Krecko, Dabrowka WIkp., Rogoziniec oraz miasta
Zbaszynek;

— uchwata nr XLVIII/41/2010 Rady Miejskiej w Zbaszynku z dnia 24 czerwca 2010r.
w sprawie uchwalenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego miasta Zbaszynek oraz przylegtych wsi Kosieczyn i Chlastawa w
obrebie wsi Chlastawa;

— uchwata nr XLVIII/40/2010 Rady Miejskiej w Zbaszynku z dnia 24 czerwca 2010r.
w sprawie uchwalenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego wsi Kosieczyn i Chlastawa, tereny potozone w obrebie wsi
Kosieczyn i Chlastawa przy drodze woj. Nr 302;

— uchwata nr XVII/23/2012 Rady Miejskiej w Zbaszynku z dnia 29 marca 2012r. w
sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego pod
wydobywanie kopalin - piaskow i zwirdw na terenie Gminy Zbaszynek, obreb wsi
Kosieczyn dz. nr 683;
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— uchwata nr IX/33/2011 Rady Miejskiej w Zbgszynku z dnia 22 czerwca 2011r. w
sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego wsi
Kosieczyn;

W przypadku, gdy dla okreslonych terenéw nie ma miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego, zgodnie z art. 115 Ustawy Prawo ochrony
Srodowiska: ,w razie braku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego oceny,
czy teren nalezy do rodzajéw terendw, o ktérych mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1, wtasciwe
organy dokonuja na podstawie faktycznego zagospodarowania i wykorzystywania tego i
sasiednich terendw”.

W zwigzku z powyzszym, sposob zagospodarowania terendw znajdujacych sie w
sasiedztwie analizowanych wariantow przebiegu obwodnicy okreslano na podstawie
Miejscowych Planéw Zagospodarowania Przestrzennego Ilub faktycznego sposobu
zagospodarowania przestrzennego okreslonego na podstawie informacji otrzymanych z
okreslonej gminy. W przypadku braku opinii ze strony gminy, sposdb zagospodarowania
terenow okreslono na podstawie ortofotomapy oraz mapy topograficznej.

Zgodnie z ww. dokumentami, tereny znajdujace sie w poblizu przedmiotowej drogi
objetej niniejszym opracowaniem, zakwalifikowano jako: tereny zabudowy zagrodowej
oraz mieszkaniowo-ustugowej.

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska okreslita zasady
ochrony $rodowiska oraz warunki korzystania zjego zasobdw, z uwzglednieniem
wymagan zrOwnowazonego rozwoju, a w szczegolnosci zasady ustalania warunkow
ochrony zasobdw sSrodowiska i warunkéw wprowadzania substancji lub energii do
érodowiska. Ochrona zasobdéw sSrodowiska jest realizowana poprzez okreslenie
standardéw jakosci srodowiska oraz kontrole ich osiggania. Standardy jakosci Srodowiska
zostaty zrdéznicowane w zaleznosci od obszardw i sg wyrazane jako poziomy substancji
lub energii.

Ochrona przed hatasem polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu
akustycznego Srodowiska, w szczegdlnosci poprzez utrzymanie poziomu hatasu ponizej
dopuszczalnego lub co najwyzej na tym poziomie. Stan akustyczny Srodowiska okresla
sie za pomocag wskaznikow hatasu, Laegp i Laegn, Majacych zastosowanie do ustalania
i kontroli warunkow korzystania ze $rodowiska w odniesieniu do jednej doby, dla pory
dziennej - oznaczanej indeksem D (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6°° do
godz. 22%) oraz pory nocnej - indeks N (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22%
do godz. 6°9).

Dopuszczalne poziomy dzwieku w  Srodowisku zewnetrznym  okresla
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych
poziomdéw hatasu w Srodowisku (Dz. U. z 2014r., poz. 112), na podstawie ktoérego,
dopuszczalng warto$¢ rownowaznego poziomu dzwigeku A, Lae, pyn, UStala sie w zaleznosci
od rodzaju zrodta hatasu oraz sposobu zagospodarowania terenu w otoczeniu tego zrodta.

Ponizej, w tabeli przedstawiono dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku A od drog i
linii kolejowych w zaleznosci od pory doby oraz funkcji terenu.
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Tabela 4 Dopuszczalne poziomy halasu w §rodowisku od drég wg rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw halasu w srodowisku (Dz. U. z 2014r., poz.
112)

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Lp. Rodzaj terenu
Laeq, o Pora dnia Laeq, nPOra nocy

a) Strefa ochronna ,A” uzdrowiska

1. - . 50 45
b) Tereny szpitali poza miastem

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwigzanej ze

2. statym lub czasowym pobytem 61 56
dzieci i mtodziezy

c) Tereny domdw opieki spotecznej

d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego

3. b) Tereny zabudowy zagrodowej 65 56

c) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

Tereny w strefie sSrédmiejskiej miast

powyzej 100 tys. mieszkancow?

4, 68 60

Y W przypadku niewykorzystywania tych terenéw, zgodnie z ich funkcja, w porze nocy, nie obowigzuje na nich
dopuszczalny poziom haftasu w porze nocy

2 Strefa $rédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancéw to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z

koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych
wystepuje dzielnice o liczbie mieszkancéw pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe
srodmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwarta zabudowg mieszkaniowa z koncentracjg obiektéw
administracyjnych, handlowych i ustugowych

Dla terendw znajdujacych sie w bezposrednim sasiedztwie analizowanej
obwodnicy rozporzadzenie wprowadza nastepujace dopuszczalne wartosci rwnowaznego
poziomu dzwieku A dla pory dziennej, L*seqp Oraz pory nocnej - L*zqn (tereny
zabudowy zagrodowej oraz mieszkaniowo-ustugowej)

- L*4eq 0 = 65 dB - dla pory dziennej,

- L*seq v = 56 dB - dla pory nocnej.

Hatas projektowanego odcinka drogi powodowany jest przez ruch pojazddéw
samochodowych. Analizowane przedsiewziecie polega na budowie obwodnicy
miejscowoéci Kosieczyn oraz Chlastawa w ciggu drogi wojewodzkiej nr 302 oraz
Podmokle Wielkie w ciggu drogi wojewddzkiej nr 304. Ponizej przedstawiono podstawowe
informacje nt. parametrow przedsiewziecia.

29



KARTA INFORMACY]JNA PRZEDSIEWZIECIA

BUDOWA OBWODNIC MIEJSCOWOSCI KOSIECZYN I CHLASTAWA W CIAGU DROGI WOJEWODZKIE]J NR 302
ORAZ PODMOKLE WIELKIE W CIAGU DROGI WOJEWODZKIE] NR 304

Konstrukcja jezdni:
- nawierzchnia ulicy - bitumiczna.

Predkos¢ ruchu

Projektowana predkos$¢ ruchu pojazdow samochodowych wynosi 50 km/godz. — na
terenach zabudowanych (wariant 1) oraz 70 km/godz. - poza terenem zabudowanym. Do
obliczen akustycznych przyjeto miarodajng predkos$¢ ruchu (taka sama dla pory dziennej
i nocnej oraz dla pojazddéw lekkich i ciezkich), tj. V = 60 km/godz. - dla terendéw
zabudowanych oraz V = 90 km/godz. - poza terenami zabudowanymi.
Natezenie ruchu

Obliczenia wykonano dla roku 2020 oraz 2030 (10 lat po oddaniu inwestycji do
uzytkowania). Przyjete natezenie ruchu, dla poszczegdlnych wariantow przebiegu
obwodnicy, przedstawiono ponizej w tabelach (zatozono, ze pora dzienna stanowi 90%
SDR).

Tabela 5 Przyjete do obliczen akustycznych nat¢zenie ruchu pojazdéw samochodowych dla obwodnicy —

dla wszystkich wariantow

Pora doby Natezenie ruchu
Pojazdy lekkie | Pojazdy ciezkie Razem
Rok 2020
Dzien (6°°-22°0) 3051 369 3420
Noc (22°°-6%) 339 41 380
tacznie 3 390 410 3 800
Rok 2030
Dzien (6°°-22°0) 3670 455 4126
Noc (22°°-6%) 408 51 458
tacznie 4 078 506 4 584

Do wyznaczenia wielkosci emisji hatasu wykorzystano zalecang przez Unie
Europejskg do obliczania hatasu samochodowego, tj. metode NMPB Routes 96.

W obliczeniach uwzgledniono nastepujgce zjawiska elementarne towarzyszace
propagacji dzwieku:

— oddziatywanie fal akustycznych z powierzchnig ziemi,

- pochtanianie dzwieku w atmosferze (dla temperatury 10°C i wilgotnosci 70 %).

Na potrzeby niniejszego opracowania wykorzystano oprogramowanie SoundPlan
ver. 7.4, ktore posiada zaimplementowang ww. metode obliczania hatasu. Ponizej w
tabeli przedstawiono dane dotyczace wykorzystanego oprogramowania
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Tabela 6 Dane dotyczace wykorzystanego oprogramowania

Nazwa oprogramowania SoundPlan

Wersja 7.4.

Producent SoundPLAN International LLC
Wiasciciel ERGOFON

Numer licencji 7029

Niepewnos$¢ oszacowania rownowaznego poziomu dzwieku wynika z:

- doktadnosci metody obliczeniowej,

- jakosci (doktadnosci) danych wejsciowych do obliczen,

- losowego charakteru poziomu emisji hatasu poszczegdlnych Zzrodet oraz
losowego charakteru wptywu warunkoéw meteorologicznych na propagacje
hatasu.

Na doktadno$¢ metod obliczeniowych wptywajg uproszczenia i ograniczenia
modelu matematycznego. Kluczowg sprawe stanowi jednak jakos$¢ danych wejsciowych,
w tym przede wszystkim liczba wydarzen akustycznych (przejazdy pojazdow
samochodowych) oraz poziom emisji hatasu (poziom mocy akustycznej).

Ze wzgledu na wptyw warunkéw meteorologicznych, ostatecznie niepewnosc
obliczania réwnowaznego poziomu dzwieku zalezy od odlegtosci od zrédta hatasu.
Analizujgc wptyw powyzszych czynnikoéw, za normg PN-ISO 9613-2, nalezy przyjaé, ze
niepewnos¢ przedstawionych tu prognoz wynosi ok.:

- +2 dB - w zakresie do ok. 100 m,

- +3 dB - w zakresie odlegtosci powyzej 100 m.

Ocene klimatu akustycznego wzdtuz przedmiotowego odcinka obwodnicy
przeprowadzono dla prognozy natezenia ruchu w roku 2020 oraz 2030.

Obliczenia akustyczne przeprowadzono dla siatki punktéw obserwacji 5x5 m - w
celu okreslenia zasiegéow oddziatywania hatasu. Wszystkie obliczenie przeprowadzono dla
obserwatora zlokalizowanego na wysokosci referencyjnej 4m nad poziomem terenu. Jest
to wysokos¢ zalecana zaréwno w przypadku obliczen, jak i wykonywania pomiarow
akustycznych, m.in. w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2011 r. ,w
sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow pozioméw w Srodowisku...” oraz w
dyrektywie Unii Europejskiej 2002/49/EC ™“... relating to the assessment and
management of environmental noise”.

Wyniki obliczen w formie graficznej przedstawiono w postaci izolinii rbwnowaznego
poziomu dzwieku A dla pory dziennej i nocnej, o wartosci Laeqp = 65 dB - dla pory
dziennej oraz Laeqn = 56 dB - dla pory nocnej.

Jak wynika z analiz izolinii rownowaznego poziomu dzwieku zasieg oddziatywania
hatasu wynosi — w zaleznosci od wariantu przebiegu obwodnicy oraz roku prognozy - od
kilkunastu do kilkudziesieciu metréw od osi drogi. Na terenach wymagajacych ochrony
akustycznej dopuszczalne wartosci poziomu hatasu nie bedg przekroczone.

Whnioski
— Celem niniejszej czesci opracowania byto okreslenie warunkéw akustycznych w
srodowisku zewnetrznym, w otoczeniu obwodnic miejscowosci Kosieczyn oraz
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Chlastawa w ciqgu drogi wojewoddzkiej nr 302 oraz Podmokle Wielkie w ciggu
drogi wojewdédzkiej nr 304;

-  Wokét inwestycji znajdujq sie tereny zabudowy mieszkaniowej zagrodowej
wymagajace ochrony akustycznej, dla ktorych dopuszczalne wartosci poziomu
dzwigku A wynosza L*ae,pn = 65/56 dB, odpowiednio dla pory dziennej i
nocnej;

—  Wyniki obliczen wielkosci emisji hatasu do s$rodowiska przedstawiono na
zatacznikach w formie graficznej (izolinie zasiegu hatasu);

- Stwierdzono, ze na terenach wymagajacych ochrony akustycznej nie bedag
wystepowaty przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu, zaréwno w
porze dziennej jak i nocnej.

c) Powietrze
Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza zgodnie z danymi Wojewddzkiego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Zielonej Gérze opracowanie zrédiowe: Roczna ocena
jakosci powietrza w wojewodztwie lubuskim wykonana na podstawie badan imisji

wykonanych w 2015 r.

Tabela 7 Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza pod wzgledem ochrony zdrowia

Zanieczyszczenie Klasyfikacja stref jakosci powietrza
Dwutlenek siarki klasa A
Dwutlenek azotu klasa A
Pyt zawieszony PM10 klasa A
Benzen klasa A
Otéw klasa A

Tabela 8 Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza pod wzgledem ochrony roslin:

Zanieczyszczenie Klasyfikacja stref jakosci powietrza
Dwutlenek siarki klasa A
Dwutlenek azotu klasa A
Ozon klasa A

W chwili obecnej nie mozna doktadnie ilosciowo okresli¢ dla okresu budowy ilosci
i rodzajow emitowanych zanieczyszczen, zaleze¢ to bedzie od rozwigzan przyjetych
w projekcie organizacji robdt. Ucigzliwosci zwigzane z okresem budowy bedg
krétkotrwate i odwracalne. Wynika to ze skali inwestycji, stosowanej technologii i rodzaju
przedsiewziecia. Oddziatywania powyzsze sgq integralnie zwigzane 2z zakresem
przedsiewziecia i w zasadzie nie mogg by¢ wyeliminowane.

Zasieg w/w zagrozen w czasie budowy jest ograniczony w czesci i przestrzeni — nie
decyduje w sposéb trwalty o stanie Srodowiska w rejonie analizowanego obszaru
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lokalizacji przedsiewziecia (po zakonczeniu budowy ten rodzaj oddziatywania na
$rodowisko nie bedzie wystepowat).

W fazie budowy powstajg emisje zwigzane gitéwnie z eksploatacjg sprzetu
ciezkiego. Zabezpieczenie przed pyleniem, emisjgq szkodliwych substancji jest podstawg
dziatan organizacyjnych w ramach realizacji przedsiewziecia i nadzoru nad nim. Rowniez
jakos¢ wykonywanych robdot ma istotny wptyw na zanieczyszczenie $rodowiska. Sprzet
i Srodki transportowe powinny by¢ dobierane na budowe z uwzglednieniem ich wptywu na
$rodowisko. Istotne jest, wiec zuzycie paliwa, jego rodzaj, ilo$¢ wydzielanych spalin, jak
rowniez stan techniczny maszyn i pojazdéw. Konieczna jest prawidlowa eksploatacja
i wiasciwa konserwacja sprzetu. Maszyny i pojazdy nie powinny by¢ przecigzone
i przetadowane oraz powinny spetnia¢ wymagania odnosnie ochrony przed emisjg spalin.

W trakcie realizacji przedsiewziecia moze wystgpi¢ okresowe pogorszenie jakosci
powietrza atmosferycznego. Ucigzliwosci te bedg zwigzane z prowadzeniem robdt
drogowych z uzyciem ciezkiego sprzetu budowlano-drogowego oraz wykonywaniem prac
ziemnych i asfaltowaniem jezdni. Emisje z uzytkowanych maszyn beda na poziomie
emisji z samochodow ciezarowych. Podczas pracy maszyn drogowych moze wystgpic
zwiekszona emisja wtorna pytdw. Jest to emisja niezorganizowana i incydentalna.

Podczas wykonywania prac zwigzanych z realizacjg robdt ziemnych, ulepszaniem
podifoza gruntowego pod nawierzchnie drogowe oraz wykonywaniem warstw konstrukcji
nawierzchni, moga wystgpi¢ dodatkowe ucigzliwosci dla s$rodowiska spowodowane
zanieczyszczeniem  otoczenia  pytami  powstajacymi  podczas transportu lub
zabudowywania materiatu nawierzchniowego.

Przy robotach budowlanych moga wystepowaé okresowe ucigzliwosci dla
uzytkownikow terenu w rejonie robot, ktorych trudno uniknaé i ktére bedg spowodowane
wydzielaniem spalin przez maszyny i pojazdy oraz wydzielaniem sie gazéw z podgrzanych
asfaltow drogowych. Ilosci wydzielanych gazéw wzrastajg w miare wzrostu temperatury
bitumoéw. Gazy te mogg by¢ szkodliwe dla zdrowia przy duzych koncentracjach zawierajg
bowiem benzo(a)piren, benzen i fenol. Dla asfaltow stosowanych w drogownictwie gazy
te nie wystepujg w stezeniach szkodliwych na terenach przylegtych. Jakkolwiek
wydzielaniu sie szkodliwych gazéw z mieszanek mineralno-bitumicznych trudno zapobiec,
to mozliwe jest znaczne ograniczenie tej emisji w trakcie transportu mieszanki poprzez
zastosowanie oponczy szczelnie zakrywajacych skrzynie tadunkowg samochodu
przewozgacego mieszanke.

Pylenie wtdérne powstaje podczas rozbidérek oraz transportowania materiatu
nawierzchniowego — mozna je zmniejszy¢ utrzymujac w nalezytym stanie plac budowy
i drogi dojazdowe dla samochoddw z materiatami. Aby ograniczy¢ nadmierne pylenie
podczas budowy nalezy takze stosowa¢ maszyny budowlane nowej generacji, niemniej
zapylenie w trakcie realizacji inwestycji jest nie do unikniecia. Jednak ucigzliwos¢ pylenia
krétkotrwatego (tylko podczas budowy) nie bedzie nadmiernie ucigzliwa dla otoczenia.
Zaleca sie takze unikanie stabilizacji gruntu i kruszyw na miejscu budowy, gdyz powoduje
to pylenie. Jesli jest to niemozliwe to mieszanie nalezy wykonywac podczas bezwietrznej

pogody.
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Emisje do powietrza

Podstawowe zanieczyszczenia w komunikacji samochodowej to: tlenki azotu
(NOx), wsrod ktérych dominuje dwutlenek azotu (NO2), powstajacy podczas spalania
paliw w silnikach, tlenki siarki (SOx), tlenek wegla, weglowodory. Na ilo$¢ emitowanych
przez pojazdy zanieczyszczen majq wplyw takie czynniki, jak: rodzaj spalanego paliwa,
rozwigzania konstrukcyjne silnika i uktadu paliwowego, pojemnos¢ silnika, moc
i zwigzane z nimi zuzycie paliwa, konstrukcja ukfadu wydechowego (katalizator), stan
techniczny silnika i innych podzespotow, predkos¢ jazdy, technika jazdy, ptynnos¢ jazdy,
pochylenie niwelety. Jednakze nalezy spodziewac sie, ze poprawienie nawierzchni, a co za
tym idzie ptynnosci jazdy przy jednoczesnym polepszaniu jakosci techniczno-ekologicznej
silnikdw przyczyni sie do zmniejszenia emisji zanieczyszczen. Duzy wptyw na wielko$c
emisji i rozktad stezen zanieczyszczen powietrza ma stan techniczny pojazddéw, rodzaj
stosowanego paliwa oraz budowa silnika. Parametry te nie zaleza od rozwigzan
projektowych drogi. Znaczenie ma réwniez szybko$¢ przejazdu pojazdéw oraz ptynnosé
ruchu.

d) Oddziatywanie na powierzchnie ziemi i gleby

Teren inwestycji potozony jest na terenach niezabudowanych, gtownie sg to obszary
pol i laséw. Oddziatywanie inwestycji na etapie realizacji moze by¢ zwigzane z
nastepujacymi czynnikami:

e zmiang istniejacej rzezby terenu w zwigzku z pracami ziemnymi, tj.
tworzeniem wykopdw, formowaniem nasypow pod projektowane obiekty i
drogi,

e z czasowym zajeciem terenu pod place i prace budowlane,

e ze zmianami warunkow hydrograficznych wskutek wzmozonej erozji wodnej na
powierzchniach pozbawionych wierzchniej warstwy gleby.

Realizacja inwestycji wigzac sie bedzie z wystgpieniem niewielkiego negatywnego
oddziatywania na powierzchnie ziemi, jak i na gleby. Bedzie to dotyczyto mechanicznego
uszkodzenia warstwy o niewielkiej migzszosci w bezposrednim rejonie prowadzonych
prac ziemnych. Do czynnikow wywotujacych negatywne oddziatywanie na powierzchnie
ziemi na etapie realizacji mozna zaliczy¢:

e roboty budowlane,
e splywy zanieczyszczonych wod opadowych 2z powierzchni (koncentracja
zawiesin, metali ciezkich i produktow ropopochodnych).

Na etapie realizacji inwestycji nastgpi przede wszystkim mechaniczne naruszenie
powierzchni ziemi. Roboty budowlane beda dotyczyty budowy nowych elementéw
drogowych, konstrukcji, infrastruktury drogowej. Przeksztatcenia struktury glebowej
moga powodowac trwate lub okresowe zmiany w budowie geologicznej (zniszczenie
podpowierzchniowych warstw gruntu, ewentualne zasypywanie terendw sasiadujacych z
drogqg) i stosunkach wodnych (czasowe zaktdcenie ustalonego sptywu wod opadowych
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gruntowych, zmiany w naturalnym drenazu terenu, zmiany w poziomie lustra wod
gruntowych).

Wptyw prac budowlanych na $rodowisko gruntowe bedzie krétkotrwate i
przemijajace (z wyjatkiem trwatego zajecia pasa terenu pod obiekty inzynierskie).
Bezposrednie oddziatywanie w czasie budowy drogi na powierzchnie ziemi i glebe bedzie
lokalne.

Oddziatywanie na powierzchnie terenu na etapie realizacji mogg wystapi¢ rowniez
w przypadku skazenia gruntu w czasie wystgpienia awarii urzadzen, instalacji lub
$rodkéw i maszyn transportowych prowadzacych prace budowlane. Beda to zagrozenia
typu fizykochemicznego. Podejmowane w przypadku skazenia dziatania ratunkowe czesto
zwigzane sg z usunieciem skazonej warstwy gruntu o okres$lonej migzszosci, co okresowo
wptywa na zmiane uksztattowania powierzchni ziemi. Przeksztatcenia te wystepujq jednak
rzadko i obejmuja niezbyt duzg powierzchnie terenu. Beda to jednak oddziatywania
chwilowe i krotkotrwate ograniczone do czasu prowadzenia prac budowlanych, transportu
materiatéw i substancji.

Podczas eksploatacji planowanej drogi, gleby narazone beda na kumulacje
zanieczyszczen transportowych z powietrza oraz ze sptywow powierzchniowych.

Zanieczyszczenie gleb przy drogach jest gtownie wynikiem osiadania na
powierzchni ziemi czgsteczek substancji zanieczyszczajacych, ktére trafity do powietrza
z rur wydechowych pojazdéw samochodowych poruszajacych sie po drodze. Oprécz
emisji spalin, z motoryzacjg zwigzane jest rowniez zanieczyszczenie $Srodowiska pytami
czerni weglanowej powstajacej ze écierania opon samochodowych. Scierane sg takze
same nawierzchnie drogowe.

Zanieczyszczenia, jakie powstang podczas eksploatacji drogi beda widoczne
dopiero po Kkilku latach eksploatacji. Do najwiekszych i najniebezpieczniejszych
zanieczyszczen nalezg zwigzki metali ciezkich takich jak zwigzki otowiu, cynku, miedzi i
kadmu. W miare uptywu czasu wystepuje rowniez stopniowe zakwaszenie gleb wskutek
emisji zwigzkdw siarki i azotu, co nastepnie wptywa na uruchamianie metali ciezkich.

W czasie zimowego utrzymania drdég powstajg réznego rodzaju chlorki, ktore
przyczyniajg sie do zmiany jakosciowej stosunkdéw wodno-gruntowych.

Do czynnikow wywotujacych negatywne oddziatywanie na powierzchnie ziemi na
etapie eksploatacji mozemy zaliczy¢:

e spltywy zanieczyszczonych wod opadowych z powierzchni jezdni (koncentracja

zawiesin, metali ciezkich i produktow ropopochodnych),

e splyw i rozbryzgiwanie zasolonych wod roztopowych,

e emisje tlenkow azotu, dwutlenku siarki ze spalin,

e opad pylu z zawartosciag metali ciezkich i TZO (Trwate Zanieczyszczenia

Organiczne np. wielopier$cieniowe weglowodory aromatyczne).

Obszar najbardziej szkodliwych oddziatywan zanieczyszczenn komunikacyjnych na
gleby szacowany jest na okoto 5-15 m od jezdni w zaleznosci od warunkow lokalnych.
Pas o takiej szerokosci miesci sie w liniach rozgraniczajacych drogi. Natomiast
bezposrednie oddziatywania drogi na zawarto$¢ substancji szkodliwych w glebach
odnotowuje sie w odlegtosci kilkudziesieciu metréw (najczesciej szacuje sie wartosc
zasiegu rzedu 50 m). Rozprzestrzenianie zanieczyszczen komunikacyjnych, wptywajgcych
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degradujaco na gleby wzdtuz szlakéw komunikacyjnych wskazuje, ze w funkcji odlegtosci
od drogi odnotowa¢ mozna poczatkowo gwattowny spadek zawartosci metali ciezkich,
aby w odlegtosci okoto 50 m od drogi doj$¢ do pewnego stanu réwnowagi, gdzie spadek
jest niewielki.

Odpornos$¢ gleb na degradujace dziatanie zanieczyszczen chemicznych zalezy
gtownie od sktadu mechanicznego pojemnosci sorpcyjnej, zawartosci CaCO3 oraz innych
sktadnikéw pokarmowych. Najwiekszg odporno$¢ wykazuja gleby wysokich klas
bonitacyjnych, przy czym nalezy sie liczy¢ z powolng zmiang ich wlasciwosci
fizykochemicznych, poniewaz skutki negatywnych oddziatywan na pokrywe glebowg, w
zaleznosci od zdolnosci gleby do unieruchamiania zanieczyszczen, ujawnia sie dopiero po
kilku - kilkunastu latach eksploatacji drogi. W wyniku wptywu zanieczyszczen, nastepuje
stopniowe zakwaszenie gleby oraz opisana juz wyzej kumulacja metali ciezkich. Istotny
jest réwniez wptyw na wegetacje niektérych roslin.

W ramach analizowanej inwestycji drogowej przewiduje sie wprowadzenie nowych
nasadzen roslinnych. Zaprojektowana zielen w pewnym stopniu zabezpieczy gleby przed
negatywnym oddziatywaniem drogi.

Innym zagrozeniem dla gleb w rejonie drogi jest zasolenie w wyniku
zimowego utrzymania drogi. Podwyzszone stezenie soli w glebie notuje sie na skarpach
nasypéw oraz na skarpach i dnie rowdéw odwadniajacych. Obecny w sktadzie soli
kamiennej so0d dziata destrukcyjnie na glebe, niszczy jej strukture fizyczna, obniza
zawarto$¢ prochnicy, zmniejsza przepuszczalnosc i podsigkliwo$¢ wody, podnosi wartosé
pH i uwstecznia przyswajalnos¢ mikroelementéw. Stopien zasolenia gleb zalezy od dawek
$rodkow chemicznych i od przepuszczalnosci podtoza. Biorgc pod uwage charakter terenu
(zurbanizowany), rodzaj wprowadzanych rozwigzan przewiduje sie, ze planowane
przedsiewziecie w niewielkim stopniu wptynie na pogorszenie stanu powierzchni ziemi
podczas jego eksploatacji w stosunku do obecnego stanu

VIIl. MOZLIWE TRANSGRANICZNE ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO

Ze wzgledu na znaczng odlegto$¢ planowanego przedsiewziecia od granic
Rzeczypospolitej Polskiej z Niemcami (okoto 75 km), jego skale i charakter wyklucza sie
mozliwos¢ wystgpienia transgranicznego oddziatywania na srodowisko.

1X. OBSZARY PODLEGAJACE OCHRONIE NA PODSTAWIE USTAWY Z
DNIA 16 KWIETNIA 2004 R. O OCHRONIE PRZYRODY ORAZ KORYTARZE
EKOLOGICZNE, ZNAJDUJACE SIE w ZASIEGU ZNACZACEGO
ODDZIALYWANIA PRZEDSIEWZIECIA

W zasiegu potencjalnego oddziatywania przedmiotowego przedsiewziecia znajdujq
sie zasadniczo jedynie dwa obszary podlegajace ochronie, sgq to obszar Natura 2000
»Dolina Leniwej Obry” PLHO80001, w odlegtosci okoto 700 m oraz Obszar chronionego
krajobrazu ,Rynny Obrzycko-Obrzanskie”, w odlegtosci okoto 150 m. W dalszej
odlegtosci, okoto 2,25 km od planowanej trasy przedsiewziecia znajduje sie obszar
Natura 2000 ,Jeziora Pszczewskie i Dolina Obry” PLB080005. W stosunkowo niewielkiej
odlegtosci od przedsiewziecia znajdujq sie rezerwaty Krecki teg w odlegtosci okoto 1,10
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km oraz rezerwat Laski w odlegtosci okoto 1,60 km. Odlegtos$¢ od pozostatych obszaréow
podlegajacych ochronie przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 9 Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie

przyrody w odleglosci do 30 km od planowanej inwestycji.

Rezerwaty

Nazwa [km]

Krecki teg 1.10

Laski 1.60

Wyspa na Jeziorze Chobienickim 4.99

Uroczysko Grodziszcze 10.62
Jezioro Wielkie 14.55
Radowice 15.03
Rybojady 16.39
Czarna Droga 17.00
Bagno Chorzeminskie 18.99
Jeziora Gotynskie 22.45
Debowy Ostrow 23.46
Pniewski tug 25.44
Nietoperek 26.34
Jezioro Swiete 29.60
Parki krajobrazowe

Nazwa [km]

Pszczewski Park Krajobrazowy 13.71

Parki narodowe

Nazwa [km]

Brak obszaréw

Obszary chronionego krajobrazu

Nazwa [km]

Rynny Obrzycko-Obrzanskie 0.15

Obszar Chronionego Krajobrazu Pojezierze Stawskie, Pradolina Obry i Rynna 213

Zbaszynska

Zbaszynska Dolina Obry 5.37

"I" Miedzyrzecz-Trzciel 8.97

Rynna Paklicy i Otoboku 18.76
Nowosolska Dolina Odry 19.50
Gorzycko 20.57
Kro$nienska Dolina Odry 22.68
"H" Miedzychdéd 25.43
Dolina Obry 25.48
Przemecko-Wschowski i kompleks lesny Wioszakowice 27.20
Pojezierze Stawsko-Przemeckie 27.50

Zespolty przyrodniczo-krajobrazowe
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Nazwa [km]
Glinskie Goéry 17.79
Uroczyska Miedzyrzeckiego Rejonu Umocnionego 26.34
Natura 2000 Obszary specjalnej ochrony

Nazwa [km]
Jeziora Pszczewskie i Dolina Obry PLBO80005 2.25
Dolina Srodkowej Odry PLB080004 18.77
Wielki teg Obrzanski PLB300004 26.03
Pojezierze Stawskie PLB300011 29.07
Natura 2000 Specjalne obszary ochrony

Nazwa [km]
Dolina Leniwej Obry PLH080001 0.70
Rynna Jezior Obrzanskich PLHO80002 2.23
Bory Babimojskie PLHO80063 4.14
Sulechéw PLH080043 17.97
Kargowskie Zakola Odry PLH080012 18.77
Bartoznia Wolsztynska PLH300028 19.46
Kro$nienska Dolina Odry PLH080028 22.67
Nietoperek PLHO80003 24.39
Nowosolska Dolina Odry PLHO80014 25.96
Dolina Kamionki PLH300031 26.97
Uzytek ekologiczny (w odlegtosci ponizej 10 km)

Nazwa [km]
SAMSONKI 3.78
BAGNA KULIGOWSKIE 4.99
Wyspy na Jeziorze Chobienickim 6.32
BAGNO DUZE LINY 7.90
Zurawie btota 7.91
Bagno Mate Liny 8.06
DWIE WYSPY NA JEZIORZE LUTOL 8.42
BAGIENKA 9.20

W rejonie przedmiotowego przedsiewezcie najblizej zlokalizowany pomnik
przyrody znajduje sie w odlegtosci okoto 2 km. Jest to dab szyputkowy ,Kazimierz” ma
ok. 200 lat. Jego wysokos$¢ wynosi 28 m, a obwdd 432 cm. W zwigzku ze znaczng
odlegtoscig nie przewiduje sie jakiegokolwiek wptywu na pomniki przyrody.

Natura 2000 Specjalny obszar ochrony ,Dolina Leniwej Obry” PLHO80001

Obszar obejmuje w dwoch czesciach, rozlegte obnizenie doliny Leniwej Obry
miedzy miejscowosciami Babimost i Miedzyrzecz, w pdétnocnej czesci przechodzace w
doline Paklicy. Ostoja ma charakter rozlegtej, zatorfionej doliny wolno ptynacej rzeki.
Obecnie podlega spontanicznej renaturyzacji i stanowi mozaike ekstensywnie
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uzytkowanych tak, pastwisk oraz laséw i zarosli tegowych. W pdtnocnej czesci ostoi
zlokalizowane sg liczne jeziora w tym najwieksze Jezioro Bukowieckie (o powierzchni 82,5
ha). Uksztattowanie terenu obszaru jest bardzo zréznicowane, charakterystyczne dla
krajobrazu polodowcowego. Obszar odznacza sie bardzo stabym zaludnieniem i niskaq
antropopresjaq.

Obszar wazny w szczegolnosci dla ochrony jedynej w kraju populacji kaldezji
dziewieciornikowatej wystepujacej w obszarze na stanowisku naturalnym, a takze bardzo
cennych siedlisk lasdw tegowych i gradowych, ziotorosli nadrzecznych oraz tak
trzeslicowych w tym takze rzadkich i zagrozonych populacji gatunkéw zwierzat takich
jak: czerwonczyk nieparek, piskorz oraz kumak nizinny i wydra. tacznie na terenie
obszaru majacego znaczenie dla Wspdlnoty Dolina Leniwej Obry PLHO80001, stwierdzono
13 typow siedlisk przyrodniczych z zatacznika I Dyrektywy Rady 92/43/EWG z dnia 21
maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory, a takze
1 gatunek rosliny oraz 5 gatunkéw zwierzat wymienionych w zatgczniku II ww.
dyrektywy. 12 typdéw siedlisk przyrodniczych oraz wszystkie zidentyfikowane gatunki
roslin i zwierzat spetniajg kryteria uznania ich za przedmioty ochrony obszaru o znaczeniu
Wspolnotowym Dolina Leniwej Obry PLH080001 (wedtug wytycznych GDOS$ wersja
2012.1).

Na terenie ostoi znajdujg sie takze stanowiska kilkunastu zagrozonych gatunkéw
roslin w skali kraju i/lub regionu.

Obszar chronionego krajobrazu ,Rynny Obrzycko-Obrzanskie”

Celem ochrony tego obszaru jest ochrona i zachowanie korytarzy ekologicznych
rynien terenowych systemu Obry i Obrzycy. ,Rynny Obrzycko-Obrzanskie" zajmuja
obszar o powierzchni 23 375 ha potozony w gminach: Babimost 2.169 ha, Bojadta 4.695
ha, Swiebodzin 446 ha, Kargowa 4.242 ha, Kolsko 2.889 ha, Miedzyrzecz 500 ha, Nowa
S6l 831 ha, Sulechéw 1.561 ha, Szczaniec 2.355 ha, Trzciel 925 ha, Trzebiechow 1.403
ha, Zbaszynek 1.359 ha. Obszar ten urozmaica rzezba terenu, w szczegdlnosci
malownicza dolina rzeki Bobr. Dolina rzeki petni funkcje korytarza ekologicznego.

Obszar ten zostat powotany rozporzadzeniem nr 3 Wojewody Lubuskiego z dnia 17
lutego 2005 roku w sprawie obszaréw chronionego krajobrazu (Dz. Urzedowy Woj.
Lubuskiego Nr 9 poz. 172, ze zm. Dz. Urzedowy Woj. Lubuskiego z 2006 r. Nr 54 poz.
1189; Dz. Urzedowy Woj. Lubuskiego z 2008 r. Nr 91 poz. 1373; Dz. Urzedowy Woj.
Lubuskiego z 2009 r. Nr 4 poz. 99).

Na przedmiotowym obszarze zostalty wprowadzone nastepujace zakazy:

1) zabijania dziko wystepujacych zwierzat, niszczenia ich nor, legowisk, innych
schronien i miejsc rozrodu oraz tarlisk, ztozonej ikry, z wyjatkiem amatorskiego potowu
ryb oraz wykonywania czynnosci zwigzanych z racjonalng gospodarka rolng, lesna,
rybacka i towiecky;

2) realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na sSrodowisko w
rozumieniu art. 51 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. - Prawo ochrony srodowiska;

3) dokonywania zmian stosunkéw wodnych, jezeli stuzg innym celom niz ochrona
przyrody lub zrédwnowazone wykorzystanie uzytkéow rolnych i lesnych oraz racjonalna
gospodarka wodna lub rybacka;
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4) likwidowania naturalnych zbiornikédw wodnych, starorzeczy i obszaréw wodno -
btotnych.

Biorgc pod uwage powyzsze oraz zakres planowanych prac, w tym fakt, ze
przedmiotowe przedsiewziecia polegajace na budowie obwodnic miejscowosci Kosieczyn i
Chlastawa w ciggu drogi wojewddzkiej nr 302 oraz Podmokle Wielkie w ciggu drogi
wojewoddzkiej nr 304 oddalone jest od terendéw chronionych nalezy sie spodziewac, ze nie
beda one oddziatywaé na obszar Natura 2000 ,Dolina Leniwej Obry” PLHO80001 oraz
obszar chronionego krajobrazy ,,Rynny Obrzycko-Obrzanskie”.

Korytarze ekologiczne

Sposrod siedmiu korytarzy gtéwnych (Jedrzejewski i in. 2006), ktérych rolg jest
zapewnienie fgcznosci w skali catego kraju iw skali miedzynarodowej, w rejonie
inwestycji przebiega jedynie Korytarz Potudniowo-Centralny (KPdC). taczy Roztocze
z Lasami Janowskimi, Puszcza Sandomierska i Swietokrzyska, Przedborskim Parkiem
Krajobrazowym, Zateczanskim Parkiem Krajobrazowym, schodzi do Laséw Lublinieckich
i Boréw Stobrawskich, siegajac do Lasow Milickich, Doliny Baryczy i Borow Dolnoslaskich;

Korytarze:
I Péinocny

I Pétnocno-Centralny
[ Potudniowo-Centralny
[ zachodni

I wschodni

M Potudniowy

[ Karpacki

== korytarze gtéwne

Rycina 2 Lokalizacja przedmiotowej inwestycji na tle korytarzy miedzynarodowych i
europejskich (Jedrzejewski i in. 2006).
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—— Gléwne polaczenia migdzynarodowe
- Korytarze gtéwne
[ Korytarze krajowe

0 50 100 200 km
L 1 1 1 I 1 1 1 |

Rycina 3 Lokalizacja przedmiotowej inwestycji na tle korytarzy gtownych i krajowych
(Jedrzejewski i in. 2006).

Zasadniczo rozwazana inwestycja znajduje sie poza korytarzami gtéwnymi, jak i
krajowymi. Znajduje sie rowniez poza tzw. korytarzami uzupetniajgcymi, dzieki ktorym
taczone sg nie tylko obszary cenne przyrodniczo w skali ponadregionalnej, ale rowniez
istnienie alternatywnos$ci drég migracji zwierzat w skali regionalnej i lokalnej. Funkcje
korytarzy uzupetniajagcych petnia m.in. rzeki i cieki wodne, rowy melioracyjne
i starorzecza. Réwnie istotne w systemie korytarzy ekologicznych terenu, przez ktéry
przebiega rozwazana inwestycja sg fragmenty lasow taczacych wieksze kompleksy lesne.
Najblizej potozonym korytarzem ekologicznym jest Dolina Leniwej Obry. Wzgledem,
ktérej planowane przedsiewziecia potozone jest réwnolegle.
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Legenda
Wariant |
Wariant la
Wariant ||
Wariant Il
Wariant IV
Wariant IVb
Wariant V

Korytarze Ekologiczne

Rycina 4 Lokalizacja proponowanych wariantow planowanego przedsiewziecia na tle

korytarzy ekologicznych.
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X. WPLYW PLANOWANEJ DROGI NA BEZPIECZENSTWO RUCHU
DROGOWEGO W PRZYPADKU DROGI W TRANSEUROPEJSKIEJ SIECI
DROGOWEJ

Omawiany odcinek drogi nie nalezy do Traneuropejskiej Sieci Transportowej TEN-
T (Trans-European Transport Networks).

XI1. PRZEDSIEWZIECIA REALIZOWANE | ZREALIZOWANE, ZNAJDUJACE
SIE NA TERENIE, NA KTORYM PLANUJE SIE REALIZACJE
PRZEDSIEWZIECIA, ORAZ w OBSZARZE ODDZIALYWANIA
PRZEDSIEWZIECIA LUB KTORYCH ODDZIALYWANIA MIESZCZA SIE W
OBSZARZE ODDZIALYWANIA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA - W
ZAKRESIE, W JAKIM ICH ODDZIALYWANIA MOGA PROWADzIC DO
SKUMULOWANIA ODDZIALYWAN Z PLANOWANYM PRZEDSIEWZIECIEM

Na terenie oraz w zasiegu oddziatywania planowanej obwodnicy miejscowosci
Kosieczyn, Chlastawa oraz Podmokle Wielkie, nie sg realizowane przedsiewziecia, ktorych
oddziatywania mieszcza sie w obszarze oddziatywania planowanego przedsiewzigcia.

Do zrealizowanych przedsiewzie¢, ktérych potencjalnie oddziatywania mieszcza sie
w obszarze oddziatywania planowanego przedsiewziecia jest oddalona o ponad 500
metrow od przebiegu planowanej inwestycji fabryka mebli ,Ikea Industry”.

W poblizu planowanej inwestycji znajduje sie réwniez przedsiewziecie o
charakterze liniowym tj. linia kolejowa oraz stacja kolejowa na terenie miasta Zbaszynek.
Sa to linie kolejowe:

- nr 3 Warszawa Zachodnia - Kunowice, ktéra jest zelektryfikowang, magistralng linig
kolejowa o znaczeniu panstwowym, majacg dtugos¢ 475,583 km. Stanowi jedng z
najdiuzszych linii kolejowych w Polsce, jest fragmentem miedzynarodowej linii kolejowej
E 20 (Berlin — Kunowice — Poznan - Kutno - Warszawa - Terespol - Moskwa).

- nr 358 Zbgszynek - Gubin,

- nr 367 Zbaszynek - Gorzéw WIkp..
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Rycina 5 Lokalizacja proponowanych wariantow planowanego przedsiewziecia na tle

zrealizowanych przedsiewziec¢ w strefie mozliwego oddzialywania.
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XI1. RYZYKO WYSTAPIENIA POWAZNEJ AWARII LUB KATASTROFY
NATURALNEJ | BUDOWLANEJ

Mozliwo$¢ wystgpienia powaznej awarii bedzie wystepowata w sytuacji przewozenia
drogg zbiornikéw transportujgcych substancje niebezpieczne. Podstawowymi jednostkami
organizacyjnymi, powotanymi do zwalczania skutkéw powaznej awarii sq jednostki
Panstwowej Strazy Pozarnej, posiadajace stosowne instrukcje postepowania na wypadek
wystapienia awarii.

Jednym z najbardziej prawdopodobnym wystgpieniem powaznych awarii jest
mozliwos¢ zapalenia sie pojazdéw lub paliw, rozlanie paliw ptynnych lub ulatnianie sie
przewozonych gazéw (np. chlor, propan butan itp.). Do najpowazniejszych zdarzen na
drogach nalezy zaliczy¢ wiec wypadki cystern przewozacych substancje niebezpieczne w
tym zaréwno substancje ptynne jak i state czy gazowe, rozszczelnienie opakowan
podczas transportu, eksplozje i pozary. Nowy przebieg drogi wojewddzkiej obcigzony
bedzie ruchem pojazdéow tranzytowych, w tym samochodami typu TIR i innymi pojazdami
ciezkimi. Przewiduje sie, ze udziat pojazdow ciezkich w potoku ruchu odbywajgcym sie po
drodze wojewoddzkiej wyniesie okoto 506 poj./dobe dla 2030 roku, co stanowi¢ bedzie
okoto 11 % samochoddw ciezarowych ciezkich w catym ruchu drogowym. Jest to
stosunkowo niewielki cho¢ znaczny udziat, co ma wptyw na bezpieczenstwo wszystkich
uczestnikéw ruchu drogowego oraz prawdopodobienstwo wystgpienia wypadkéow.

Wypadki na drodze stwarzaja zagrozenia dla zycia i zdrowia ludzi oraz stanowig
zagrozenia dla s$rodowiska przyrodniczego. W trakcie wypadkow dochodzi¢ moze do
wycieku paliwa, oleju, ptynéw chtodnicowych, ptynéw hamulcowych z pojazdéw biorgcych
udziat w zdarzeniach drogowych. Oprocz wypadkow najwieksze zagrozenia na drogach
moga mie¢ awarie i katastrofy chemiczne. Do powyzszego przyczynia sie niewlasciwe
przewozenie niebezpiecznych substancji chemicznych. Przy pofaczeniu niebezpiecznych
zdarzen (wypadki, katastrofy, awarie) z niesprzyjajagcymi warunkami atmosferycznymi
np. obfitymi opadami deszczu, substancje chemiczne wnika¢ mogg do otoczenia, w
sposdb niekontrolowany przedostawac sie do wod i ziemi oraz powodowacé potencjalne
zagrozenie. Prawdopodobienstwo zagrozenia wod jest funkcja udziatu pojazdow
przewozacych materiaty niebezpieczne w $redniodobowym natezeniu ruchu, diugosci
odwadnianego odcinka drogi i odlegtosci drogi od odbiornika.

Na zmniejszenie ryzyka wystgpienia powaznej awarii wptynie zapewnienie
odpowiednich parametréw technicznych drogi m.in. szeroko$¢ pasa drogowego,
zastosowanie pasOw awaryjnych, zapewnienie odpowiednich tukéw i widocznosci.

Réwniez wycieki z maszyn budowlanych oraz pojazdow transportowych w wyniku
ich powaznych awarii, majacych miejsce na terenie budowy mogg by¢ zagrozeniem dla
$rodowiska. Jest to szczegdlnie niebezpieczne w miejscach odhumusowanych przy
wspotistnieniu  przepuszczalnego gruntu w podtozu dla wdéd podziemnych i
powierzchniowych. Mozliwos$¢ takich wypadkdéw jest jednak nieduza. Niewielkie sg
réwniez ilosci preparatow, ktére w takich przypadkach moga dostac sie do Srodowiska i
powodowac jego zanieczyszczenie. W zwigzku z tym uznaje sie ten rodzaj zagrozenia za
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nieznaczacy. W razie wystgpienia takiego zdarzenia, sprzet budowlany uzywany na
budowie przedsiewziecia zapewni podjecie szybkiej akcji zabezpieczajacej srodowisko.
Dziatania z tym zwigzane polega¢ bedg przede wszystkim na uniemozliwieniu
rozprzestrzeniania sie substancji niebezpiecznej poza miejsce wycieku oraz usuniecie
skazonego gruntu, wzglednie wypompowanie skazonej wody.

Zastosowane powyzsze rozwigzania techniczne w petni zabezpieczg $rodowisko —
wodno-gruntowe przed zanieczyszczeniami substancji niebezpiecznej, ktéra moze uwolnic¢
sie podczas wystgpienia powaznej awarii na drodze. Natomiast lokalizacja drogi i
procedury przyjete przez PSP i jej jednostki ratunkowe pozwalaja przyja¢, iz akcja
ratownicza rozpocznie sie w ciggu 10-20 min.

Inwestycja bedaca drogg nie jest w stanie w znaczacy sposob wptynaé na klimat
w tym na zmiennos$¢ standw pogodowych, czas okresu wegetacji, istotng zmiane ilosci
opadow, wilgotnosci powietrza, zachmurzenie, wiatry czy nastonecznienie. W wyniku
realizacji inwestycji i planowanej wycinki inwestycja bedzie miata wptyw na lokalne
warunki klimatyczne (nastonecznienie, oddziatywanie wiatru, sptywy wody). Wspomniane
zmiany mogg wystgpi¢ w wyniku inwestycji, jednakze ich skala bedzie na tyle znikoma,
ze bedzie oddziatywac jedynie lokalnie (miejscowo) i nie wptynie na szeroko rozumiane
zmiany klimatyczne.

Trzeba takze zauwazy¢, ze najistotniejszy element oddziatywania na powietrze
(sposréd wszystkich zwigzanych z drogami), czyli emisja zanieczyszczen, nie jest
efektem przeprowadzenia inwestycji drogowej (i to niezaleznie od tego, czy dotyczy
dziatan na drodze istniejacej, czy tez budowy catkowicie nowej drogi), gdyz inwestycje
drogowe poprawiajg bezpieczenstwo i komfort jazdy, ale nie powodujg ogdlnej zmiany
ilosci pojazdéw, a tym samym wielkosci emisji, gdyz jej zrodtem sg pojazdy, a nie droga.
Dziatania zwigzane z samym prowadzeniem prac budowlanych nie powodujg wyraznego
wzrostu emisji, ani tez emisji o charakterze trwatym i dlatego w odniesieniu do
dtugookresowych zmian branie ich pod uwage nie jest uzasadnione.

Podstawowymi elementami warunkow klimatycznych majacymi znaczenie dla
omawianej inwestycji sq:

. temperatura,

o opady.

Wptyw wspomnianych wyzej elementéw klimatu, czyli warunkéw pogodowych
usrednionych dla wielolecia jest uwzgledniany w projektach, a tym samym w doborze
materiatdow budowlanych i wykonawstwie. Dobor materiatow do budowy drdg, parkingdw
i mostow oraz sposob ich projektowania i wykonania wynikajaq z wieloletnich
doswiadczen, ktore uwzgledniaja mozliwe do przewidzenia zmiany warunkow
pogodowych. Zapewniajg one odporno$¢ na wsigkanie wody i przemarzanie oraz na
mozliwe do przewidzenia ekstrema temperaturowe, ktére moglyby wptyngaé na
mechaniczne wiasciwosci konstrukcji i powierzchni budowli.

Nalezy podkresli¢, ze zmiany klimatu dotyczg okresu znacznie dluzszego niz
przewidziana zywotnos$¢ projektowanych konstrukcji, a tym samym - uwzgledniajac
poznane dotychczas prawidtowosci dotyczace zmian klimatu - mozna stwierdzi¢, ze
ewentualne zmiany klimatyczne nie wptynga na oceniang inwestycje. Tym samym na
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etapie obecnej oceny oddziatywania na $rodowisko nie ma potrzeby proponowania
rozwigzan alternatywnych, ukierunkowanych na ochrone przed zmianami klimatu.

Przy obecnym stanie wiedzy i techniki, nie istniejg budowle i obiekty budowlane ani
drogi, catkowicie odporne na kleski zywiotowe i warunki ekstremalne. Celowym jest
jednak budowa inwestycji zgodnie z aktualnymi przepisami, aktualnym stanem wiedzy i
techniki oraz z wykorzystaniem materiatdw dopuszczalnych i powszechnie stosowanych
do budowy drég w tym regionie Polski. Droga zostanie zaprojektowana zgodnie z
obecnym stanem prawa, wiedzy i techniki.

XIIl. PRZEWIDYWANE ILOSCI | RODZAJE WYTWARZANYCH ODPADOW
ORAZ ICH WPLYW NA SRODOWISKO

Prawidtowo prowadzona gospodarka odpadami, realizowana w ramach inwestycji
drogowych, opiera sie na fundamentalnej zasadzie zapobiegania powstawaniu odpadow
lub minimalizacji ich ilosci. Odpady, ktérych powstaniu nie mozna zapobiec, nalezy
poddawa¢ procesowi odzysku lub unieszkodliwiania. @ Ostatecznym  etapem
gospodarowania odpadami jest ich sktadowanie. Wskazang wyzej forme stosuje sie w
sytuacjach, w ktorych inna metoda unieszkodliwienia pozostaje niewykonalna z przyczyn
technologicznych lub nieuzasadniona z przyczyn ekonomicznych.

Zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt 32 Ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz.U.
2013 poz. 21 z pdézn. zm.), wytworcg odpaddw powstajacych w wyniku budowy,
rozbiérki, remontu obiektéw, czyszczenia zbiornikdw lub urzadzen oraz sprzatania,
konserwacji i napraw jest podmiot, ktéry s$wiadczy ww. ustugi. Z uwagi na fakt, iz
wszystkie prace zwigzane z budowg i podzniejszq obstuga planowanego przedsiewziecia
zlecone zostang przez Inwestora firmom zewnetrznym, stwierdza sie, ze wtasnie te firmy
bedg wytwoércami odpadow. Wskazane podmioty zewnetrzne zobowigzane sg do
wlasciwego gospodarowania odpadami oraz uzyskania odpowiednich decyzji
administracyjnych w zakresie gospodarki odpadami.

Przepisy prawa zobowigzujg wytworce odpaddéw do:

= uzyskania pozwolenia na wytwarzanie odpadoéw, zaleznie od ich ilosci (zgodnie
art. 180a ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska):

- powyzej 1 Mg rocznie — w przypadku odpaddéw niebezpiecznych,

- powyzej 5000 Mg rocznie — w przypadku odpaddw innych niz niebezpieczne;

= przekazania wytworzonych odpaddéw innym podmiotom uprawnionym, zgodnie
z trescig art. 27 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach,
posiadajagcym zezwolenie wtasciwego organu na prowadzenie dziatalnosci
w zakresie gospodarki odpadami (zezwolenie na zbieranie odpaddw lub na ich
przetwarzanie) chyba, ze dziatalnos¢ taka nie wymaga uzyskania zezwolenia;

= przekazania wytworzonych odpaddéw innym podmiotom uprawnionym, zgodnie
z tresciq art. 27 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach,
posiadajacym koncesje na podziemne sktadowanie odpaddw, pozwolenie
zintegrowane, wpis do rejestru dziatalnosci regulowanej w zakresie odbierania
odpadow komunalnych od witascicieli nieruchomosci.
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Wiasciwos¢ miejscowg organu wydajacego decyzje w zakresie wytwarzania
odpaddow lub gospodarowania odpadami, ustala sie wg miejsca prowadzenia
przedmiotowej dziatalnosci.

Zarédwno na etapie budowy jak i eksploatacji bedg powstawaty rozne odpady w
zaleznosci od realizowanego etapu. Dominujaca, pod wzgledem ilosci grupg odpadow
beda odpady z fazy budowy.

Odpady wytworzone w zwigzku z realizacjq planowanego przedsiewziecia powinny
by¢ zagospodarowane przez Wykonawce.

Etap realizacji przedsiewziecia powoduje powstanie wiekszej ilosci odpaddw niz na
etapie eksploatacji ze wzgledu na konieczno$¢ wykonywania prac budowlanych, takich
jak rozbidrka, przebudowa, budowa, itp. Odpady beda takze pochodzi¢ z tworzenia,
funkcjonowania i likwidacji zaplecza materiatowego budowy i zasobéw materiatowych.

Podstawowe zrddta powstawania odpadéw:

e wycinka drzew i krzewdw kolidujacych z trasa,

e roboty ziemne,

e utozenie nawierzchni drég,

e roboty konstrukcyjno-budowlane obiektéw inzynierskich,

e odpady z przebudowy istniejgcej drogi,

e usuwanie kolizji z uzbrojeniem terenu: np. sieciq wodociggowg, kanalizacyjna,
telefoniczng, oswietleniowa itp.,

e rozbidrka budynkéw mieszkalnych, obiektéw gospodarczych, itp.,

o eksploatacja maszyn i urzadzen drogowych i budowlanych,

e budowa, funkcjonowanie i likwidacja zapleczy budowlanych.

Odpady powstajace w wyniku prowadzonych prac budowlanych mozna podzieli¢ na
grupy:

e Ziemia z wykopow (nasypy, grunt macierzysty, piasek, zwir, kamienie itp.) -
powstaje podczas prawie wszystkich prac budowlanych, a szczegdlnie zwigzanych z
budowga nowych odcinkéw drog. Skiad zalezy od lokalnych uwarunkowan
geologicznych.

e Odpady z budowy drég (odpad z nawierzchni drogi asfaltowej lub betonowej,
substancje zawierajace smote |ub zanieczyszczona smota, kostka brukowa,
krawezniki, piasek) - wszelkie niezanieczyszczone pozostatosci po budowie drég
sktadajace sie z substancji niezwigzanych, bitumicznie zwigzanych (asfalt nie
zawierajacy smoty) lub hydraulicznie zwigzanych (beton), kamienia kraweznikowego i
brukowego.

e Gruz rozbiorkowy (beton, okiadziny ceramiczne cegla, zaprawa, gips, kruszywo
ceramiczne) - powstaje podczas prac budowlanych. Skiad moze by¢ rézny w
zaleznosci od rodzaju budowli i jej konstrukcji. Materiat mineralny zawierajacy
niewielkie ilosci substancji organicznych
i nieorganicznych tj. ziemia, piasek, beton bez stali zbrojeniowej, cegta, kamienie
naturalne uznawany jest za gruz niezanieczyszczony.

e Odpady z placéw budowy: drewno, tworzywa sztuczne, papier, tektura, metal, kable,
farby, lakiery, kleje.

e (Odpady powstate z likwidacji istniejacej kanalizacji deszczowej - studnie, rury itd.
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Poza nadmiarem mas ziemnych (kod: 17 05 04) na etapie realizacji inwestycji
mogg powsta¢ odpady sklasyfikowane w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 27
wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. 2001, Nr 112, poz. 1206).
Szczegotowy bilans mas ziemnych powinien znajdowac sie w projekcie budowlanym (w
celu m.in. ustalenia wielko$ci nadmiaru lub niedoboru mas ziemnych).

Tabela 10 Przewidywane odpady, jakie moga powsta¢ w trakcie realizacji przedmiotowego

przedsiewziecia.
kod Grupy, podgrupy i | Sposdéb postepowania z | Przewidywane ilosci
rodzaje odpaddow odpadami wg | wytwarzanych
obowigzujacych odpadow
przepiséw prawa
15 01 10* | Opakowania zawierajace | R4, R5, R12 | Ok. 0,4 [Mg]
pozostatosci  substancji | (Przekazywanie do
niebezpiecznych lub | recyklingu)
nimi zanieczyszczone
15 02 02* | Sorbenty, materiaty | R5, R12 (Recykling | Ok. 0,2 [Mg]
filtracyjne, tkaniny do | zuzytego czysciwa)
wycierania i ubrania
ochronne
zanieczyszczone
substancjami
niebezpiecznymi
1502 03 Sorbenty, materiaty | R5, R12 (Recykling | Ok. 0,2 [Mg]
filtracyjne, tkaniny do | zuzytego czysciwa)
wycierania (np. szmaty,
$cierki) i ubrania
ochronne inne niz
wymienione w 15 02 02
17 01 01 Odpady betonu oraz | R5, R12 (Surowiec | Ok. 10,0 [Mg]
gruz betonowy z | wtérny do  produkcji
rozbiérek i remontéw materiatdow budowlanych)
17 01 02 Gruz ceglany R5, R12 (Surowiec | Ok. 10,0 [Mg]
wtorny do  produkcji
materiatdbw budowlanych)
17 01 07 Zmieszane odpady 1z |R5, R12 (Surowiec | Ok. 10,0 [Mg]
betonu, gruzu | wtérny  do  produkgcji
ceglanego, odpadowych | materiatéw budowlanych)
materiatéw
ceramicznych i
elementéw wyposazenia
inne niz wymienione w
17 01 06
17 01 81 Odpady z remontow i | R5, R12 (Surowiec | Ok. 20,0 [Mg]
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przebudowy drog wtorny do  produkcji
materiatéw budowlanych)
17 02 01 Drewno R12 lub R1, R3 | Ok. 2,0 [Mg]
(Przekazywane do
recyklingu, odzysk
celulozy, paliwo)
17 03 01* | Asfalt zawierajacy | D8, D9 (Obrobka w celu | Ok. 2,5 [Mg]
smote bezpiecznego
sktadowania)
D5 (Sktadowisko
odpadow
niebezpiecznych)
17 03 02 Asfalt inny niz | R5, R12 (Dodatek do | Ok. 5,0 [Mg]
wymieniony w 17 03 01 | mieszanek mineralno -
asfaltowych)
17 04 01 Miedz, braz, mosiadz R4, R5, R12 | Ok. 0,1 [Mq]
(Wykorzystanie do
drobnych napraw lub
odzysk metali)
17 04 02 | Aluminium R4, R5, R12 | Ok. 0,1 [Mg]
(Wykorzystanie do
drobnych napraw lub
odzysk metali)
17 04 05 Zelazo i stal R4, R5, R12 | Ok. 0,1 [Mq]
(Wykorzystanie do
drobnych napraw lub
odzysk metali)
17 05 04 Gleba i ziemia, w tym | D1 (Sktadowisko | Ok. 25,0 [Mg]
kamienie, inne niz | odpaddéw innych niz
wymienione 17 05 03 niebezpieczne i obojetne)
200101 Papier i tektura R12 lub R1, R3 | Ok. 0,5 [Mg]
(Przekazywane do
recyklingu, odzysk
celulozy, paliwo)
20 01 02 Szkio R5, R12 (Przekazywane | Ok. 0,1 [Mg]
do recyklingu)
20 01 39 Tworzywa sztuczne R5, R12 (Przekazywane | Ok. 1,0 [Mg]
do recyklingu, odzysk
polimerdw)
20 01 40 Metale R4, R5, R12 | Ok. 2,0 [Mg]
(Wykorzystanie do
drobnych napraw lub

odzysk metali)
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20 02 01 Odpady ulegajace | R3 lub R12 | Ok. 1,0 [Mqg]
biodegradacji (Wykorzystywanie do
kompostowania)
20 03 01 Niesegregowane D5 (Sktadowisko | Ok. 10,0 [Mg]
(zmieszane) odpady | odpadow innych niz
komunalne niebezpieczne i obojetne)

Rozwigzania chronigce $rodowisko na etapie budowy sprowadzaé¢ sie beda do
prawidiowej gospodarki odpadami, ktoéra przede wszystkim polegata bedzie na
selektywnej zbidrce odpadow, wtasciwym ich sktadowaniu, w miare mozliwosci odzyskowi
w miejscu wytwarzania oraz przekazywaniu podmiotom posiadajgcym stosowane
zezwolenia. Cze$¢ odpadow w miare mozliwosci zostanie odzyskana na placu budowy.

Odpady opakowaniowe, jak palety drewniane i pojemniki stanowig opakowania
zwrotne. Opakowania z folii, papieru oraz odpady powstajace na zapleczu socjalnym
budowy bedg gromadzone w wyznaczonych do tego celu pojemnikach i sukcesywnie
odbierane z terenu inwestycji. Odpady powstate w wyniku usuniecia drzew krzewdw
i korzeni zostang przekazane do dalszego uzytkowania.

Odpady, ktorych nie bedzie mozna wykorzysta¢ zostang przekazane podmiotom
posiadajacym witasciwe decyzje lub pozwolenia w zakresie gospodarki odpadami. Czes¢
odpaddow bedzie mogta =zosta¢ przekazana osobom fizycznym na podstawie
rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2015 r. w sprawie listy rodzajow
odpaddw, ktére osoby fizyczne lub jednostki organizacyjne niebedace przedsiebiorcami
mogag poddawac odzyskowi na potrzeby wtasne, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku
(Dz.U. 2016 poz. 93). Uwage nalezy zwréci¢ na odpady okreslone jako niebezpieczne, do
ktorych naleze¢ bedg odpady zawierajace smote. Z definicji odpaddw niebezpiecznych
wynika, ze stanowig one szczegdlne zagrozenie dla zdrowia ludzi i $Srodowiska i dlatego
gospodarka nimi wymaga prawidtowego prowadzenia i szczegdlnej kontroli. Przekazujac
ten rodzaj odpadéw nalezy S$cis$le przestrzega¢ zapiséw ustawy o odpadach
i rozporzadzen wykonawczych. Odpady te nalezy gromadzi¢ selektywnie nie mieszac
z innymi odpadami i magazynowaé¢ do czasu przekazania podmiotom posiadajgcym
stosowane zezwolenia w miejscach odizolowanych, uniemozliwiajac przedostanie sie
zanieczyszczen do wad i do gleb.

Prawidlowa gospodarka odpadami w fazie realizacji przedsiewziecia powinna
zapobiega¢ powstawaniu odpaddéw lub ograniczac ich ilo$¢; jesli odpad powstat, nalezy
dazy¢ do zapewnienia jego odzysku zgodnego z zasadami ochrony srodowiska natomiast,
jezeli nie udato sie dokona¢ odzysku nalezy odpad unieszkodliwi¢ zgodnie z zasadami
ochrony $rodowiska.

Za odzysk i unieszkodliwianie odpadow powstajacych w fazie budowy
przedsiewziecia odpowiedzialny bedzie wykonawca. Wykonawca, w rozumieniu przepiséw
ustawy o odpadach bedzie wytwodrcg odpaddéw. Bedzie on zobowigzany do stosowania
takich sposobow produkcji lub form ustug oraz przetwarzania surowcéw i materiatdw,
ktore zapobiegajg powstawaniu odpadow lub pozwalajg utrzymac na mozliwie najnizszym
poziomie ich ilos¢, a takze ograniczaja negatywne oddziatywanie na $rodowisko lub
zagrozenie zycia lub zdrowia ludzi.
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W fazie uzytkowania przedsiewziecia moga powstawaé nastepujace rodzaje

odpadow:

Odpady z urzadzen elektrycznych i elektronicznych

16 02 13 * Zuzyte urzadzenia zawierajgce niebezpieczne elementy R4, R5, R12
(Odzysk wybranych elementéw, materiatéw, substancji). Przewidywane ilosci
wytwarzanych odpadoéw ok. 0,05 [Mg/rok]

16 02 14 Elementy usuniete z zuzytych urzadzen R4, R5, R12 (Odzysk wybranych
elementow, materiatdw, substancji). Przewidywane ilosci wytwarzanych odpadéw ok.
0,05 [Mg/rok]

16 81 01* Odpady wskazujace wiasciwosci niebezpieczne D5 (Sktadowisko odpadow
niebezpiecznych) Przewidywane ilosci wytwarzanych odpaddéw ok. 0,05 [Mg/rok].

16 81 02 Odpady inne niz wymienione w 16 81 01 D5 (Sktadowisko odpadow innych
niz niebezpieczne i obojetne) Przewidywane ilosci wytwarzanych odpaddéw ok. 0,05
[Mg/rok].

Odpady z budowy, remontdéw i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury

drogowej (wtgczaijac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych)

17 03 02 Asfalt inny niz wymieniony w 17 03 01 R5, R12 (Dodatek do mieszanek
mineralno - asfaltowych). Przewidywane ilosci wytwarzanych odpaddéw ok. 2,0
[Mg/rok].

17 09 04 Zmieszane odpady z budowy, remontow i demontazu inne niz wymienione
w 17 09 01, 1709 02 i 17 09 03 R5, R12 (Surowiec wtéorny do produkcji materiatow
budowlanych). Przewidywane ilosci wytwarzanych odpaddéw ok. 2,0 [Mg/rok].

Odpady komunalne tacznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie

20 02 01 Odpady ulegajace biodegradacji R3 Ilub R12 (Wykorzystywanie do
kompostowania). Przewidywane ilosci wytwarzanych odpadéw ok. 0,5 [Mg/rok].

20 03 01 Niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne D5 (Skfadowisko odpadow
innych niz niebezpieczne i obojetne). Przewidywane ilosci wytwarzanych odpadéw ok.
0,5 [Mg/rok].

20 03 03 Odpady z czyszczenia ulic i placow D5 (Sktadowisko odpaddw innych niz
niebezpieczne i obojetne). Przewidywane ilosci wytwarzanych odpaddéw ok. 0,05
[Mg/rok].

20 03 06 Odpady ze studzienek kanalizacyjnych (Wywdz do punktu zlewnego
nieczystosci ciektych). Przewidywane ilosci wytwarzanych odpadéw ok. 0,5 [Mg/rok].
20 03 99 Odpady komunalne niewymienione w innych grupach D5 (Sktadowisko
odpaddow innych niz niebezpieczne i obojetne). Przewidywane ilosci wytwarzanych
odpadow ok. 0,05 [Mg/rok].

Odpady na etapie eksploatacji w poczatkowym okresie bedq powstawac w stopniu

ograniczonym. Wzrost powstawania odpaddéw bedzie postepowat wraz ze zuzywaniem sie

52



KARTA INFORMACY]JNA PRZEDSIEWZIECIA

BUDOWA OBWODNIC MIEJSCOWOSCI KOSIECZYN I CHLASTAWA W CIAGU DROGI WOJEWODZKIE]J NR 302
ORAZ PODMOKLE WIELKIE W CIAGU DROGI WOJEWODZKIE] NR 304

urzadzen elektrycznych (np. lampy oswietleniowe) oraz wraz ze zuzywaniem nawierzchni
drogowej co w konsekwencji wymagac¢ bedzie dokonywania remontéw. Rowniez ilos$¢
powstatych odpaddéw komunalnych wzrasta¢ bedzie wraz z zwiekszeniem sie natezenia
ruchu drogowego.

Oddziatywanie na $rodowisko wymienionych powyzZej odpadow bedzie niewielkie.
Powstang one w pasie drogowym i beda tatwe do usuniecia, a nastepnie zutylizowania.
Sktadowane we witasciwy sposob odpady, odpowiednio magazynowane,
przekazywane wyspecjalizowanym firmom zgodnie z zapisami ustawy o odpadach nie
bedg przyczyniaty sie do zanieczyszczenia $rodowiska.
Podsumowujac w zakresie gospodarki odpadami w fazie budowy i uzytkowania obiektu
nalezy przestrzega¢ nastepujacych zasad:

o selektywnie zbiera¢ odpady w tym w szczegdlnosci nie miesza¢ z odpadami
niebezpiecznymi,

e magazynowa¢ odpady w miejscach zabezpieczonych przed dostepem o0s6b
postronnych oraz uniemozliwiajacy ich negatywne oddziatywanie na $rodowisko i
zdrowie ludzi poprzez wiasciwe zabezpieczenie podtoza i zapobieganie wymywaniu
substancji do gleby i wod,

e przekazywac¢ odpady podmiotom posiadajacym stosowane zezwolenia w zakresie
ich transportu, odzysku, unieszkodliwiania bgdz sktadowania,

e uzyska¢ pozwolenia na wytwarzanie odpadow, jezeli wytwarzane jest powyzej
1 Mg odpaddéw niebezpiecznych rocznie lub powyzej 5 tysiecy Mg odpaddw innych
niz niebezpieczne rocznie,

e przedlozy¢ informacje o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach
gospodarowania wytworzonymi odpadami, jezeli wytwarza odpady niebezpieczne
w ilosci do 0,1 Mg rocznie albo powyzej 5 Mg rocznie odpaddéw innych niz
niebezpieczne.

Reasumujgc prawidiowa gospodarka odpadami z zachowaniem ww. zasad
zabezpieczy $rodowisko przed wptywem wytwarzanych odpadéw i zniweluje negatywny
wptyw budowanego obiektu na otoczenie.

XI1V. PRACE ROZBIORKOWE DOTYCZACE PRZEDSIEWZIEC MOGACYCH
ZNACZACO ODDZIALYWAC NA SRODOWISKO

W ramach prowadzonych prac budowlanych przewidziane jest wykonanie rozbidrki
i przebudowa drdg istniejacych na nieznacznych odcinkach w miejscach skrzyzowania
z planowang inwestycjg. W preferowanym wariancie 4B obwodnica krzyzuje sie z
nastepujacymi drogami publicznymi:
- ze starym przebiegiem drogi wojewodzkiej nr 304, gdzie projektuje sie skrzyzowanie
zwykte,
- droga gminng nr 000102F Podmokle Wielkie — granica wojewodztwa lubuskiego, ktéra
zostanie $lepo zakonczona na przecieciu z obwodnica,
- drogg powiatowg nr 1196F Podmokle Wielkie - Nowa Wie$ Zbaska, gdzie projektuje sie
skrzyzowanie zwykte,
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- drogg powiatowa nr 1197F Kosieczyn - Nowa Wie$ Zbaska, gdzie projektuje sie
skrzyzowanie zwykte,

- droga gminng nr 007105F Kosieczyn - Nadnia, gdzie projektuje sie skrzyzowanie
zwykte,

- drogg gminng nr 007106F Chlastawa - Nadnia, gdzie nie przewiduje sie skrzyzowania,
a przebieg drogi gminnej zostanie ucigglony poprzez droge dojazdowa (obstugujacq)
wiaczong do drogi nr 007105F.

Ponadto rozebrany zostanie nasyp nieczynnej linii kolejowej. Rozbidrce podlegat
bedzie jedynie nasyp (torowisko zostato juz rozebrane) na odcinku od okoto km 0+600
do okoto km 3+400 wariantu nr 4b.

XV. PODSUMOWANIE

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest na terenie wojewddztwa lubuskiego,
gmina Babimost, powiat zielonogdrski oraz gmina Zbaszynek, powiat $wiebodzinski.

Miejscowos¢ Podmokle Wielkie potozona jest przy drodze wojewddzkiej nr 304
relacji Okunin - Babimost - Kosieczyn, w pétnocno-wschodniej czesci gminy Babimost,
okoto 3 km na potnoc od miasta Babimost.

Aktualnie preferowanym wariantem jest wariant 4B. Wariant ten powstat na
wniosek przedstawicieli gminy Babimost, ktorzy na posiedzeniu Zespotu Uzgadniania
Projektéw w dn. 16.02.2016 r. zadeklarowali inicjatywe bezptatnego przekazania gruntéw
po dawnym torze kolejowym na rzecz Wojewodztwa Lubuskiego, na cele budowy drogi.
W zwigzku z tym wariant ten podobnie jak wariant 3 poprowadzono przy zatozeniu
wykorzystania pasa terenu dawnej linii kolejowej, przy czym wydtuzono odcinek do ok.
2,8 km.

Wariant 4B rozpoczyna sie na drodze wojewodzkiej nr 304, w odlegtosci ok. 450 m
od przejazdu kolejowego przed m. Podmokle Wielkie, od strony Babimostu. Poczatkowo
obwodnica przebiega przez kompleks le$ny, przy czym trase poprowadzono tu po Sladzie
dawnej linii kolejowej, ktdéra przebiegata po prostej. Z tego wzgledu w wariancie tym nie
jest zachowany warunek maksymalnej dtugosci odcinka prostego nowoprojektowanego
drogi patrzac tylko w planie, natomiast warunek ten jest zachowany uwzgledniajac
zatomy niwelety ograniczajace widocznos¢. W dalszej czesci obwodnica odchodzi od pasa
kolejowego, w miejscu gdzie jest mozliwe jej prowadzenie przy najmniejszej ingerencji w
grunty lesne i przebiega wzdtuz projektowanej napowietrznej linii elektroenergetycznej
110kV w planie po jej lewej stronie tj. blizej miejscowosci Kosieczyn i Chlastawa. Trasa
wariantu 4B tak jak wariantu 4 przebiega w znacznej odlegtosci od zabudowy wsi
Kosieczyn (odlegtos¢ od budynkdéw gospodarczych fermy w Kosieczynie wynosi ok. 1300
m). Koniec projektowanej drogi bedzie na projektowanym rondzie w poblizu zaktaddw
IKEA. Diugos¢ drogi w wariancie 4B wynosi 7287,57 m. ktacznie dlugos¢ drég
dojazdowych (obstugujacych) wynosi 1274,3 m.

Planowane przedsiewziecie polegajagce na budowie obwodnic miejscowosci
Kosieczyn i Chlastawa w ciggu drogi wojewoddzkiej nr 302 oraz Podmokle Wielkie w ciggu
drogi wojewodzkiej nr 304 kwalifikuje sie do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie
znaczaco oddziatywa¢ na $rodowisko, o ktérych mowa w § 3, ust 1. pkt 60 (drogi o
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nawierzchni twardej o catkowitej diugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz
wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32) rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada
2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na s$rodowisko (tekst
jedn. Dz.U. 2016 poz. 71).

W zwigzku z powyzszym zgodnie z art. 71 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (tekst jedn. Dz. U. z
2016 r. poz. 353.), przedsiewziecie to wymaga uzyskania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach.

Biorgc pod uwage powyzsze oraz zakres planowanych prac, w tym fakt, ze
przedmiotowe oddalone jest od terendw chronionych nalezy sie spodziewac, ze nie bedg
one oddziatywato na obszar Natura 2000 ,Dolina Leniwej Obry” PLHO80001 oraz obszar
chronionego krajobrazy ,Rynny Obrzycko-Obrzanskie”.
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