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BARIERY OCHRONNE STALOWE



1. WSTEP
1.1. Przedmiot ST

Przedmiotem niniejszej  specyfikacji technicznej (ST) sa wymagania dotyczace
wykonania i1 odbioru rob6t zwigzanych z realizacja na drogach barier ochronnych stalowych.

1.2. Zakres stosowania ST

Specyfikacja techniczna (ST) jest dokumentem przetargowym i kontraktowym przy
zlecaniu i realizacji rob6t na drogach .

1.3. Zakres robot objetych ST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robot
zwigzanych z wykonywaniem (regulacja) barier ochronnych, stalowych stosowanych na
drogach oraz na drogowych obiektach inzynierskich na stale.

1.4. Okreslenia podstawowe

Dla celow niniejszej ST przyjmuje si¢ nastepujace okreslenia podstawowe, zgodne z
PN-EN 1317-1 [2]:

1.4.1. System ograniczajacy droge — ogoélna nazwa systemOw stosowanych na drodze,
powstrzymujacych pojazd i pieszych.

1.4.2.System powstrzymujacy pojazd — system instalowany na drodze, zapewniajacy
okreslone powstrzymywanie Zle skierowanego pojazdu.

1.4.3.Bariera zabezpieczajaca — system powstrzymujacy zainstalowany wzdtuz drogi lub na
srodkowym pasie dzielacym droge.

1.4.4. Bariera stata zabezpieczajaca — bariera zabezpieczajgca instalowana na state na drodze

1.4.5. Odksztalcalna bariera zabezpieczajgca — bariera zabezpieczajaca, ktora odksztatca si¢ w
przypadku zderzenia z pojazdem 1 ktoéra moze ulec trwalym odksztalceniom.

1.4.6. Bariera sztywna zabezpieczajagca — bariera zabezpieczajaca, ktoéra po zderzeniu z
pojazdem ulega nieznacznym odksztalceniom.

1.4.7. Bariera zabezpieczajaca jednostronna — bariera zabezpieczajaca przystosowana do
zderzen tylko z jednej strony.

1.4.8. Bariera zabezpieczajaca dwustronna — bariera zabezpieczajaca przystosowana do
uderzen z obu stron.

1.4.9. Balustrada dla pojazdow — bariera zabezpieczajaca instalowana na krawedzi mostu lub
na $cianie powstrzymujacej, lub na podobnych konstrukcjach przy pionowych zboczach,
ktora moze stanowi¢ dodatkowe zabezpieczenie i ograniczenie dla pieszych i innych
uzytkownikow drog.

1.4.10. Koncowka bariery — uksztattowane zakonczenie bariery zabezpieczajacej.

1.4.11. Koncoéwka prowadzaca — koncowka umieszczana na koncu bariery zabezpieczajacej
skierowanym przeciwnie do kierunku ruchu (pod prad).

1.4.12. Koncéwka tylna — koncéwka umieszczana na koncu bariery zabezpieczajgcej
skierowanym zgodnie z kierunkiem ruchu.

1.4.13. Przylacze — polaczenie dwoch barier zabezpieczajacych o réznych konstrukcjach i/lub
dziataniach.



1.4.14. Poduszka zderzeniowa — urzadzenie pochlaniajace energi¢, umieszczane przed
sztywnym obiektem w celu zmniejszenia intensywnosci zderzenia.

1.4.12. Okres uzytkowania — przedzial czasowy, w ktorym dziatanie wyrobu bedzie
utrzymywane na poziomie, ktéry umozliwia spetnienie przez ten wyréb wymagan podanych
w niniejszej ST (tj. podstawowe wlasciwosci wyrobu powinny spetnia¢ lub przekraczaé
minimalne dopuszczalne wielkosci, bez zwigkszania kosztow z tytutu napraw lub wymiany).
Okres uzytkowania wyrobu zalezy od jego wiasciwej trwatosci oraz od normalnego
utrzymania.

1.4.13. Trwalo$¢ — zdolnos¢ wyrobu do zachowania wymaganego dziatania w dtugim okresie,
przy oddzialywaniu na wyrdb dajacych si¢ przewidzie¢ zdarzen. Przy zatozeniu normalnego
utrzymania, wyrob wlasciwie zaprojektowany i wykonany powinien speiniaé okreslone
wymagania przez ekonomicznie uzasadniony okres uzytkowania.

1.4.14. Poziom powstrzymywania pojazdu (T...N...H...) - zdolno$¢ bariery ochronnej do
powstrzymywania uderzajgcego w nig pojazdu, okreslona na podstawie poligonowych badan
zderzeniowych zgodnych z norma zharmonizowang PN-EN 1317-1 [2] oraz PN-EN 1317-2

[3].
1.4.15. Poziom intensywnosci zderzenia (A, B, C) — jest to parametr odzwierciedlajacy
oddziatywanie zderzenia na osoby znajdujace si¢ w pojezdzie.

1.4.16. Odksztatcenie systemu powstrzymujacego — jest to parametr okreslany podczas
badania zderzeniowego przeprowadzanego zgodnie z PN-EN 1317-2 [3] i wyrazany przez
znormalizowane wartosci: ugigcia dynamicznego, szeroko$ci pracujacej 1 intruzji.

1.4.17. Znormalizowane ugi¢cie dynamiczne — odpowiada maksymalnemu bocznemu
przemieszczeniu dowolnego punktu powierzchni czotowej bariery ochronnej, w tym takze
balustrady dla pojazdow od strony ruchu.

1.4.18. Znormalizowana szeroko$¢ pracujaca bariery (Wy) - jest to odleglos¢ migdzy boczng
powierzchnig czotowa bariery od strony ruchu pojazdu przed zderzeniem, a maksymalnym
dynamicznym bocznym potozeniem jakiejkolwiek wigkszej czeSci systemu. Szeroko$¢
pracujaca jest miarg odksztalcenia poprzecznego bariery.

1.4.19. Znormalizowana intruzja pojazdu (VIy) — odpowiada maksymalnej poprzecznej
odleglosci pomiedzy dowolng nieodksztalcong czes$cig bariery ochronnej, w tym takze
balustrady dla pojazdow od strony ruchu a maksymalnym odchyleniem samochodu
cigzarowego lub autobusu.

1.4.20. Pozostate okreSlenia podstawowe s3a zgodne z obowigzujacymi, odpowiednimi
polskimi normami i z definicjami podanymi w ST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogolne”[1] pkt
1.4.

1.5. Ogolne wymagania dotyczace robot
Ogodlne wymagania dotyczace robot podano w ST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
og6lne” [1] pkt 1.5.
2. MATERIALY
2.1. Ogolne wymagania dotyczace materialow

Ogo6lne wymagania dotyczace materialéw, ich pozyskiwania i sktadowania, podano w
ST D-M-00.00.00 ,,Wymagania og6lne” [1] pkt 2.



Mozna stosowaé jedynie bariery dopuszczone do stosowania na podstawie Ustawy o wyrobach
budowlanych [10], dla ktérych zadeklarowano wtasciwosci uzytkowe zgodnie z Zalacznikiem V do
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 305/2011 [11] oraz art. 36 i 37 tego rozporzadzenia.

2.2. Podstawowe wymagania dotyczace materialow

Dopuszcza si¢ wylacznie stosowanie barier zabezpieczajacych, ktore speiniajg
wymagania grupy norm PN-EN 1317 [2-6], co musi by¢ udokumentowane odpowiednimi
sprawozdaniami z badan zderzeniowych. Bariery powinny by¢ identyczne w kazdym aspekcie
z tymi, ktore przeszty pomys$lne badania zderzeniowe i s3 oznakowane ,,CE” albo znakiem

budowlanym, zgodnie z Ustawg o wyrobach budowlanych [10].

Wymagane wilasciwosci funkcjonalne barier zabezpieczajacych, tj. poziom powstrzymywania, poziom
intensywnos$ci zderzenia oraz odksztalcenie systemu powstrzymujacego powinny byé zgodne z dokumentacja
projektowa.

2.3. Szczegolowe wymagania dotyczace materialow
2.3.1 Wiasciwosci funkcjonalne bariery

Bariery zabezpieczajace oraz balustrady dla pojazdow powinny by¢ badane zgodnie z
PN-EN 1317-1[2] i PN-EN 1317-2 [3] oraz spelnia¢ podane tam wymagania.

Jesli dokumentacja projektowa ani ST nie wymagaja inaczej, trwalo$¢ bariery
zadeklarowana przez producenta powinna wynosi¢ min. 20 lat.

2.3.2. Informacje projektanta

Projektant bariery zobowigzany jest okresli¢ w projekcie w sposob jednoznaczny
poziom powstrzymywania, poziom intensywnos$ci zderzenia oraz maksymalne dopuszczalne
odksztalcenie  boczne, wyrazone znormalizowang szerokos$cig  pracujacag  albo
znormalizowanym ugi¢ciem dynamicznym, albo znormalizowang intruzja pojazdu, albo w
szczegolnych wypadkach wiecej niz jedng z tych wartos$ci.

Powyzsze dane projektant powinien okresli¢ na podstawie Wytycznych stosowania
drogowych barier ochronnych na drogach krajowych [8].

2.3.3. Informacje producenta

Producent powinien dostarczy¢ nastepujace informacje dotyczace bariery:

a) rysunki ogdlne bariery,

b) rysunki geometrii wszystkich elementow sktadowych bariery — z wymiarami, masami,
tolerancjami 1 specyfikacjami wszystkich materiatow,

c) doktadne informacje o wszystkich materiatach (facznie z systemem antykorozyjnym),

d) oszacowanie trwato$ci wyrobu,

e) szczegodly dotyczace wstepnych naprezen (o ile jest to istotny czynnik),

f) wszelkie inne istotne informacje (np. o recyklingu, Srodowisku, bezpieczenstwie,
substancjach szkodliwych) oraz wymagania dotyczace montazu bariery zawarte w
podreczniku montazu, zawierajagcym:

— rysunki zestawieniowe bariery, tgcznie z tolerancjami,

— opis prac montazowych, tacznie ze sprzgtem,

— procedury dotyczace montazu (ustawianie w pozycji pionowej, skladanie,
fundamentowanie itd.),

— temperatura otoczenia w czasie montazu (o ile jest to istotny czynnik),

— wymagania dla warunkow gruntowych i/lub fundamentow,

— 1nstrukcje dotyczace napraw, przegladow 1 utrzymania,

— inne istotne informacje.

2.3.4. Materiaty do wykonania barier zabezpieczajacych



Ksztalt 1 wymiary wszystkich elementéw bariery, w tym prowadnicy, stupkow,
wysiegnikow, przektadek, wspornikow, elementow zlgcznych, elementéw kotwigcych i
innych elementow, a takze sposob polaczenia poszczegdlnych elementdw oraz sposob
osadzenia stupkéw w gruncie lub na obiektach inzynierskich muszg by¢ identyczne, jak
zastosowane w danym typie bariery podczas poligonowych badan zderzeniowych wg PN-EN
1317-2 [3] oraz zgodne z przedstawiong dokumentacjg konstrukcyjng producenta.

2.3.5. Dlugo$¢ bariery zabezpieczajacej

Dhugos¢ bariery zabezpieczajacej ,,L” ustala projektant w dokumentacji projektowe;]
zgodnie z Wytycznymi [8], przy czym zaprojektowana dtugo$¢ bariery na drodze lub obiekcie
inzynierskim, bez uwzglednienia koncowek, nie moze by¢ mniejsza od dhlugosci bariery
testowanej zgodnie z PN-EN 1317-1 [2] i PN-EN 1317-2 [3]. Dlugos¢ ta powinna byc¢
podana w sprawozdaniu z badania zderzeniowego.

Dhugos¢  projektowa  bariery powinna  uwzglgdnia¢  zarowno  dlugosé
przeszkody/obszaru zagrozonego jak 1 dlugos¢, z uwagi na ryzyko wslizgu pojazdu na bariere
1 wjezdzania pojazdu w tyl bariery.

2.4. Przylacza (odcinki przejsciowe bariery)

Odcinki bariery o roznej konstrukcji lub/i o roznych cechach funkcjonalnych,
szczegolnie o roznych poziomach powstrzymywania, powinny by¢ potaczone odpowiednimi
odcinkami przejsciowymi (przylaczami). Minimalna dtugo$¢ przylacza taczacego bariery
ochronne o r6znych poziomach powstrzymywania wynosi 12 m.

Przylacza powinny spelnia¢é wymagania normy PN-EN 1317-4 [5] po jej
wprowadzeniu. Do tego czasu przy projektowaniu przylaczy nalezy kierowaé si¢ zasadami
podanymi w Wytycznych [8].

Klasy dziatania przylaczy sa okreslone przez nastgpujace parametry funkcjonalne:
poziom powstrzymywania, poziom intensywno$ci zderzenia oraz odksztalcenie systemu
powstrzymujacego, wyrazone znormalizowang szeroko$cig pracujacg, znormalizowanym
ugieciem dynamicznym, oraz znormalizowang intruzja pojazdu. Parametry te powinny zostac¢
okreslone przez projektanta w dokumentacji projektowej na podstawie Wytycznych [8], w
zaleznoS$ci od warto$ci powyzszych parametrow charakteryzujacych taczone odcinki barier.

Przy doborze odcinkdéw przejSciowych barier ochronnych nalezy nie tylko dobra¢ dla
nich odpowiednie parametry wynikajace z opisu parametréw techniczno-kolizyjnych, ale
nalezy dobra¢ odpowiednie systemy gwarantujace potaczenia dwoch roéznych konstrukeji
barier (np. bariery betonowej z barierg stalowg). Zastosowane odcinki przejSciowe barier
ochronnych Wykonawca kazdorazowo przedstawia do akceptacji Inzynierowi.

2.5. Koncéwki barier (odcinki poczatkowe i koncowe barier)

Koncowki moga by¢ albo odcinkami bariery nachylonymi do powierzchni
korony drogi na odpowiedniej dlugosci oraz zaglebionymi 1 zakotwionymi ponizej
poziomu gruntu, albo specjalnymi konstrukcjami. Koncoéwki barier powinny spetniac
wymagania normy PN-EN 1317-4 [5] po jej wprowadzeniu. Do tego czasu przy
projektowaniu koncowek nalezy kierowac si¢ zasadami podanymi w Wytycznych [8].

Odcinki poczatkowe 1 koncowe barier dostarcza producent bariery. Wtasciwosci
funkcjonale koncowek potaczonych w system z bariera powinny by¢ zbadane i
udokumentowane przez producenta. Sposéb montazu i mocowania bariery z koncowka do
podtoza powinien by¢ zgodny ze sposobem montazu i mocowania w czasie testow
zderzeniowych.

Koncéwki prowadzace 1 tylne barier ochronnych nalezy tak polaczy¢ =z
zasadnicza barierg ochronng, aby nie wptywaly one na parametry funkcjonalne bariery.



2.6. Poduszki zderzeniowe

Poduszki zderzeniowe powinny by¢ zaprojektowane zgodnie z Wytycznymi [8], przy
zachowaniu wymagan podanych w PN-EN 1317-3 [4].

Poduszki zderzeniowe powinny by¢ stosowane wyjatkowo, jedynie do
zabezpieczenia szczeg6lnie niebezpiecznych miejsc zagrozen na drogach lub w ich otoczeniu,
ktorych nie da si¢: omingé, usungé, przesungé, zastagpi¢ obiektami o konstrukcji
podatnej, ani skutecznie zabezpieczy¢ w inny bardziej ekonomiczny sposob.

2.7. Zabezpieczenie antykorozyjne

Wszystkie elementy stalowe barier ochronnych, w tym prowadnice, stupki, wysiggniki
lub przektadki, jak réwniez wszystkie elementy taczace (Sruby, nakretki, kliny, podktadki itp.)
musza by¢ zabezpieczone przeciwkorozyjnie, np. cynkowaniem ogniowym speiniajgcym
wymagania PN-EN ISO 1461 [7] w zakresie grubosci warstwy powtoki cynkowe;.

Zaden z elementow bariery, w tym prowadnice i stupki, nie moze by¢ przecinany,
giety, doginany lub spawany w sposéb, powodujacy naruszenie lub uszkodzenie ochronnej
powtoki cynkowej. Wyjatkowo, w przypadku wystgpienia takiego uszkodzenia przy
robwnoczesnej niemoznosci zastgpienia uszkodzonego eclementu - elementem nowym,
dopuszcza si¢ lokalnie zabezpieczenie uszkodzonej powierzchni odpowiednimi chemicznymi
powlokami przeciwkorozyjnymi.

2.8. Elementy odblaskowe

Na barierze powinny by¢ umieszczone elementy odblaskowe o barwie czerwonej i
biatej spetniajace wymagania zatacznika nr 4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z
dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i
sygnaldow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania [9].

3. SPRZET
3.1. Ogolne wymagania dotyczace sprzetu

Ogodlne wymagania dotyczace sprzetu podano w ST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
ogolne” [1] pkt 3.

3.2. Sprzet do wykonania barier

Przy ustawianiu barier nalezy uzywac nastgpujacego sprzetu:

— odpowiednich narzedzi (wiertnic) do wykonywania otworéw pod slupki oraz
posadowienia tulei stlupka na dtugosci odcinka podstawowego bariery rozbieralnej oraz
do wykonania otworow dla posadowienia prefabrykatow betonowych mocujacych tuleje
stupka lub wykonania otworu pod fundament wykonywany na mokro,

— zageszczarek do gruntu,

— narze¢dzi do montazu segmentoéw prowadnic nierozbieralnych barier,

— betoniarka do produkcji betonu,

— wibratory wglebne do zageszczania betonu,

— sprzet reczny do wykonania otworéw pod fundamenty stupkow.

4. TRANSPORT
4.1. Ogolne wymagania dotyczace transportu

Ogodlne wymagania dotyczace transportu podano w ST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
ogolne” [1] pkt 4.



4.2. Transport elementow barier stalowych

Transport elementow barier moze odbywac si¢ dowolnym $rodkiem transportu.
Elementy konstrukcyjne barier nie powinny wystawaé poza gabaryt $rodka transportu.
Elementy dtuzsze (np. profilowang tasme¢ stalowa, pasy profilowe) nalezy przewozi¢ w
opakowaniach producenta. Elementy montazowe i1 potaczeniowe zaleca si¢ przewozi¢ w
pojemnikach handlowych producenta.

Zatadunek i wytadunek elementéw konstrukeji barier mozna dokonywac¢ za pomoca
zurawi lub recznie. Przy zatadunku i wytadunku, nalezy zabezpieczy¢ elementy konstrukeji
przed pomieszaniem. Elementy barier nalezy przewozi¢ w warunkach zabezpieczajacych
wyroby przed korozja i uszkodzeniami mechanicznymi.

5. WYKONANIE ROBOT
5.1. Ogolne zasady wykonania robot

Ogolne zasady wykonania rob6t podano w ST D-M-00.00.00 ,,Wymagania og6lne”
[1] pkt 5.

5.2. Roboty przygotowawcze

Przed przystapieniem do robot nalezy:
- wyznaczy¢ tras¢ bariery
- wyznaczy¢ lokalizacje barier dla odcinkéw podstawowych i odcinkdéw rozbieralnych, jezeli
wystepuja - zgodnie z dokumentacja projektows,

- wyznaczy¢ potozenie stupkow, uwzgledniajac fakt, iz odleglosci migdzy stupkami wyznacza sie
wg potozenia otworéw do zamocowania prowadnicy bariery do stupkow,

- okresli¢ miejsca posadowienia zakotwien systeméw stupek/tuleja dla odcinkéw podstawowych i
odcinkéw bariery rozbieralnej,

- okresli¢ wysokos¢ stupkow dla uzyskania odpowiedniej wysokosci prowadnicy bariery,

- przeprowadzi¢ kontrole wykonania powyzszych prac.

5.3. Montaz bariery stalowej

Bariera ochronna powinna by¢ wykonana i zamontowana zgodnie z dokumentacja dostarczong
przez producenta w sposob identyczny z tym, zgodnie z ktorym byta wykonana i zmontowana w
czasie prob zderzeniowych, w wyniku ktorych uzyskata certyfikat CE lub znak B.

Podczas montazu nalezy zwraca¢ szczegodlng uwage na poprawne wykonanie, zgodne
dokumentacja projektowa i zaleceniami producenta bariery:

- koncowek bariery,

- przejs¢ i przejazdow w barierze - zabezpieczonych odpowiednimi odcinkami barier
rozbieralnych,

- przylaczy pomiedzy odcinkami barier r6znego typu lub/i odmiany

oraz ustalenie zgodnego z projektem potozenia prowadnicy bariery ochronnej, w tym jej wysokosci i

odleglosci od krawedzi pasa ruchu.

Wykonawca zaproponuje w PZJ sposdb montazu bariery oraz sprz¢t do wykonania robot,
zgodne z zapisami w podreczniku montazu producenta i przedstawi do akceptacji Inzynierowi. Przy
montazu bariery nalezy zachowaé¢ wykazane w dokumentacji producenta dopuszczalne odchytki
ksztattu i odchytki ustawienia. Nalezy w szczego6lnosci zastosowac srodki umozliwiajace uzyskanie
réwnej 1 ptynnej linii prowadnicy bariery w planie i poziomie - tworzac jednolity jej ciag.

Przy montazu barier niedopuszczalne jest wykonywanie jakichkolwiek otwordw, cig¢ lub
spawan, naruszajacych powtoke antykorozyjna poszczegolnych elementow bariery.

Umieszczenie dodatkowych elementow na barierach ochronnych, takich jak ostony
przeciwol$nieniowe, porecze, elementy ogrodzenia jest mozliwe pod warunkiem, ze bariery
dodatkowo wyposazone w te elementy poddane byly probom zderzeniowym przez producenta i
uzyskaly pozytywne wyniki badan.



Rozstaw stupkow musi by¢ $ciSle zgodny z rozwigzaniem producenta dla danego typu i
odmiany barier ochronnych, poddanych z wynikiem pozytywnym odpowiednim poligonowym
badaniom zderzeniowym, zgodnie z PN-EN 1317-1 [2] i PN-EN 1317-2 [3]. Rozstaw stupkow bariery
(odlegtos¢ miedzy stlupkami) nalezy mierzy¢ zgodnie z instrukcja producenta. Podobnie sposob
posadowienia lub osadzenia stupkow bariery (zakotwienie stupkéw - bezposrednio w gruncie lub w
tulejach - dla odcinkoéw tatwo BZDBDiM rozbieralnych) musi by¢ $cisle zgodny z rozwigzaniem
zastosowanym podczas odpowiednich poligonowych badan zderzeniowych.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT
6.1. Ogolne zasady kontroli jakosci robot

Ogdlne zasady kontroli jakosci robdt podano w OST D-M-00.00.00 ,,Wymagania
ogolne” [1] pkt 6.

6.2. Badania przed przystapieniem do robot

Przed przystapieniem do robot Wykonawca powinien:

- uzyska¢ wymagane dokumenty, dopuszczajace wyroby budowlane do obrotu i powszechnego
stosowania (np. stwierdzenie o oznakowaniu materiatu znakiem CE lub znakiem budowlanym B,
aprobate techniczng, certyfikat zgodno$ci, deklaracj¢ zgodnosci, krajowa oceng techniczna,
krajowsg deklaracje wilasciwosci uzytkowych, ew. badania materiatow wykonane przez
dostawcow itp.) — zgodnie z Ustawa o wyrobach budowlanych [10] i rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 305/2011 [11],

- wykaza¢, ze wyroby przewidziane do zastosowania spetniajg wymagania ST,

- sprawdzi¢ cechy zewnetrzne gotowych materialow.

Wszystkie dokumenty oraz wyniki badan Wykonawca przedstawia Inzynierowi do akceptacji.

7. OBMIAR ROBOT
7.1. Ogolne zasady obmiaru robot

Ogolne zasady obmiaru rob6t podano w ST D-M-00.00.00 ,,Wymagania og6lne” [1]
pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostkg obmiarowg jest m (metr) wykonanej (regulowanej) bariery ochronnej
stalowej.
8. ODBIOR ROBOT

Ogolne zasady odbioru robdt podano w ST D-M-00.00.00 ,,Wymagania ogolne” [1],
pkt 8.

Roboty wuznaje si¢ za wykonane zgodnie z dokumentacja projektowa, ST
1 wymaganiami Inzyniera, jezeli wszystkie pomiary 1 badania z zachowaniem tolerancji
wedhug pktu 6 daty wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PLATNOSCI

9.1. Ogolne ustalenia dotyczace podstawy platnosci

Ogolne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w ST D-M-00.00.00
»Wymagania og6lne” [1] pkt 9.
9.2. Cena jednostki obmiarowej

9.2.1 Cena wykonania regulacji 1 m bariery ochronnej stalowej obejmuje:
—  prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
— oznakowanie roboét i jego utrzymanie,



dostarczenie materiatdéw oraz dostarczenie i odwiezienie sprzgtu niezbgdnego do wykonania
robot

koszt nowych potrzebnych materiatow,

rozmontowanie barier w stopniu umozliwiajacym wykonanie regulacji

whbicie lub podniesienie stupkow bariery,

ponowny montaz kompletnych barier,

uporzadkowanie miejsca prowadzonych robot.

9.2.2 Cena uzupetnienia 1 m pasa profilowego obejmuje:

prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,

oznakowanie robdt i jego utrzymanie,

dostarczenie materialéw oraz dostarczenie i odwiezienie sprzgtu niezbednego do wykonania
robot

koszt nowych potrzebnych materiatow,

montaz pasa profilowego,

uporzadkowanie miejsca prowadzonych robot.

10. PRZEPISY ZWIAZANE
10.1. Ogélne specyfikacje techniczne (OST)
1. D-M-00.00.00 Wymagania og6lne
10.2. Normy
2. PN-EN 1317-1 Systemy ograniczajace droge - Cze$¢ 1: Terminologia i ogdlne
kryteria metod badan
3. PN-EN 1317-2 Systemy ograniczajace drogg - Czgs¢ 2: Klasy dziatania, kryteria
przyjecia badan zderzeniowych i metody badan barier ochronnych i
balustrad
4, PN-EN 1317-3 Systemy ograniczajace droge - Czgs¢ 3: Klasy dzialania, kryteria
przyjecia badan zderzeniowych 1 metody badan poduszek
zderzeniowych
5. pr.PN-EN 1317-4 ENV 1317-4:2002 Road restraint systems. Performance classes,
impact test acceptance criteria and test methods for terminals and
transitions of safety barriers
6. PN-EN 1317-5 Systemy ograniczajace droge - Cze¢s¢ 5: Wymagania w odniesieniu
do wyrobow 1 ocena zgodnosci dotyczaca systemow
powstrzymujacych pojazd
7. PN-EN ISO 1461 Powloki cynkowe nanoszone na wyroby stalowe i zeliwne metoda

zanurzeniowg - Wymagania i metody badan

10.3. Inne dokumenty

8.

10.

11.

Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych, Zatacznik do
Zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 23 kwietnia
2010 r. w sprawie wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na drogach
krajowych

Zatacznik nr 4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkoéw technicznych dla znakéw i1 sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania (Dz.U. Nr 220, poz. 2181)
Obwieszczenie Marszalka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 8 wrzesnia 2016 r. w
sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy o wyrobach budowlanych (Dz.U. 2016 poz.
1570 z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 305/2011 z dnia 9 marca 2011 r.
ustanawiajace zharmonizowane warunki wprowadzania do obrotu wyroboéw budowlanych i
uchylajace dyrektywe Rady 89/106/EWG.



