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1. WSTEP
1.1. Przedmiot ST

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (ST) sa wymagania dotyczace
wykonania i odbioru rob6t zwigzanych z zapobieganiem powstawania, likwidacja §liskosci

zimowej oraz ods$niezaniem drog wojewddzkich wojewddztwa lubuskiego w sezonach
2018/2019, 2019/2020 i 2020/2021.

1.2. Zakres stosowania ST

Specyfikacja techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy
zlecaniu i realizacji robot zimowego utrzymania drog.

1.3. Zakres robot objetych ST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robot zwigzanych z
zimowym utrzymaniem drog wojewddzkich na terenie wojewodztwa lubuskiego w zakresie
wykonania i odbioru rob6t polegajacych na zapobieganiu i zwalczaniu $liskosci zimowej
przy zastosowaniu materiatow chemicznych.

1.4. Okreslenia podstawowe

14.1. Zimowe utrzymanie drég (ZUD) — prace majace na celu zmniejszenie lub
ograniczenie zaktocen ruchu drogowego, wywolanych czynnikami atmosferycznymi, jak
$lisko$¢ zimowa oraz opady $niegu.

1.4.2. Slisko$¢ zimowa - zjawisko wystepujace na drogach wskutek tworzenia si¢ na
jezdniach warstwy lodu albo zlodowaciatego lub ubitego $niegu.

1.4.3. Zwalczanie $liskosci zimowej - zabiegi majace na celu zapobieganie wystgpowaniu
Slisko$ci zimowej oraz zabiegi likwidujace powstatg §lisko$¢ zimowa.

1.4.4. Zapobieganie wystepowaniu $liskosci zimowej - uodpornienie nawierzchni drogi
przed powstawaniem na niej warstwy lodu lub zlodowaciatego $niegu przez pokrycie jej
srodkami chemicznymi obnizajacymi temperaturg zamarzania wody.

1.4.5. Likwidacja S$liskosci zimowej - usunigcie z nawierzchni drogi lodu Iub
zlodowacialego albo ubitego $niegu przy uzyciu $rodkéw chemicznych, uszorstniajacych
lub mechanicznych albo §rodkéw tych tacznie.

1.4.6. Uszorstnienie lodu lub zlodowaciatego lub ubitego $niegu - posypanie nawierzchni
kruszywem w celu zwigkszenia przyczepnosci kot pojazdu z nawierzchnig.

1.4.7. Gotloledz - cienka warstwa lodu grubosci do 1 mm powstata na skutek opadu na
nawierzchnie o temperaturze ujemnej, mgty roszacej, mzawki lub deszczu.

1.4.8. Lodowica - warstwa lodu o grubosci do kilku centymetrow, powstata z zamarznietej,
nie usunig¢tej z nawierzchni wody, pochodzacej ze stopnienia $niegu, lodu lub opadu
deszczu.

1.4.9. Zlodowaciaty lub ubity $nieg - warstwa $niegu w postaci:
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a) przymarznietej do nawierzchni pozostato$ci nie usunigtej warstwy $niegu gruboscei kilku
milimetrow,

b) przymarznigtej do nawierzchni zlodowaciatej lub ubitej, nie usunigtej warstwy $niegu
grubosci kilku centymetrow,

c) zlodowaciatej lub ubitej powierzchniowo warstwy $niegu o znacznej grubosci.

1.4.10. Sliskos¢ posniegowa - rodzaj §liskosci zimowej, powstajacej w wyniku zalegania na
jezdni przymarznictej do nawierzchni pozostaloSci nie usunigtego ubitego $niegu,
pokrywajacego ja catkowicie lub czesciowo warstewka o grubosci kilku milimetrow.

1.4.11. Slisko$¢ $niegowa - rodzaj §liskosci zimowej, powstajacej w wyniku zalegania na
jezdni nie usunigtej warstwy $niegu grubosci powyzej kilku centymetrow, ktorego gorna
warstwa lodowacieje (ruch pojazdéw tworzy na niej zwykle réznej glebokosci koleiny i
wyboje pogarszajace bezpieczenstwo i predkosé ruchu).

1.4.12. Szron - osad lodu, na ogot o wygladzie krystalicznym, przybierajacy ksztalt lasek,
igietek itp., tworzacy si¢ w procesie bezposredniej kondensacji pary wodnej z powietrza
przy temperaturze ponizej 0°C.

1.4.13. Szadz - osad atmosferyczny utworzony z ziarenek lodu rozdzielonych pecherzykami
powietrza, powstajacy z naglego zamarzania przechtodzonych kropelek wody (mgty lub
chmury), gdy temperatura wyzigbionych powierzchni jest nizsza lub nieznacznie wyzsza od
0°C.

1.4.14. Odsniezanie - ods$niezanie jezdni na calej jej szerokosci tacznie z poboczem drogi,
tj. do linii pachotkéw hektometrowych, w przypadku jezdni o szer. 3,5 - 4,0 m tacznie z
poboczem, tj. czesci drogi przylegtej do jezdni, ktora przeznaczona jest do ruchu pieszych,
badz pojazdow.

1.4.15. S6l drogowa - SOl drogowa, stosowana w Polsce powinna spetniaé nastgpujace

wymagania PN-86/C-84081/02 i norm pokrewnych:
— zawarto$¢ chlorku sodu NaCl — co najmniej 90%,

— zawarto$¢ substancji nierozpuszczalnych w wodzie — 8,0% maksymalnie,

— zawarto$¢ wody — 3,0% maksymalnie,

— zawarto$¢ zelazocyjanku potasowego (dodawanego w celu zapobiegania zbrylaniu soli)
20 mg/kag,

— klasa ziarnowa soli: 1+6 mm; wielko$¢ odsiewu na sicie gébrnym 6,0 mm wynosi
maksymalnie 10%, a wielko$¢ przesiewu na sicie dolnym 1,0 mm wynosi maksymalnie
20%.

Optymalny sktad ziarnowy soli drogowej powinien by¢ nastepujacy:

- 60-80% ziaren w przedziale 1+3 mm,

- 10-25% ziaren w przedziale  3+6 mm,

- do 5% ziaren ponizej 0,18 mm,

- do 5% ziaren powyzej 6 mm.

Zaleca si¢ stosowanie, w miar¢ mozliwosci, soli o jednorodnym uziarnieniu, poniewaz

zapewnia ona wigksza rownomierno$¢ pokrycia drogi podczas posypywania.
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1.4.16. Solanka - solanka moze by¢ roztwér wodny chlorku sodowego (NacCl)
otrzymywany podczas:

- tugowania poktadow soli woda,

- sztucznego wytwarzania w specjalnych urzadzeniach.

Solanka do celow zimowego utrzymania drog powinna mie¢ stezenie 20+25%.

Solanka stosowana w zimowym utrzymaniu dréog moze by¢ uzywana do bezposredniego
skrapiania nawierzchni lub jako $rodek nawilzajacy s6l w rozsypywarkach.

Mozliwe jest tez stosowanie roztwordw wodnych innych chlorkéw: chlorku wapnia CaCl,
lub chlorku magnezu MgCl..

1.4.17. Sol zwilzona - s6l zwilzona do posypywania nawierzchni powinna zawiera¢ 30%
solanki (roztworu NaCl lub CaCly) o stezeniu 20+-25% oraz 70% suchej soli NaCl.
Zaleca si¢ zwilza¢ s6l bezposrednio przed jej rozsypywaniem.

1.4.18. Chlorek wapnia (wapniowy) techniczny - chlorek wapniowy techniczny powinien
odpowiada¢ wymaganiom PN-75/C-84127.

Chlorek wapniowy moze wystgpowaé w postaci platkow lub proszku, zawierajacych
77+80% czystego CaCl,.

1.4.19. Chlorek magnezu - chlorek magnezu (MgCl,) powinien odpowiada¢ wymaganiom
okreslonym przez producenta.
Zaleca si¢ stosowaé go przede wszystkim lokalnie, niezbyt daleko od miejsca

wydobywania.

1.4.20. Mieszaniny chlorku sodu z chlorkiem wapnia (lub chlorkiem magnezu) -
Mieszaniny chlorku sodu z chlorkiem wapnia stanowig skuteczny $rodek w zwalczaniu
$liskosci zimowej, laczacy zalety obu sktadnikéw. Chlorek wapnia wchiania szybko
wilgo¢, co ulatwia chlorkowi sodu rozpoczgcie procesu topienia, do czego potrzebuje
pewnej ilosci ciepta i wilgoci.

Zaleca si¢ stosowal nastgpujace mieszaniny NaCl z CaCl, (lub MgCly) w stosunku
wagowym:

- 4:1 - 80% NaCl + 20% CaCly,

- 3:1 - 75% NaCl + 25% CaCly,

- 2:1 - 67% NaCl + 33% CaCl..

Do przygotowania mieszanek nalezy uzywaé betoniarek przeciwbieznych i
wolnospadowych, mieszarek wagowych lub objetoSciowych, suszarek bebnowych,
dozatoréw lub innych urzadzen zapewniajacych jednorodnos¢ mieszanek.

Mieszaniny zaleca si¢ przygotowaé bezposrednio przed tadowaniem na rozsypywarki.
Materiaty zbrylone powinny by¢ przed zaladowaniem rozdrobnione wedlug wymagan
stosowania. Mieszaniny chlorku sodu z chlorkiem magnezu wykazuja podobne cechy jak
mieszaniny chlorku sodu i chlorku wapnia.

1.4.21. Materialy uszorstniajace - do uszorstnienia lodu, zlodowacialego i ubitego $niegu
mozna stosowac:
- piasek o uziarnieniu do 2 mm, wg PN-B-11113:1996,
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- kruszywo naturalne o uziarnieniu do 4 mm (zalecane do uszorstnienia ubitego $niegu),
wg PN-B-11111:1996,

- kruszywo kamienne tamane o uziarnieniu 2+4 mm, wg PN-B-11112:1996,

Kruszywo stosowane do uszorstnienia nawierzchni nie powinno by¢ zbyt famliwe, nie
moze zawiera¢ zanieczyszczen ilastych, gliniastych. Jednorodno$¢ uziarnienia kruszywa
zapewnia wigksza rownomierno$¢ pokrycia drogi podczas posypywania. Duza zmienno$é
wielkosci ziaren powoduje nierdéwnomierne posypywanie (rézne odleglosci rozrzutu).
Zawartos$¢ ziaren drobnych (< 0,075 mm) powinna by¢ minimalna (zaleca si¢ do 3%),
poniewaz ziarna te moga zwigksza¢ mozliwos¢ poslizgu. Ziarna nie mogg by¢ splaszczone i
muszg mie¢ ksztalt regularny. Materialy uszorstniajace powinny wykazywac dostateczng
wytrzymato$¢ na mechaniczne ich niszczenie przez ruch (nie moga ulega¢ rozdrabnianiu).
Nie powinny zawiera¢ zanieczyszczen mogacych wzmagac korozje pojazdow i konstrukeji
stalowych.

1.4.22 Przedstawiciel Zamawiajacego - Kierownik RDW, kierownik OD.

1.4.23. Nosnik - pojazd o napedzie spalinowym, na ktéorym zamontowano sprzet do
usuwania $liskosci (ptug, posypywarka).

1.4.24. Jednorazowego posprzatania ulic w miejscach o przekroju ulicznym i p6t ulicznym
oraz ciaggdéw pieszych lezacych w ciggach drog wojewodzkich zleconych do utrzymania
zimowego z zalegajacego piasku po zakonczeniu sezonu zimowego (zgodnie z
przedmiotem zamowienia stanowigcy zatacznik do umowy). Termin prac porzadkowych
wynosi 14 dni od zakoniczenia sezonu zimowego — w/w na zlecenie Zamawiajgcego.

2. MATERIALY
2.1. Materialy do usuwania $lisko$ci zimowej

Materiaty do usuwania $liskosci zimowej zapewnia Wykonawca.
Do materiatéw stosowanych przy usuwaniu i tagodzeniu skutkow §liskosci zimowej naleza:
a) $rodki chemiczne,
b) materiaty uszorstniajace w postaci kruszyw za zgoda Zamawiajacego.

2.2. Skladowanie materialow do usuwania Slisko$ci zimowej.

2.2.1. Wykonawca zapewni sktadowanie soli w magazynach o pojemnoS$ci zapewniajacej
ciggtos¢ poboru material.

2.2.2. Urzadzenie do produkcji roztworu wodno solnego wraz z magazynem soli winno by¢
zlokalizowane w jednym miejscu (zatadunek soli oraz tankowanie roztworu do jednego
urzadzenia).

2.2.3.Przygotowane mieszaniny nalezy skladowaé w pryzmach, na umocnionych
i szczelnych sktadowiskach. Sktadowiska powinny posiada¢ dogodne dojazdy, samodzielne
odwodnienia np.; za pomocg szczelnych studzienek odparowujacych. Pryzmy z materiatami
do posypywania nawierzchni nalezy przykry¢ plandekami.
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3.SPRZET
3.1. Sprzet stosowany do usuwania $liskoSci zimowej

Wykonawca do zimowego utrzymania drog powinien wykazac si¢ mozliwoscia

dysponowania nastepujacym sprzetem:

- solarka (piaskarka) w ilosci minimum 1 szt. przeznaczone do zwalczania $lisko$ci,

- ptugi od$niezne lemieszowe w ilo$ci minimum 1 szt.

- samochody ci¢zarowe o fadownosci min. 12 ton w ilo$ci minimum 1 szt. wlasciwe dla
zamontowania solarki wraz z plugiem.

- fadowarka 1szt. wtasciwa dla zatadunku materiatu do zwalczania slisko$ci zimowej,

- magazyn soli zapewniajacy cigglo$é poboru materiatu,

- urzadzenie do produkcji roztworu wodno-solnego zapewniajace ciagtos¢ produkcji

- zamiatarka mechaniczna samobiezna lub doczepna - 1 szt.,

3.2. Wymagania dotyczace obstugi sprzetu

a) Wykonawca gwarantuje sprawno$¢ techniczng sprzetu. Zobowigzany jest do
zapewnienia odpowiedniego miejsca postoju sprzgtu.

b) Zamawiajacy nie ponosi kosztow napraw, szkod powstatych w czasie realizacji
zamoOwienia sprzetu biorgcego udzial w realizowaniu umowy bedacego wlhasnoscia
Wykonawcy, badz wiasnos$cig innych podmiotow wskazanych przez Wykonawce w
umowie.

€) Za montaz i demontaz czujnikow/urzadzen GPS na sprzecie odpowiada Wykonawca,
w/w nalezy wliczy¢ w cene jednostkowa zimowego utrzymania jezdni i nie nalezy jej
ujmowaé¢ w rozliczeniu finansowym za wykonane prace (szczegoty poz. 3.5 ST).

d) operatorzy sprzetu oraz dyspozytor Wykonawcy winien postugiwaé sie jezykiem
polskim w stopniu komunikatywnym.

3.3. Sprzet do zimowego utrzymania drég
3.2.1. Sprzet do zwalczania $liskosci zimowej nalezy wyposazy¢ w:

a) telefony komérkowe (operatorzy),

b) zintegrowany modul GPS/GPRS wraz z czujnikami, umozliwiajacy telemetryczna
transmisje danych, zgodnie z wymaganiami Zamawiajacego (zatacznik nr 3 ST)

¢) $wiatta wysylajace zotte sygnaty btyskowe,

d) tancuchy na kota (w przypadku niekorzystnych warunkéw atmosferycznych),

e) sygnalizator (czujnik) cofania,

f) wazne badania techniczne pojazdow.

3.4. Awaria sprzetu.

3.3.1. W czasie awarii sprzg¢tu (no$nik) do utrzymania zimowego Zamawiajacy wymaga
zapewnienia efektywnej reakcji serwisowej w ciaggu maksymalnie 7 dni kalendarzowych
od momentu zgloszenia (wliczajac w to dni ustawowo wolne od pracy) do przywrdcenia
petnej sprawnosci sprzetu.
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Na wypadek awarii sprzetu Wykonawca zobowigzany jest w ciagu ...... godzin (zgodnie z
oferta Wykonawcy) podstawi¢ do pracy sprzgt zastgpczy o takich samych parametrach.

Po stwierdzeniu awarii sprz¢tu (no$nik) oraz przed rozpoczeciem pracy sprzgtu zastepczego
Wykonawca winien bezwzglgdnie i niezwlocznie zgtosi¢ ten fakt telefonicznie oraz
pisemnie - fax/e-mail dyzurnemu Zamawiajacego, z uwagi na brak systemu GPS na
sprzgcie zastgpczym oraz dokona¢ odpowiednich zapiséw w dzienniku dyzurow.

Jesli Wykonawca przekroczy maksymalny czas reakcji serwisowej sprzetu, tj. 7 dni
kalendarzowych i bedzie realizowal przedmiot umowy sprzetem zastgpczym bez systemu
monitoringu GPS 7 dni kalendarzowych, Zamawiajacy naliczy kary umowne w
wysokosci okreslonej w umowie.

3.5. Harmonogram przygotowania sprzetu do likwidacji $lisko$ci zimowej.

Ramowy harmonogram przygotowania sprzetu do likwidacji $liskosci zimowej
opisano w ponizszej tablicy nr 1:

Tablica 1. Ramowy harmonogram przygotowania sprzetu do likwidacji $lisko$ci zimowej.

Lp. Rodzaj prac Max. termin
2018/2019 2019/2020 2020/2021
1. Znajomo$¢ planu pracy sprzgtu
2. Zgromadzenie wymaganej iloSci
1. materiatdw do zwalczania §liskosci
zimowej 25.10.2018 25.10.2019 25.10.2020

1.Adaptacja sprz¢tu do zud
- montaz ptug / solarka na nos$niku,
2 - montaz i kalibracja urzadzen GPS
) (pisemny odbiodr i akceptacja urzadzen
GPS zamontowanych na sprzgcie)

05.11.2018 05.11.2019 05.11.2020

3. Kontrola stanu przygotowan do zud 10.11.2018 10.11.2019 10.11.2020

Zakonczenie sprzatania po sezonie 14 dni od 14 dni od 14 dni od
zimowym wskazania wskazania wskazania
Zamawiajacego | Zamawiajacego | Zamawiajacego
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3.6. Sprawdzenie poprawnos$ci dzialania systemu GPS.

Wykonawca musi uzyska¢ u dostawcy systemu GPS dla ZDW w formie pisemnej odbior
i akceptacje zainstalowanych na swoich jednostkach urzadzen GPS, ktoéra musi przedtozy¢
Zamawiajacemu w terminie do 05.11. kazdego roku.

3.7. Wymagania dotyczace przygotowania sprzetu do zud.

Przygotowujac sprzgt oraz nos$niki do prac polegajacych na utrzymaniu zimowym drog,
nalezy w szczegdlnosci zwroci¢ uwage na:

a) przy plugach:

- sprawnos¢ instalacji hydraulicznej/elektrycznej (sprawnos¢ regulacji:

unoszenia/opuszczania oraz skrgtu w lewa/prawa strong),

- sprawno$¢ o§wietlenia,

- sprawno$¢ stanu lemieszy, ogumienia kot podporowych, ztaczy §rubowych, odktadnicy,
powtoki lakierniczej,

- oznaczenia odktadnicy,

b) w piaskarko-solarkach:

- sprawnos$¢ zespotu skrzyni tadunkowej,

- sprawnos$¢ przeno$nika tasmowego,

- sprawno$¢ zespotu uktadu solankowego,

- sprawno$¢ zespotu rozrzutnika,

- sprawnos$¢ uktadu hydraulicznego,

- sprawnos$¢ zespotu sterowania elektrycznego,

- sprawno$¢ silnika wysokopreznego z osprzetem / sprawdzenie piast i kolumn pigtego
kota,

¢) w pojezdzie ciezarowym (no$niku):

- sprawno$¢ stanu technicznego,

- sprawno$¢ stanu ogumienia, wymagane tancuchy na kota w przypadku niekorzystnych
warunkoéw atmosferycznych,

- sprawno$¢ prawidtowosci dziatania uktadu hydraulicznego,

- sprawno$¢ prawidtowosci dziatania uktadu jezdnego, kierowniczego, hamulcowego,

- sprawno$¢ prawidtowosci dziatania o$wietlenia pojazdu.

3.8. Urzadzenia GPS na sprzecie do zimowego utrzymania drog
3.8.1. Wymagania ogolne dotyczace systemu GPS.

Zamawiajacy wymaga, aby zimowe utrzymanie drog wykonywane bylo przez jednostki
wyposazone w urzadzenia GPS (dot. no$nik, solarka, ptuga):

- Wykonawca zobowiazany jest do zakupu, badZz dzierzawy, montazu, Serwisu oraz
aktywacji pojazdu w systemie i oplaty abonenckiej zintegrowanego modutu GPS/GRPS
wraz z czujnikami na wlasny koszt (dot. nos$nik, solarka, ptug).

- Dane telemetryczne musza posiada¢ format zgodny z systemem monitoringu zimowego
utrzymania drég obowiazujacym w Zarzadzie Drog Wojewddzkich Zielona Gora.



Kompleksowe zimowe utrzymanie drég wojewddzkich 10
administrowanych przez Zarzqd Drog Wojewodzkich w Zielonej Gorze
w sezonie 2018/2019, 2019/2020, 2020/2021

- W przypadku awarii urzadzenia GPS Wykonawca zobowiazany jest do natychmiastowego
poinformowania o tym fakcie Zamawiajacego oraz dyspozytora Wykonawcy i usunigciu
usterki.

- Zakup urzadzen GPS przez Wykonawce mozliwy jest u dowolnego Dostawcy urzadzen
GPS spetniajacego warunki techniczne wyznaczone przez ZDW (zalacznik nr 3 ST) ktore
pozwalajg na pelng wspotprace z catoscia systemu monitoringu.

- Zamawiajacy na wniosek Wykonawcy umozliwi mu dostgp poprzez strong internetowa do
monitoringu jego jednostek sprzetowych.

3.8.2. Obstuga i weryfikacja danych systemu GPS.

- Koszt aktywacji pojedynczego urzadzenia w systemie zimowego utrzymania drog
pokrywa Wykonawca.

- Koszt obstugi danych telemetrycznych w systemie zimowego utrzymania drog, w zakresie
kompletnosci danych dla pojedynczego urzadzenia w systemie zimowego utrzymania drog
pokrywa Wykonawca.

W/w nalezy wliczy¢é w ceng jednostkowa ustugi zimowego utrzymania jezdni i nie nalezy
jej uyymowa¢ w rozliczeniu finansowym za wykonane prace.

3.8.3. Zakres przesytanych danych w systemie GPS.

Zakres przesytania danych musi obejmowac informacje o:

a) rzeczywistym potozeniu pojazdu z okresowym odczytem nie dtuzszym niz co 60 sek. na
podstawie systemu GPS i na podstawie nadajnika BTS operatorow komoérkowych,

b) stanie pracy urzadzen pojazdowych (stan pluga — podniesiony/opuszczony, stan pracy
piaskarki — sypie/nie sypie),

¢) gotowosci pracy pojazdu,

d) predkosci, przebytej drodze (km) i czasie pracy pojazdéw z podziatem na rodzaj pracy
(phuzenie, posyp),

e) identyfikacji jednostki (nr rejestracyjny, nazwa firmy, informacja o typie pojazdu np.
plug, solarka),

f) alarmach odpigcia urzadzen pojazdowych pluzenia, badZz posypu, nadajnikow (czas
miejsce),

g) informacji o przypieciu urzadzen pojazdowych ptuzenia, badz posypu nadajnikow (czas,
miejsce),

h) alarmach otwarcia obudowy urzadzen,

i) alarmach odlaczenia zasilania w pojezdzie.

3.8.4. Warunki techniczne wymagane od urzadzen GPS pozwalajace na petng wspotprace
z cato$ciag systemu monitoringu ZDW.

Wymagania stawiane modutlom GPS/GPRS wraz z czujnikami, w zakresie zgodnosci
formatu danych telemetrycznych z systemem monitoringu prac zimowego utrzymania drog
ZDW, tj. firmy GPS Hertz System lub réwnowazny przedstawia zatacznik nr 3.
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3.8.5. Odbiér zainstalowanych odbiornikéw GPS.

Wykonawca musi uzyska¢ u dostawcy systemu GPS dla Zamawiajgcego w formie pisemne;j
odbior i akceptacj¢ zainstalowanych na swoich jednostkach urzadzen GPS, ktore
przedstawi Zamawiajacemu w terminie do 05.11. kazdego roku.

3.8.6. Awarie urzadzen GPS oraz rozliczenie za prace przy zud.

Po stwierdzeniu awarii nadajnika lub czujnika GPS, Wykonawca przed rozpoczeciem pracy
sprzetu winien bezwzglednie i niezwlocznie zgtosi¢ ten fakt (telefonicznie oraz pisemnie-
fax/e-mail):

- dyzurnemu Obwodu Drogowego Zamawiajacego,

- serwisantowi dostawcy urzadzen GPS.

Niezwlocznie po zakonczeniu prac, dyzurny Zamawiajacego odbiera raport dyzurnego
Wykonawcy o wykonaniu zakresu prac (trasa, rodzaj i czas wykonanej pracy), odnotowuje
go w Dzienniku zimowego utrzymania drég. Dyzurny Obwodu Drogowego
Zamawiajacego dokonuje wyrywkowo weryfikacji uzyskanych informacji poprzez
wykonanie objazdu zgtoszonych odcinkow drog.

3.9. Przygotowanie sprzetu do prac przy usuwaniu Sliskosci

Wykonawca powinien:

1) zamontowal sprzet tj; solarke, plug (plyta czotowa), urzadzenia GPS w terminie
okreslonym w tablicy nr 1.

2) wyposazy¢é pojazd w urzadzenia wymagane przepisami ustawy prawo o ruchu
drogowym lub w inne urzadzenia wskazane przez Zamawiajacego, np. srodki tacznosci,

3) dokona¢ niezbednych przerdbek w sprzgcie, jezeli jest to konieczne dla prawidtowego
dziatania sprzgtu.

Po przygotowaniu, tj. adaptacji maszyn, nalezy poprawno$¢ dziatania pracy
nos$nikow, piaskarko-solarek, plugow, tadowaczy, urzadzen GPS oraz zgodnosci
przesytanych danych z systemem monitoringu zud.

Sprzet powinien by¢ przystosowany w takim stopniu, aby mogt by¢ gotowy do uzycia
zgodnie z oferta Wykonawcy.

3.10. Wymagania odno$nie obstugi sprzetu

Operatorem sprzgtu moze by¢ kierowca samochodu posiadajacy odpowiednie
uprawnienia, tj. wymagang kategori¢ prawa jazdy i jezeli sg wymagane — odpowiednie
uprawnienia operatora obstugiwanego sprzetu oraz przeszkolenie do pracy przy zimowym
utrzymaniu drog.

Wykonawca odpowiada za szkolenie swoich pracownikow w zakresie technologii
pracy i obshugi sprzetu oraz warunkow BHP
Przed rozpoczgciem pracy operator winien dokonac:

— sprawdzenia stanu technicznego nosnika i sprzgtu,
— sprawdzenia zamocowania sprze¢tu na nosniku,
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— sprawdzenia stanu ogumienia oraz sprawdzenia prawidtowosci dziatania:
— uktadu hydraulicznego,
— ukladu jezdnego, kierowniczego i hamulcowego no$nika,
— zaczepu nos$nika,
— o$wietlenia pojazdu,
— lampy ostrzegawczej koloru zéttego.
Nie nalezy rozpoczyna¢ pracy do chwili, gdy zauwazone usterki nie zostana
usunigte. Nalezy wykona¢ réwniez niezbedne czynnos$ci konserwacyjne.
W czasie pracy operator powinien:
wykonywa¢ wylacznie czynnosci zwigzane z obstuga sprzgtu i prowadzeniem nos$nika,
obserwowaé w sposob ciagly sprzet roboczy 1 zwraca¢ baczng uwagg na
bezpieczenstwo 0sob i pojazdéw znajdujacych si¢ w poblizu,
przestrzega¢ obowigzujacych zasad ,,Prawa o ruchu drogowym” .

4. WYKONANIE USLUGI
4.1. Ogolne zasady wykonania uslug.

Wykonawca przy robotach przygotowawczych do sezonu zimowego zobowigzany jest do
przestrzegania termindw podanych w harmonogramie przygotowania sprzetu do likwidacji
$liskosci zimowe;j (tablica 1 ST).

4.2. Zakres wykonywanej ustugi

Prace w zakresie zimowego utrzymania prowadzone beda na drogach wojewddzkich nr:
282 — teren RDW Zielona Gora / OD Zielona Gora.

4.2.1. Wykonawca realizujac zud zobowigzany jest do:

a) zapewnienia koordynacji i nadzoru prowadzenia akcji zimowej na drogach
wojewodzkich w tym nadawania komunikatow do siedziby RDW Zielona Gora
o przejezdnosci drog.

b) zabezpieczenia gotowos$ci sprzgtu specjalistycznego wraz z obstuga do zimowego
utrzymania drog,

C) utrzymania ciagtej przejezdnosci drog i ulic na dtugosci 15,166 km poprzez odsniezanie i
posypanie catej szerokosci i dlugosci jezdni bezposrednio po wystapieniu zjawiska
powodujacego $lisko$¢ przy uzyciu czystej soli zwilzonej roztworem wodno-solnym. W
razie koniecznosci wywotanej warunkami atmosferycznymi dot. uszorstnienia nawierzchni
drogi za zgoda Zamawiajacego uzywana bedzie mieszanina czystego piasku z sola
drogowsa (w proporcji 1/3), badz czysty piasek,

d) jednorazowego posprzatania ulic w miejscach o przekroju ulicznym i po6t ulicznym oraz
ciggdw pieszych lezacych w ciggach drog wojewodzkich zleconych do utrzymania
zimowego z zalegajacego piasku po zakonczeniu sezonu zimowego (zgodnie z
przedmiotem zamowienia stanowiacy zatacznik do umowy). Termin prac porzadkowych
wynosi 14 dni od zakonczenia sezonu zimowego — w/w na zlecenie Zamawiajgcego.
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4.3. Praca dyspozytora

4.3.1. Wykonawca zobowigzany jest do dysponowania osoba dyzurujaca (tj. dyspozytorem),
osoba ta odpowiada¢ bedzie za koordynowanie zimowego utrzymania drog ze strony
Wykonawcy.

Wykonawca musi zapewnic:

- pomieszczenie z tacznos$cig przewodows i bezprzewodowa (dostepnos¢ 24h/doba),

- stanowisko komputerowe (dostep do przegladarki systemu GPS),

- plan pracy sprzetu /mapa/.

4.3.2. Do podstawowych zadan dyspozytora naleze¢ bedzie:

- ciggla kontrola, nadzor pracy sprzgtu:

e stala taczno$é z Zamawiajagcym oraz operatorem sprzgtu,

e ciagtla kontrola poprawnosci dziatania GPS (kontrola czujnikow) poprzez potaczenie
telefoniczne dyspozytor/operator kazdorazowo przed wyjazdem sprzgtu w celu
realizacji ushugi,

e uzyskiwanie aktualnych informacji o stanie pogody ze stacji meteorologicznej
Instytutu Meteorologicznego i Gospodarki Wodnej,

e sktadanie meldunkow o stanie drog (zatacznik nr 4 ST)

- przekazanie codziennego meldunku o stanie drog i pracy sprzgtu pisemnie (fax,
e-mail) przedstawicielowi Zamawiajacego:

e 0 godz. 5:30

e 0 godz. 9:30

e 0 godz. 14:30

e 0 godz. 19:30

e prowadzenie szczegotowej ewidencji, tj. dziennika dyzurow, ktory bedzie
udostepniany na zyczenie Zamawiajacego (zalacznik nr 2 ST),

e inna dziatalno$¢ zwiagzana z zimowym utrzymaniem drog.

4.3.3. Koszt pracy dyspozytora nalezy wliczy¢ w cene jednostkowa zimowego utrzymania
jezdni i nie nalezy jej uyymowaé w rozliczeniu finansowym za wykonane prace.

4.3.4. Wykonawca ponosi petng odpowiedzialno$¢ za szkody wobec osob trzecich w
przypadku nie wykonania ustugi zgodnie z warunkami ST.

4.4. Standardy utrzymania drog

Wykonawca prac odpowiedzialny jest za jakos¢ prowadzonych ustug zud oraz za zgodnos¢
z ST i poleceniami Kierownika RDW lub osoby przez niego wyznaczonej.
Zimowe utrzymanie drog nalezy prowadzi¢ wg III standardu zimowego utrzymania.

4.4.1. Wykonawca zobowiazany jest do utrzymania ciaglej przejezdnosci drog i ulic na
dhugosci 15,166 km poprzez ods$niezanie i posypanie catej szerokosci i dlugosci jezdni
bezposrednio po wystapieniu zjawiska powodujacego $liskos¢ przy uzyciu czystej soli
zwilzonej  roztworem wodno-solnym. W razie konieczno$ci wywotanej warunkami
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atmosferycznymi dot. uszorstnienia nawierzchni drogi za zgoda Zamawiajacego uzywana
bedzie mieszanina czystego piasku z solag drogowa (w proporcji 1/3), badz czysty piasek.

4.4.2. Rozpoczecie od$niezania jak i1 usuwania $liskosci zimowej nastepowaé bedzie
natychmiast po wystapieniu opadéw $niegu, badz zjawiska gotoledzi. Po ustaniu opadow
$nieg moze zalega¢ na jezdni do 6 godz., gotoledz moze wystgpowaé do 5 godz. od
stwierdzenia wystgpowania zjawisk §liskosci zimowe;j.

4.5. Okolicznos$ci powstawania §lisko$ci zimowej

Przy zapobieganiu i likwidowaniu $lisko$ci zimowej nalezy bra¢ pod uwage
okolicznosci jej powstawania.

Gololedz powstaje wtedy, kiedy zaistniejg rownoczes$nie nastgpujace okolicznos$ci:
— temperatura nawierzchni jest ujemna,

— temperatura powietrza jest w granicach -6°C do + 1°C,
— wzgledna wilgotnos$¢ powietrza jest wigksza od 85%.

Powstata w wyniku wystapienia gololedzi warstwa lodu ma jednakowa grubo$é na
catej powierzchni jezdni.

Lodowica wystepuje, gdy po odwilzy lub opadzie deszczu przy temperaturze
dodatniej powietrza i nawierzchni w jej gornej warstwie, nastepuje obnizenie temperatury
ponizej 0°C. Im szybsze jest obnizenie temperatury, tym zjawisko lodowicy jest
intensywniejsze. W czasie wystapienia lodowicy powstala na jezdni warstwa lodu ma
zwykle rozng grubos¢ na calej powierzchni jezdni.

Slisko$é posniegowa wystepuje, gdy po przejéciu plugéw odsnieznych pozostata
na jezdni drogi warstwa lub resztki $§niegu zostaja ubite i przymarzaja do nawierzchni pod
wplywem ruchu lub zmiennych warunkéw atmosferycznych. W tym przypadku na
nawierzchni drogi tworza si¢ tylko niewielkie nierdéwnosci. W nieznacznym stopniu
pogarsza to wygode ruchu, natomiast zwicksza niebezpieczenstwo poslizgu pojazdow.

Slisko$¢ $niegowa wystepuje wtedy, gdy nie usunicty z nawierzchni $nieg pod
wplywem ruchu i zmiennych warunkéw atmosferycznych zostaje ubity, a jego goérna
warstwa lodowacieje. W wyniku ruchu pojazdéw na tak powstalej warstwie $niegu tworza
si¢ roznej glebokosci koleiny i wyboje, wskutek czego zmniejsza si¢ w znacznym stopniu
bezpieczenstwo i predkos¢ ruchu.

4.6. Zapobieganie powstaniu gololedzi, lodowicy, szronu i przymarzania $niegu do
nawierzchni

Zapobieganie powstaniu gotoledzi nalezy rozpocza¢ po stwierdzeniu, ze
temperatura nawierzchni jest ujemna, temperatura powietrza wynosi od -6°C do +1°C, a
wzgledna wilgotno$é powietrza osiggneta 85% i dalej wzrasta. Nalezy wowczas rozsypac
srodki chemiczne obnizajace temperature zamarzania wody w ilosci podanej w tablicy 3,
poz. 1.

Zapobieganie powstaniu lodowicy nalezy rozpocza¢ po stwierdzeniu, ze
temperatura powietrza obnizajac si¢ spadta do +1°C, a na nawierzchni zalega warstewka
wody lub mokrego $niegu, albo nawierzchnia jest wilgotna. Nalezy wowczas wykonac:

— mechaniczne oczyszczenie nawierzchni z topniejacego $niegu lub wody przed
obnizeniem si¢ temperatury powietrza ponizej 0°C,
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rozsypanie odladzajacych srodkoéw chemicznych.

4.7. Likwidowanie gololedzi, szronu i cienkich warstw zlodowacialego lub ubitego
Sniegu
Warunkiem usuni¢cia z nawierzchni warstwy gotoledzi, szronu lub cienkiej
warstwy zlodowaciatego lub ubitego $niegu (do 4 mm) jest rozsypanie na jej powierzchni
srodkéw chemicznych. Grubych warstw lodu, zlodowaciatego i ubitego $niegu nie nalezy
usuwaé za pomocg $rodkow chemicznych, z uwagi na ochrong¢ $srodowiska i wysokie
koszty.

4.8. Likwidowanie $wiezego opadu $niegu

Swiezy opad $niegu nalezy usuwa¢ wylacznie mechanicznie. Tylko pozostatosci
po przejsciach ptugdw mozna likwidowac za pomocg materiatdw chemicznych, rozsypujac
je na nawierzchni. W przypadku opadu o duzej intensywnosci, kiedy grubo$¢ warstwy
spadlego $niegu przekroczy 5 cm, odsniezanie nalezy powtorzyc.

4.9, Likwidowanie grubych warstw lodu i zlodowacialego $niegu (ponad 4 mm)

Grube warstwy lodu i zlodowaciatego $niegu (ponad 4 mm) powinny by¢ usuwane
z nawierzchni mechanicznie lub mechanicznie i chemicznie, tzn. po usunigciu
mechanicznym warstw lodu lub $niegu mozna zastosowa¢ $rodki chemiczne do likwidacji
cienkich pozostalosci lodu i $niegu. Warstwy tego typu moga by¢ réwniez uszorstniane
przez jednorazowe posypywanie kruszywem z wydatkiem jednostkowym 60+100 g/m?.
Posypywanie nalezy powtarza¢ w miar¢ usuwania kruszywa przez wiatr i ruch pojazdow.
Rodzaje kruszywa nalezy dobiera¢ zaleznie od lokalnych warunkow.

4.10. Uszorstnianie ubitego $niegu

Do uszorstnienia ubitego $niegu nalezy stosowac jedno lub dwukrotne posypanie
w ciggu dnia kruszywem z wydatkiem jednostkowym kazdorazowo 100+150 g/m?, zaleznie
od lokalnych warunkow.

4.11. Usuwanie §liskosci na drogach jednojezdniowych  (dwupasowych,
dwukierunkowych

Na drogach jednojezdniowych szerokos$ci rozsypywania srodkéw musza pokrywac
0,9 szerokoci jezdni. Jazda odbywa sie $rodkiem prawej polowy jezdni. Sliskosci na
pasach ruchu powolnego i utwardzonych poboczach nalezy usuwaé jednoczes$nie z
posypywaniem gtownych paséw ruchu.

4.12. Usuwanie $liskosci na drogach dwujezdniowych

Na drogach dwujezdniowych $lisko§¢ zimowa nalezy usuwaé na obydwu pasach
ruchu jednoczesnie przez jedng lub dwie rozsypywarki. Szeroko$¢ rozsypywania powinna
pokrywac 0,9 szeroko$ci jezdni.

Posypywanie lewego pasa jezdni powinno nastgpowaé w takiej odlegtosci od jego
krawedzi, aby rozsypywany material pokrywat wylgcznie jezdnie, a nie pas dzielacy.
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4.13. Usuwanie §liskosci na obiektach mostowych

Usuwanie $liskosci na mostach, wiaduktach 1 estakadach wykonuje si¢
jednoczesnie z usuwaniem §liskosci na catych ciagach drogowych i tymi samymi $rodkami.

W przypadkach zastosowania innych $rodkéw do usuwania $liskosci na tych
obiektach (np. z uwagi na konieczno$¢ szczegolnej ochrony konstrukcji obiektu mostowego
przed negatywnym oddzialywaniem chlorku sodu), nalezy przerwaé posypywanie ciagu
drogowego $rodkiem chemicznym w odlegtosci okoto 500 m przed i za obiektem, a od tego
miejsca zacza¢ posypywanie §rodkiem przeznaczonym wylacznie do usuwania sliskosci na
obiekcie.

4.14. Ods$niezanie drogi

Technika od$niezania drogi zalezy od:
1) szerokosci jezdni i przyjetej na niej organizacji ruchu,
2) geometrii przekroju poprzecznego drogi (przekrdj drogowy, pét uliczny, uliczny),
3) przyjetego dla danej drogi standardu utrzymania,
4) rodzaju uzytego sprzgtu do od$niezania.

Odsniezanie mozna prowadzi¢ jednym phlugiem lub zespolem plugéw. Snieg

nalezy usuwac z jezdni na:

1) prawe pobocze,

2) lewe pobocze - w przypadkach wyjatkowych (np. silny zawiewajacy wiatr itp.) przy
bezwzglednym zachowaniu $rodkow bezpieczenstwa lub

3) oba pobocza - w przypadkach waskich drog.

Predkos¢ robocza plugdw uzalezniona jest od stanu drogi oraz panujacych
warunkow atmosferycznych i wynosi zwykle 15+40 km/h.

W zalezno$ci od ilo$ci zalegajacego $niegu na jezdni nalezy uzywaé odpowiednich
ptugdw lub zespotow ptugdw. Na drodze jednojezdniowej ods$niezanie nalezy rozpocza¢ od
osi jezdni. W przypadku zespotu skladajacego si¢ z dwoch plugow nalezy zachowaé
miedzy nimi bezpieczng odlegto$¢ (min. 50 m), a przesuniecie miedzy lemieszami powinno
by¢ takie, aby na jezdni nie pozostawal $nieg.

Od$niezanie drogi dwukierunkowej o trzech lub czterech pasach ruchu nalezy
prowadzi¢ zespotem sktadajacym si¢ z wickszej liczby ptugdéw (np. 2, 3 lub 4). Od$niezanie
jezdni trzypasowej nalezy rozpoczynaé od pasa srodkowego, a jezdni czteropasowej od osi
jezdni, przesuwajac $nieg w kierunku prawego pobocza. Tworzacy si¢ wal $niezny na
krawedzi pobocza nalezy usung¢ poza korong drogi, np. rowniarka.

Na drodze dwujezdniowej od$niezanie zespotem ptugdéw nalezy rozpoczaé od
lewego pasa jezdni. W trudnych warunkach atmosferycznych dopuszcza si¢ od$niezanie
tylko jednego pasa ruchu, pod warunkiem wykonania, co 200-300 m, mijanek znajdujacych
si¢ w zasiggu widocznosci kierowcow. W takich przypadkach dopuszcza si¢ odktadanie
$niegu na pasie dzielacym do wysokosci 0,7 m, nie powodujac zasniezenia przeciwnej
jezdni.

Lacznice na weztach drogowych, pasy wlaczen i wyltaczen, pasy ruchu powolnego,
zatoki postojowe i autobusowe stanowia integralng cze$¢ jezdni, w zwigzku z czym ich
odsniezanie nalezy prowadzi¢ réwnocze$nie z od$niezaniem zasadniczych pasow ruchu.
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Plugi wyjezdzajace do prowadzenia robot zimowych w trudnych warunkach
pogodowych musza posiada¢ bezwzglgdnie sprawne S$rodki lacznosci, pelne zbiorniki
paliwa, linki holownicze, tancuchy na kota, topaty. Niedopuszczalne jest prowadzenie
pracy niezgodnie z obowigzujacym na danej jezdni lub pasie ruchu kierunkiem ruchu.

Przy usuwaniu grubych warstw $niegu, przekraczajacych mozliwosci ptugéw,
mozna stosowac od$niezarki, szczeg6lnie przy przebijaniu zasp i odrzucaniu zwatéw $niegu
utworzonych podczas pracy ptugow.

4.15. Ods$niezanie drogowych obiektow inzynierskich

Odsniezanie drogowych obiektow inzynierskich takich jak tacznice na weztach
drogowych, mosty, wiadukty i estakady odbywa si¢ jednocze$nie z pracami prowadzonymi
na danym ciaggu drogowym. Snieg zalegajacy jezdnie nalezy spycha¢ na krawedz jezdni,
poza bariery ochronne lub na chodniki potozone na obiekcie, pod warunkiem zapewnienia
mozliwo$ci poruszania si¢ pieszych.

Snieg zalegajacy na chodnikach, o ile umozliwiaja to warunki terenowe pod
obiektem (np. pole) moze by¢ zrzucany na dot lub powinien by¢é wywieziony.
Niedopuszczalne jest zsypywanie $niegu na tory kolejowe, drogi, place itp.

Nalezy udrozni¢ urzadzenia odwadniajace obiekty mostowe i wiadukty. Predkosé
odsniezania na obiektach mostowych powinna by¢ nizsza od predkosci ods$niezania na
drogach.

4.16. Ods$niezanie miejsc trudnodostepnych (bariery, zatoki autobusowe, parkingi)

Do ods$niezania miejsc na drodze przy barierach ochronnych wskazanie jest
uzywanie od$niezarek lemieszowo-wirnikowych. Prace te nalezy prowadzi¢ po
zakonczeniu innych prac.

Od$niezanie zatok autobusowych odbywa si¢ ptugami ods$nieznymi w trakcie
prowadzenia od$niezania na drodze. Snieg z miejsc oczekiwania pasazeréw (zadaszenia lub
wiaty przystankowej) nalezy usunaé. Celowe jest dodatkowe oczyszczanie z resztek $niegu
szczotkami mechanicznymi. Przy mniejszych ilo§ciach $niegu na jezdni moze wystarczy¢
zastosowanie samej tylko szczotki.

Parkingi od$nieza si¢ po zakonczeniu prac zwigzanych z od$niezaniem jezdni
glownej lub jednoczesnie, jesli warunki pogodowe na to pozwalaja.
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4.17. Prace porzadkowe

Po zakonczeniu realizacji ustug zud Wykonawca ma obowigzek wykonania
jednorazowego posprzatania ulic w miejscach o przekroju ulicznym i po6t ulicznym oraz
ciggow pieszych lezacych w ciagach dréog wojewddzkich zleconych do utrzymania
zimowego z zalegajacego piasku po zakonczeniu sezonu zimowego (zgodnie z
przedmiotem zamowienia stanowiacy zatacznik do umowy). Termin prac porzadkowych
wynosi 14 dni od zakonczenia sezonu zimowego. W/w nalezy wliczy¢ w cene jednostkowa
zimowego utrzymania jezdni i nie nalezy jej ujmowaé w rozliczeniu finansowym za
wykonane prace.

5. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

5.1. Ocena jakoSci ustug posypu/pluzenia

Kontrola wykonania prac ustug posypu/ptuzenia drég wojewodzkich podlegaja weryfikacji
wizualnej/wyrywkowej .

5.2. Kontrola prac porzadkowych

Kontrola wykonania prac porzadkowych zgodnie z pkt. 4.17, polega weryfikacji
wizualnej/wyrywkowej .

5.3. Kontrola sprawnosci sprzetu GPS

Sprawno$¢ urzadzen GPS gwarantuje Wykonawca przez zapewnienie serwisu calo$ci
urzadzen GPS za posrednictwem Dostawcy urzadzen GPS na warunkach okre§lonych przez
Zamawiajacego.

Wymagane jest zapewnienie efektywnej reakcji serwisowej w ciggu maksymalnie 7 dni
kalendarzowych od momentu zgltoszenia (wliczajgc w to dni ustawowo wolne od pracy) do
przywrocenia pelnej sprawnosci urzadzenia GPS oraz podanie telefonow i nazwisk osob
odpowiedzialnych za stan techniczny sprz¢tu zimowego utrzymania drog i urzadzen GPS.
Przewiduje si¢ potracenia wynagrodzenia za niemozno$¢ peilnego korzystania z systemu
monitoringu GPS z winy urzadzen GPS, w wysokos$ci okreslonej w umowie.

6. OBMIAR ROBOT
6.1. Ogolne zasady obmiaru robét

Weryfikacja wykonanych prac zimowego utrzymania drog nastgpowac bedzie na podstawie
oceny wizualnej dokonanej przez przedstawiciela Zamawiajacego.

6.2. Jednostka obmiarowa

Jednostkami obmiarowymi sa:

- zimowe utrzymanie jezdni [cena ryczaltowa netto dobowego zimowego utrzymania
15,166 km jezdni],
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6.3. Ogolne zasady odbioru robét

Weryfikacja wykonanych prac zimowego utrzymania drog nastgpowac bedzie na podstawie
oceny wizualnej dokonanej przez przedstawiciela Zamawiajacego.

Zatacznikami do faktury VAT beda:
- rozliczenie finansowe,
- protokot odbioru rob6t zud.

7. PODSTAWA PLATNOSCI
7.1. Cena jednostki obmiarowej

- zimowe utrzymanie jezdni [cena ryczaltowa netto dobowego zimowego utrzymania
15,166 km jezdni],

8. PRZEPISY ZWIAZANE

a) Prawo o ruchu drogowym. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. (jednolity tekst w DZ.U. nr
108, poz. 908 z 2005r. z pdzniejszymi zm.).

b) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31.12.202r. w sprawie warunkow
technicznych pojazdoéw oraz zakresu ich niezb¢dnego wyposazenia (Dz.U. nr 32, poz.
262 7z 2003r. z pdZzniejszymi zm.).

¢) Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (tj. Dz.U. z 2017 poz. 2222 ze
zm.).

d) Ogolna specyfikacja techniczna D-10.10.01c zapobieganie powstawaniu i likwidacja
sliskosci zimowej wg wytycznych zud GDDKIA z 2006r.

e) Ogolna specyfikacja techniczna D-10.10.01b od$niezanie drogi wg wytycznych zud
GDDKIA z 2006r.

Zalacznik:

1. szczegbdtowe rozliczenie finansowe,

2. dziennik dyzuréw,

3. opis funkcjonalny sterownika typu GPS HERTZ 200 lub réwnowazny.
4.  Meldunek o pracy sprzetu i stanie drog.



