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1. Podstawa opracowania

Podstawa opracowania jest zlecenie firmy P.W. FAWAL Filip Walczak Sp. z 0.0. ul.

Kobylogérska 16A, 66-400 Gorzéw Wikp. na wykonanie na badar geotechnicznych i
konstrukeji nawierzchni do zadania pn. ,Wykonanie dokumentacji projektowej rozbu-
dowy drogi wojewddzkiej nr 296 od km 6+250,00 do km 7+110,00 w m. Styputéw”.

Podstawa prawng opracowania sg art. 34 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo

Budowlane oraz Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Mor-
skiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posa-
dowienia obiektéw budowlanych

2. MATERIALY WYKORZYSTANE PRZY OPRACOWANIU DOKUMENTACII
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Wizja lokalna terenu

Plan sytuacyjny skala 1: 10 000.

Wyniki wierceri badawczych wykonanych w sierpniu i we wrzeéniu 2014 r.
Wyniki badari makroskopowych pobranych préb gruntowych

PN-B-02480:1986. Grunty budowlane. Podziat, nazwy, symbole i okreélenia
PN-B-04452:2002. Grunty budowlane. Badania polowe

PN-B-04481:1988. Grunty budowlane. Badania prébek gruntu

PN-EN 1997-1:2008. Eurokod 7. Projektowanie geotechniczne - Czes$é 1: Zasady
ogdlne

PN-EN 1997-2:2009 Eurokod 7. Projektowanie geotechniczne -- Cze$é 2:
Rozpoznanie i badanie podtoza gruntowego

Kondracki J., Geografia Polski. Mezoregiony fizyczno-geograficzne. Warszawa
1998

Rozporzadzenie w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania
obiektéw budowlanych Dz.U. z 2012 poz. 463. Z dn. 29 kwietnia 2012

Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych.
Zatacznik do zarzadzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i
Autostrad z dnia 16.06.2014 r.

Katalog Wzmocnieri i Remontéw Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i
Pétsztywnych, IBDiM Warszawa 2001,

Graczyk M., Opracowanie wspétczynnikdw sezonowosci dla hawierzchni drég w
polskich warunkach klimatycznych, IBDiM Warszawa, 2006

Pitat J., Radziszewski P., Nawierzchnie asfaltowe, WKt, Warszawa 2007
Generalny Pomiaru Ruchu 2010 punkt pomiarowy nr 08122,

Zasady prognozowania wskaznikéw wzrostu ruchu wewnetrznego na okres
2008-2040 na sieci drogowej do celéw planistyczno-projektowych. Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Warszawa 2009 r.

Sztromwasser E., , Walczak-Augustyniak M. Szczegétowa Mapa Geologiczna
Polski w skali 1:50 000. Paristwowy Instytut Geologiczny, Warszawa 2003



3. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA
3.1. Cel Opracowania
Celem opracowania jest okreslenie budowy geologicznej podtoza, ocena warunkéw
gruntowo - wodnych oraz sporzadzenie opinii na temat wzmocnienia podtoza konstrukcji
nawierzchni dla potrzeb projektu ,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 296 od km 6+250,00
do km 7+110,00 w m. Styputéw”.

3.2. Zakres opracowania
Zakres opracowania obejmuije:

—  wykonanie wiercen badawczych w gruncie i nawierzchni,

— wykonanie badari terenowych w zakresie niezbednym do ustalenia
podstawowych parametréw fizyko - mechanicznych gruntéw budujacych
dokumentowane podtoie,

—  wykonanie badan nosnosci belka Benkelmana,

— analize wytrzymatosciowg podtoza,

—  wnioski i zalecenia.

4. OPIS TERENU
Dokumentowana droga wojewddzka nr 296 prowadzi z Koiuchowa przez Zagath
Wegliniec do Lubania. Odcinek objety opracowaniem znajduje sie w miejscowosci Styputéw
od km 6+250,00 do km 7+110,00. Droga na tym odcinku przebiega réwnolegle do cieku
Brzeiniczanka odlegto$¢ ok 150m - jest to fragment obnizenia w rejonie wysoczyzny
morenowej - fragment Wzgérz Dalkowskich. Droga jest wyniesiona ponad teren — nasypy od
0,5 do 1,0m. Aktualnie szeroko$¢ jezdni wynosi ok. 5,5m. Odcinki DW 296 przylegajace
dokumentowanego zostaty juz przebudowane.
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Rys. 1. Lokalizacja obszaru badan
Zgodnie z podziatem fizyczno - geograficznym Polski [Kondracki 1998] potozenie
obszaru badan przedstawia sie nastepujgco:
— prowingja: Nizina Srodkowoeuropejska (31),
—  podprowincja: Niziny Srodkowopolskie (318),
— makroregion: Wat Trzebnicki (318.4)
— mezoregion: Wzgbrza Dalkowskie (318.42).



6. CHARAKTERYSTYKA GEOLOGICZNA | GEOTECHNICZNA PODtOZA
6.1. Budowa geologiczna

Wzgérza Dalkowskie stanowig glacitektonicznie zaburzony pas moren czotowych, wy-
znaczajacych granice zlodowacenia srodkowopolskiego. W zréinicowanym krajobrazie
Wzg6rz Dalkowskich zaznaczajg sie dwie jednostki morfogenetyczne:

* czes¢ zachodnia, reprezentujaca krajobraz wysoczyzny morenowej pagérkowate)j,

gdzie rzedne terenu wynoszg powyiej 190 m n.p.m.

° czes¢ wschodnia z wyraZnie zaznaczajacymi sie dwoma poziomami rzesby, roz-
dzielonymi 15-50 metrowym progiem morfologicznym; gérny poziom 145-195 m
n.p.m. charakteryzuje krajobraz tagodnie pofalowany; dolny poziom, potozony na
wysokosci 90-110 m n.p.m. o niewielkich deniwelacjach fagodnie opada ku pét-
nocy w strone Obnizenia Nowosolskiego.

W budowie geologicznej rozpatrywanego terenu biora udziat utwory neogefiskie i
czwartorzedowe. Utwory neogeriskie wyksztatcone jako ity, pyly i wegiel brunatny zalegajace
niekiedy prawie do powierzchni terenu. Utwory czwartorzedowe reprezentowane sg przez
gliny oraz piaski i zwiry, zalegajace nieregularnie. Dominuja utwory gliniaste, wyksztatcone w
postaci glin zwatowych oraz piaskéw gliniastych. Utwory piaszczyste reprezentowane 53
przez piaski pylaste, drobne, érednie, grube i zwiry. Zalegaja one jako stoiki, bad? w postaci
soczewek i przewarstwien wsréd utworéw gliniastych. Generalnie droga przebiega po kra-
ej i obnizenia wypetnionego utworami deluwialnymi i rzecznymi.
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6.2. Warunki wodne

Dokumentowany obszar potoiny jest jest w zlewniach Odry i Bobru. Dziat wodny
pomigdzy zlewniami przebiega giéwnym grzbietem Wzgérz Dalkowskich. Wody po-
wierzchniowe odprowadzane s w kierunku Bobru przez ciek Brzezniczanka majacy
swoje Zrédta na wschéd od dokumentowanego obszaru. Podczas badar woda wypet-



niata réw drogowy po stronie potudniowej oraz wystepowata w 'przepuécie w km
6+525. W wykonanych otworach w drodze jak i poza droga woda wystepowata jako
sgczenia Srodglinne oraz w piaskach wodnolodowcowych. Wode nawiercono w km
6+330 stabilizowata sig 1,1m p.p.t., przy przepuscie na 1,0m p.p.t, natomiast w przy-
padku odwiertéw w konstrukcji nawierzchni w km 6+500 na 1,0m p.p.t, w km 6+700 na
1,2mp.p.tiwkm 64900 na 1,3m p.p.t.

6.3. Charakterystyka geotechniczna podtoia

Na podstawie przeprowadzonych badari terenowych i laboratoryjnych stwierdza sie,
ze warunki gruntowo-wodne s3 przecietne gtownie z uwagi na wysoki poziom wéd
gruntowych stwierdzony podczas badan. Na wigkszoéci obszaru podtoze buduja grunty
pochodzenia lodowcowego i deluwialnego oraz rzecznego. W podtuz wystepujg przede
wszystkim gliny zwatowe oraz piaski gliniaste lodowcowe i deluwialne. Podrzednie wystepuja
piaski drobne i $rednie (nawiercone w osi drogi).

Na podstawie odwiertéw zlokalizowanych poza nawierzchnia wydzielono warstwy
geotechniczne. Grunty niespoiste zaliczono do 1 warstw spoiste do 4, podstawg wydzielenia
warstw spoistych byt stopien plastycznosci /;. Wydzielono nastepujace warstwy:

— warstwa | — piaski pylaste humusowe w stanie $rednio zageszczonym,

— warstwa Il - gliny piaszczyste i piaski gliniaste miekkoplastyczne mokre o
uogdlnionym stopniu plastycznosci I, = 0,6,
— warstwa [l - gliny piaszczyste i piaski gliniaste plastyczne wilgotne o

uogdblnionym stopniu plastycznosci I, = 0,4,

— warstwa IV — gliny piaszczyste i piaski gliniaste twardoplastyczne wilgotne o
uogdinionym stopniu plastycznosci I, = 0,2,

— warstwa V - gliny piaszczyste, w stanie pétzwartym o uogélnionym stopniu
plastycznosci I, = 00,

Pozostate parametry geotechniczne gruntéw wydzielonych warstw zestawiono w
zafaczniku  podziat geotechniczny, parametry wyprowadzono na podstawie ogdlnych
zaleznosci. Zasieg poszczegdlnych warstw przedstawiono na kartach otworéw
geotechnicznych.

Na podstawie wykonanych badan terenowych i prac kameralnych nalezy stwierdzi¢, iz
podtoze nalezy zaliczy¢ do prostych warunkéw gruntowych. Uwzgledniajac typ obiektu
budowlanego po konsultacji z projektantem ustalono pierwsza kategorie geotechniczng dla
projektowanej inwestycji

7. Charakterystyka konstrukcji nawierzchni i propozycja wzmocnienia
7.1. Charakterystyka istniejacej konstrukeji nawierzchni

Na podstawie wykonanych odwiertéw w konstrukeji nalezy stwierdzi¢ iz konstrukcja
nawierzchni jest jednorodna. Warstwe $cieralng stanowi beton asfaltowy $rednio 4 cm uto-
zony na warstwie smotospoinowej o grubosci od 2,5 do 11cm przecietnie 7cm. Utozonej na
warstwie kruszywa tamanego o uziarnieniu zblizonym do mieszanki 0/32 o grubosci od 10 do
22 cm przecigtnie 15cm. Pod kruszywem nawiercono warstwe podsypki piaskowej (piasek
éredni), w niektdrych otworach wystepowata warstwa piasku drobnego barwy ciemnoszarej



lub czarnej. Na analizowanym odcinku stwierdzono wystepowanie pod warstwa podsypki
piaskowej narzutu kamiennego na gtebokosci ok. 0,5 — 0,6m ponizej hawierzchni (podktadu)
utozonego na szerokosci jezdni. Podktad ten wykonano na etapie budowy drogi w celu usta-
bilizowania podtoza. Podczas wykonywania badar i wizji odcinka nie stwierdzono wystepo-
wania na analizowanym odcinku miejsc z przetomami natomiast uszkodzenia warstwy $cie-
ralnej wskazujg na wyczerpanie sie trwatosci zmeczeniowej konstrukeji warstw bitumicznych.

Badania no$nosci belkg Benkelmana wykonano w dniu 27.11.2015 r. na pasie prawym
i lewym co 50 metréw Przy wyznaczeniu ugiecia obliczeniowego uwzgledniono nacisk na o§,
temperaturg nawierzchni oraz wspétczynnik sezonowosci. Dla catosci wyniki zestawiono w
tablicy 1. Przy wyznaczaniu ugiecia obliczeniowego uwzgledniano wspétczynnik sezonowosci
dla listopada réwny fs -1,25 za Graczykiem [2.14] oraz 1,00.

Tablica 1 . Ugiecie sprezyste

Odcinek | U,fmm] | Syfmm]| U, [mm] ‘;f‘;”;'g';’] f}i’i”’gg]
odcinek

catos¢c | 08 | o025 | 1,34 1,91 1,53
odcinek

Pasprawy | 089 | 024 | 1,36 1,95 1,56
Pas prawy

Pasiewy | 081 | 026 | 1,32 1,88 1,51

W oparciu o metode sum skumulowanych wyznaczono odcinki jednorodne
niezaleznie dla pasa lewego i prawego, wyniki obliczen zestawiono w tablicy 2.

Tablica 2 . Ugiecia obliczeniowe w odcinkach jednorodnych

Uobi
Uy 2fs zfs 1,00
Odcinek Ug[mm]| Sy [mm] 1,25 [mm)] [mm]
Pas prawy
6+300 do 6+500 1,12 0,04 1,72 1,38
6+550 do 6+750 0,60 0,14 1,27 1,01
6+800 do 7+100 0,93 0,12 1,66 1,33
FPas lewy
6+450 do 7+000 0,78 017 1,65 1,32
7+050 do 7+100 0,57 0,16 1,26 1,01

Na podstawie analizy ugie¢ w tablicy 2 wzmocnienie nawierzchni zostanie obliczone

na ugiecie rowne 1,5mm.

7.2. Zaloienia projektowe



Wymiarowanie nawierzchni zostanie metodg ugie¢. Metoda ugieé¢ pozwala wymiaro-
wac nawierzchnie do kategorii obcigzenia ruchem KR4,

Zaprojektowano wzmocnienie na obcigzenie 115kN na o$ poprzez uwzglednienie
wspotczynnikdw przeliczeniowych zwiekszajgcych liczbe osi réwnowainych 100kN.

Na postawie Generalnego Pomiaru Ruchu z 2015 - punkt pomiarowy nr 08122 oraz
zasad ustalania prognozy ruchu SDR w roku 2027 bedzie wynosit:

a) 34 -pojazdow ciezarowych bez przyczep,
b) 107- pojazdéw ciezarowych z przyczepami,
c) 5-—autobusdéw,

Liczbe osi obliczeniowych i réwnowaznych wyznaczono przy zastosowaniu wzoréw
wg Katalogu z 1997 jak i z 2013 roku. Przy obliczeniach wg starego katalogu zatozono, ze w
grupie pojazdéw ciezarowych udziat pojazdéw o obcigzeniu 115kN dochodzi do 20%.

Wyznaczenie ruchu catkowitego Ne wykonano sposobem 1 i 2 wg Katalogu Przebu-
déw i Remontéw Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych. Zatacznik A. oraz jako sume z kaz-
dego roku w catym okresie obliczeniowym.

Uzyskano liczbe osi obliczeniowych réwna 147 co odpowiada ruchowi catkowitemu
1,07min (KR3). Wg nowego katalogu sumaryczna liczba réwnowaznych osi standardowych
100kN wynosi 1,11min (KR3)

Z uwagi na warstwy smofowe wystepujace w konstrukcji minimalna grubo$é nowych
warstw asfaltowych to 12cm.

7.3.  Obliczenia wzmochienia
Procedure obliczeniowg wzmocnienia przyjeto zgodnie z Katalogiem Przebuddw i

Remontdw Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych. Grubo$¢ zastepcza wzmocnienia Hypq
WYyznaczono z nomogramu na rys. 3.
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Rys. 3. Nomogram do wyznaczania grubosci wzmocnienia

Grubos¢ wzmocnienia wynosi 34cm co przektada sie na 17cm nowych warstw as-
faltowych.

8. Podsumowanie

Analizujgc wyniki badan, grubosci konstrukcji nawierzchni i wyniki obliczeri metoda
ugiec projektuje sie llwarianty wzmocnienia konstrukcji nawierzchni
I wariant wzmocnienia
Bez frezowania — potraktowanie istniejgcej nawierzchni jako podbudowy
— warstwa Scieralna SMA 11 - 4cm
— warstwa wigzaca AC 16 W — 8cm,
— wyréwnanie AC 16 W minimum 5cm

Il wariant wzmocnienie



Usunigcie starych warstw bitumicznych poprzez frezowanie $rednio 8cm oraz usuniecie 15

cm warstwy podbudowy z kruszywa tamanego i wykonanie

warstwa Scieralna SMA 11 - 4cm

warstwa wigzaca AC 16 W - 5cm,

podbudowa AC 22 P —7cm

warstwa kruszywa famanego 0/32 wzmocnionego georusztem trdjosiowym
(heksagonalnym) o sztywnosci radialnej przy odksztatceniu 0,5% 360 kN/m o
grubosci 25cm wymagana nosnos¢ E;> 160MPa

Na poszerzeniach w wariancie | projektuje sie:

warstwa Scieralna SMA 11 - 4cm

warstwa wigzaca AC 16 W — 8cm

siatke z wiékien szklanych i weglowych powlekanych asfaltem (potaczenie sta-
rej i nowej konstrukcji)

warstwe z AC 16 W o grubosci 5 cm - licujacej sie z wyréwnaniem na kon-
strukcji istniejgcej

podbudowe z kruszywa famanego Cgo/3 0 — 20cm

podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej cementem Cy 5720 — 15cm

W przypadku wariantu Il
Poszerzenie wykonuje sig z identycznych warstw jak na jezdni dotychczasowej nalezy jedy-
nie zastosowac warstwe podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej cementem Cis20—

15cm.

Grubo$¢ wzmocnienia podane w niniejszej opinii stanowia zalecenia dla projektanta,
moze on modyfikowa¢ grubosci i uktad warstw, lecz grubosci nowych warstw asfaltowych

nie powinna by¢ mniejsza niz podana w opinii.

Sporzadzit:

do pofe i 7 ograniczen
| ogowej
nrewid. ZAP/Q18G/PWOD/09

10



Ll

e =TA

—_,"L'L--""

\¥
e DI O LU Tt T P\ e

~===-fir
g s L P 150 s 130 B0 B e 3
uummwwmeMWWNunHﬂﬂun = sl ey oy A i b s
e

& Q fo)

o ke g
~Caz HHH

%9

122
i

me

Mapa dokumentacyjna badan |
geotechnicznych

Numer otworu
® 11,0 Giebokosé otworu

Skala 1 : 1 000
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Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 296 od km 6+250,00
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Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 296 od km 6+250,00
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Mieszanka smoto- Mieszanka smoto- Mieszanka smoto-
spoinowa 105P0’n0W3 1lspoinowa
Kruszywo i Kruszywo
0/32 . 0/32 X
%5 25,0 | ? 13 piasck éradni
et : sek sredni
30,0 30,0 ; 17 _L__;_d__w, szg
Piasek $redni
| W, 528
magggk sredni ‘2415
(_% Podktad kamienny
Y Y18
4 30 1 Piasek drobny
_ ¥~ Y Podkiad kamienny ; 3] Woiig
120 [ 35 ¢120
' Piasek drobny
w, szg
— — — Glina piaszysta
200 EE——— 550%™ tpl 0,25
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3 Beton asfaltowy 3 Beton asfaltowy Beton asfaltowy
Mieszanka smoto- Mieszanka smoto- Mieszanka smoto-
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1
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—— 1w, sg
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N S lomw, S8 K
>0l 20
4 Podktad kamienny [ ¢~ Y_Podkdad kamienny
15
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100 ———=25W.Pl035
— == Glina piaszysta
120 0 w, pl 0,45
—¢130 Piasek éredni
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Rozbudowa drogi wojewdédzkiej nr 296 od km 6+250,00
do km 7+110,00 w m. Styputéw

km 7+100
Odwiert 13 Odwiert 14 Odwiert 15

SRS A Beton asfaltowy 14 Beton asfaltowy PR 4.5 Beton asfaltowy
=] Mieszanka smoto- Mieszanka smoto-  [REEEERE i 2’5 Mieszanka smoto-
A4 spoinowa spoinowa 17~ spoinowa
Kruszywo K
e 1 o3 o733V
25,0 . 115 |
30,0 122 ]Gk 350 o os
: 10 . Piasek $redni
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‘ Piaggk sredni . W, SZg
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= . L W, SZg
__ X" {_Ppodktad kamienny ézQ%Sc zg"d"*ad kansienny 150
== Glina piaszysta
——————1 w,tpl0,25
200 ==—=—=130




KARTA DOKUMENTACYJNA OTWORU WIERTNICZEGO NR 1

TEMAT: Wykonanie dokumentacji projektowej rozbudowy drogi wojewédzkiej nr 296 od km

6+250,00 do km 7+110,00 w m. Styputéw km 6+330 str. P
Gmina: Kozuchéw woj. lubuskie
ZLECENIODAWCA: Zarzad Drog Wojewddzkich al. Niepodlegtoéci 32, 65-042 Zielona Géra
DATA WIERCENIA listopad 2015 NADZOR dr inz. Stanistaw Majer
Opis makroskopowy o .
£ g g s€ =%
2 = ] g _® dzai b 5% s £ 58 g £
sl By |zE|g$ Rodzaj gruntu, barwa Eg ] =& | 88
G 2L |3 |&= & v
11 2 3 4 5 6 7 8 9
0,0 H Humus
| 0,3 |Pr+H Piasek pylasty + humus, ciemnoszara w szg 1 th
06 |(Pg Piasek gliniasty, zétta w |tpl v fap
Y ) 0,9 |Pg+z Piasek gliniasty + Zwir w mpl ] Eap
1.1V 1,1 |Gp Glina piaszczysta, brgzowa w tpl v tQp
| 1,4 |Gp Glina piaszczysta, szara mw | pzw v tap
2 2,0 |Gp Glina piaszczysta, szara mw | pzw \Y fQp
3
KARTA DOKUMENTACYJNA OTWORU WIERTNICZEGO NR 2
TEMAT: Wykonanie dokumentacji projektowej rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 296 od km
6+250,00 do km 7+110,00 w m. Styputéw km 6+525 str. P
Gmina: Kozuchow woj. lubuskie
ZLECENIODAWCA: Zarzad Drog Wojewddzkich al. Niepodlegto$ci 32, 65-042 Zielona Gora
DATA WIERCENIA listopad 2015 NADZOR dr inz. Stanistaw Majer
Opis makroskopowy o "
el § g 22| &%
z ) - 3 L . o Wy 2 2 -5 28
sl 82 |2 ’E g8 Rodzaj gruntu, barwa & 8 § 5 22| 8 E
5| 28 |[£5|&2 2 = % :
1] 2 3 4 5 6 7 8 9
0,0 H humus
0,2 |rg Piasek gliniasty , ciemnobrgzowa w [tpl v tQp
| 1/1.0¥ o9 |Gp Glina piaszczysta, brazowa w mpl ] tQp
1,1 |G Glina, brazowa w pl m tqQp
] 1,7 |G Glina, ciemnoszara w tpl v taQp
| 2]
3
4 40 |G Glina, ciemnoszara w tpl v fQp

Opracowat: dr inz. Stanistaw Majer



KARTA DOKUMENTACYJNA OTWORU WIERTNICZEGO NR 3

TEMAT: Wykonanie dokumentacji projektowej rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 296 od km
6+250,00 do km 7+110,00 w m. Styputéw km 6+680 str, P
Gmina: Kozuchéw woj, lubuskie
ZLECENIODAWCA: Zarzad Drog Wojewddzkich al. Niepodlegtosci 32, 65-042 Zielona Géra
DATA WIERCENIA listopad 2015 NADZOR dr inz. Stanistaw Majer
Opis makroskopowy o .
el & 3 £ | 5E
2l 2 [sE(_% S — x| 2 | E5| L2
gl Bz |st|s$ odzaj gruntu, barwa £8| &3¢ st | 8¢
] =8 a2 |af &
11 2 3 4 5 6 7 8 9
0,0 |H Humus
. 0,2 |Pg Piasek gliniasty, brgzowa W tpl v tap
1 1,0 |Gp Glina piaszczysta, brazowa w [tpl \Y tQp
n 15 |G Glina szara mw | pzw v tQp
2 20 |G Glina szara mw | pzw v fQp
3
KARTA DOKUMENTACYJNA OTWORU WIERTNICZEGO NR 4
TEMAT: Wykonanie dokumentacji projektowej rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 296 od km
6+250,00 do km 7+110,00 w m. Styputow km 6+930 str. P
Gmina: Kozuchéw woj. lubuskie
ZLECENIODAWCA: Zarzad Drég Wojewddzkich al. Niepodlegtosci 32, 65-042 Zielona Géra
DATA WIERCENIA listopad 2015 NADZOR dr inz. Stanistaw Majer
Opis makroskopowy P .
el § g iz | 8L
: = w B k] . ) c = A S c
il 2z |% é g8 Rodzaj gruntu, barwa ;3" 8| 25 2218 E
o =8 |az|&s e ) "
1| 2 3 4 5 6 7 8 9
0,0 |H Humus
N 0,2 |Gp Glina piaszczysta, brazowa w tpl v tQp
06 |Gp Glina piaszczysta, brazowa w pl I} fap
| 1
N 1,4 |Gp Glina piaszczysta, brgzowa w tpl v tap
1,8 |G Glina, szara mw | pzw v fQp
2 20 |G Glina, szara mw | pzw Vv tap
3

Opracowat: dr inz. Stanistaw Majer



Laboratorium drogowo - budowlane LABOS, Sylwia Majer L ABOS
ul. Perseusza 9 NIP 852 219 93 87 " o J
nr konta 95 1030 0019 0109 8530 0030 3478 ey T ——

71-781 SZCZECIN  tel. 505 142023, 501 467864 s

Wyniki pomiaru ugiec spreizystych ugieciomierzem belkowym wg BN-70/8931-06

Temat: Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 296 od km 6+250,00 do km 7+110,00 w m., Stypuféw
Nawierzchnia: MMB

Data wykonywania badar: 27.11.2015r

Cel badan: ocena nosnosci nawierzchni

Samochéd ciezarowy: Renault FZ 5783E

Nacisk tylnej osi: 111,8 kN

Nacisk kofa blizniaczego 55,9 kN Nrkarty: 1
Metoda badania: Wariant | - obcigianie przy zjeidianiu

Pomiar ugie¢ sprezystych DW 296

( km strona Odczyt UEIRRIS uwagi km strona Qdeant neleoe uwagi
[mm)] [mm] [mm] [mm]

6+300 P 0,59 1,18 6+300 L 0,35 0,70

6+350 P 0,55 1,10 6+350 L 0,48 0,96

6+400 P 0,54 1,08 6+400 L 0,75 1,50

6+450 P 057 1,14 6+450 L 0,45 0,90

6+500 P 0,56 1,12 6+500 L 0,39 0,78

6+550 P 0,38 0,76 6+550 L 0,35 0,70

6+600 P 0,29 0,58 6+600 L 0,38 0,76

6+650 P 025 0,50 6+650 L 0,29 0,58

6+700 P 0,21 0,42 6+700 L 0,26 0,52

6+750 P 0,36 0,72 6+750 L 0,35 0,70

6+800 P 0,55 1,10 6+800 L 0,37 0,74

6+850 P 0,51 1,02 6+850 L 0,39 0,78

6+900 P 0,49 0,98 6+900 L 0,38 0,76

6+950 P 0,47 0,94 6+950 L 0,45 0,90

7+000 P 0,45 0,90 7+000 L 0,63 1,26

7+050 P 0,40 0,80 7+050 L 0,34 0,68
L .7+100 | P | 039 | 078 - 74100 L | 023 | 046 | N

Ug= 0,85 Su= 0,25 U= 1,34 mm

Przeliczenie na o$ 100 kN: 0,89 Poprawka na temperature: 6 °C f= 1,28
Poprawka z uwagi na pore roku fs= 1,25 U= 1,91 mm

Badania opracowat:




