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polegajacy na wyk iu odnowy dy ik j drogi wojewddzkiej nr 174 w km 0+000,00 do km 1+326,00

I. OPIS

Inwestor i wykonawca projektu

Inwestorem jest Zarzad Drég Wojewddzkich w Zielonej Goérze, Al. Niepodlegtosci 32,
65-042 Zielona Gora.

Wykonawcg projektu jest Przedsiebiorstwo Wielobranzowe FAWAL Filip Walczak Sp. z o.o.,
ul. Kobylogérska 16A , 66-400 Gorzéw Wlkp.

. Cel i zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu remontu drogi wojewdédzkiej na
odcinku nr 174 na odcinku od km 0+000,00 do km 1+326,00.

Zakres opracowania obejmuje:
- remont jezdni drogi wojewddzkiej (przywrdcenie nosnosci wraz z odtworzeniem profilu
jezdni),
- remont poboczy gruntowych,
- remont istniejacych zjazdow,
- remont istniejgcego chodnika.

Podstawa opracowania

Podstawg opracowania sa:

- Umowa zawarta pomiedzy firmg Przedsiebiorstwo Wielobranzowe FAWAL Filip Walczak
Sp. z 0.0., 66-400 Gorzéw WIkp., ul. Kobylogérska 16a i Zarzadem Drég Wojewddzkich
w Zielonej Gorze,

- Dokumentacja geotechnicznej dla ustalenia warunkéw gruntowo-wodnych i
geotechnicznych w podtozu projektowanej przebudowy drogi wojewddzkiej nr 174 na
odcinku od DREZDENKA do miejscowosci STARE BIELICE" opracowanej w roku 2007 przez
Przedsiebiorstwo Geotechniczne i Geologiczne s.c. GEOPROJEKT-POZNAN.

- Analizy pomiaréw ugiec¢ oraz rozpoznania stanu nawierzchni" wykonanej w roku 2007 przez
Instytut Badan Technicznych TPA z Pruszkowa.

- Mapa do celéw projektowych w skali 1:500,

- Wizje lokalne,

- Uzgodnienia z Inwestorem,

- Obowiazujgce normy i przepisy techniczne.

Lokalizacja

Potozenie: powiat strzelecko-drezdenecki, gmina Drezdenko:
- obreb m.Drezdenko: dz. nr 154, 177 (pas drogi DW 160)
- obreb Kosin: dz. nr 322

Poczatek odcinka zlokalizowany jest w miejscowosci Drezdenko, na skrzyzowaniu z drogg
wojewddzka nr 160.

Na odcinku od km 0+000,00 do km 0+206,0 droga przebiega w terenie zabudowanym, a na
dalszym odcinku w terenie niezabudowanym

Catos¢ Inwestycji potozona jest w istniejgcym pasie drogowym.
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5. Stan istniejacy

5.1 Zagospodarowanie terenu

Projektowany odcinek drogi wojewddzkiej nr 174 rozpoczyna sie na skrzyzowaniu z drogg
wojewddzka nr 160. Skrzyzowanie ma ksztatt litery T, a wlot drogi wojewddzkiej nr 174 jest
podporzadkowany.

WiIlot drogi wojewddzkiej nr 174 jest skanalizowany - wykona jest wyspa rozdzielajace
poszczegblne kierunki ruchu.

Nawierzchnia wyspy jest wybrukowana kostkg kamienng oraz lokalnie kostka brukowa
betonowa. Obramowanie wyspy wykonane jest z kraweznika kamiennego. Na wyspie ustawiony
jest kamienny pomnik.

Lokalnie, w obszarze skrzyzowania, przy jezdni drogi wojewddzkiej nr 174 wykonane sg chodniki z
kostki betonowe;j.

Na dalszym odcinku droga wojewddzka nr 174 ma przekrdj drogowy - bez obramowania jezdni i
bez chodnikéw. Szerokosé¢ jezdni wynosi ok. 6,0 m, a jej stan techniczny jest bardzo zty.
Wystepuja liczne spekania, szczegdlne siatkowe, lokalnie widoczne sg uszkodzenia strukturalne
Swiadczace o stabej nosnosci podbudowy. Nawierzchnia jezdni wymaga remontu.

Istniejgce pobocza gruntowe majg nieregularny ksztatt, sg zawyzone w stosunku do powierzchni
jezdni - konieczne jest ich ponowne wyprofilowanie.

Sptyw wody z jezdni odbywa sie do przydroznych rowéw lub bezposrednio w tereny przylegte.

Istniejgce zjazdy majg w wiekszosci nawierzchnie gruntowa, jedynie zjazd w km 0+769,34 ma
nawierzchnie bitumiczng (zty stan techniczny).

Istniejgca zabudowa zlokalizowana jest jedynie na poczatkowym odcinku drogi (w rejonie
skrzyzowania z DW 160), w odlegtosci ok. 20 m od jezdni. Na dalszym odcinku droga przebiega w
lekkim nasypie przez tereny fak i nieuzytkéw, ktére potozone sg na terenach zalewowych.

5.2.Uzbrojenie terenu
W rejonie objetym opracowaniem znajduje sie nastepujaca infrastruktura techniczna nie
zwigzana z droga:
- sieciilinie energetyczne,
- sie¢ gazowa,
- sie¢ wodociggowa.
Zakres robdt objetych projektem nie wymaga przebudowy przedmiotowych sieci uzbrojenia.

5.3 Skrzyzowania i zjazdy
W obszarze opracowania wystepujg zjazdy, ktére w wiekszosci prowadzg na tereny przylegtych
tak i nieuzytkdw oraz rzadziej do oddalonej zabudowy zagrodowej.
Istniejace zjazdy majg w wiekszosci nawierzchnie gruntowa, jedynie zjazd w km 0+769,36 ma
nawierzchnie bitumiczng (zty stan techniczny).
Nie wystepuja skrzyzowania z drogami bocznymi.

5.4 Obiekty inzynierskie
W obszarze opracowania wystepujg przepust zlokalizowany pod korong drogi wojewddzkiej:
- przepust fi 400 w km 0+264,60.

5.5 Urzadzenia ochrony srodowiska
Nie wystepuja.
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5.6 Charakterystyka zieleni istniejacej
W pasie drogowym przewaza niezorganizowana zieled, chwasty oraz nieliczne krzewy
(porastajace rowy drogowe).
Na poczatkowym odcinku drogi o dt. 0k.200 m po obu stronach jezdni rosng drzewa.

6. Terenowe uwarunkowania realizacyjne

6.1 Warunki wynikajace z planowanego zagospodarowania
Obszar, na ktérym zlokalizowana jest planowana inwestycja podlegajgca na remoncie drogi nie
ma aktualnego MPZT.

6.2 Warunki wynikajace z istniejgcego zagospodarowania
Do podstawowych czynnikéw nalezy:
- uktad sieci drogowe] okreslajgcy miejsca i sposdb potaczen z istniejgcymi drogami,
- istniejgcy przebieg drogi.

6.3 Wptyw inwestycji na Srodowisko
Whptyw inwestyciji na jakosé powietrza
Przebudowa drogi nie spowoduje wzrostu stezen zanieczyszczen atmosferycznych.
Po przeprowadzeniu inwestycji mozna sie spodziewad zmniejszenia zanieczyszczenn dzieki
uptynnieniu ruchu.

Wptyw inwestycji na klimat akustyczny

Przebudowa drogi wptynie na poprawe ptynnosci ruchu — tym samym nie pogorszy juz
panujgcych warunkéw akustycznych, a wrecz wptynie na ich poprawe. Poprawa stanu
nawierzchni ulicy wyeliminuje hatas zwigzany z uderzeniami két o wystepujace nieréwnosci oraz
zmniejszy hatas pochodzacy od silnikéw — dzieki mozliwosci jednostajnego poruszania sie
pojazdow.

Whptyw inwestycji na wody podziemne i powierzchniowe

Inwestycja nie zagraza ani zubozeniu zasobéw woéd powierzchniowych i podziemnych, ani ich
jakosci, bowiem sptywy opadowe beda wprowadzane tak jak obecnie na tereny przylegte i do
rowow drogowych. Zakres przewidzianych prac budowlanych nie przewiduje zmiany sposobu
odprowadzania wdéd opadowych.

Wptyw inwestycji na powierzchnie terenu i gleb

Remont nie wptywa na ilo$¢ emitowanych zanieczyszczen. Skutki kumulacji zanieczyszczen w
glebie nie bedg znaczace, ze wzgledu na niklty stopien wykorzystywania rolniczego czy
ogrodniczego przylegtych terendw.

Rozwigzanie problemu odpadéw

Materiaty i gruz rozbiérkowy nie przewidziany do ponownego wbudowania stanowi wtasnos¢
Wykonawcy robét i odtransportowany bedzie na jego sktadowisko przy zachowaniu ustalen Dz.U.
Nr 62 z dnia 20.06.2001 — Ustawa 628 z 27.04.2001 r. ,,0 odpadach”.

6.4 Wptyw eksploatacji gorniczej
Nie wystepuje.

6.5 Inne warunki
Brak.
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7. Konstrukcja istniejacej jezdni oraz warunki gruntowo-wodne

7.1. Konstrukcja istniejacej nawierzchni
Na przedmiotowym odcinku drogi wojewédzkiej nr 174 wykonano 2 odwierty konstrukcyjne na
zasadniczej czesci jezdni:
- km 0+500 — strona prawa — odwiert nr 1,
- km 1+000 — strona prawa — odwiert nr 2,

W celu wtasciwszej oceny istniejgcego uktadu warstw konstrukcyjnych w analizie
uwzgledniono réwniez dwa odwierty wykonane na dalszym, przylegtym odcinku drogi:

- km 1+500 — strona lewa — odwiert nr 3,

- km 2+000 — strona prawa — odwiert nr 4,

Konstrukcja istniejgcej nawierzchni liczac od niwelety:

- na lewym pasie ruch:
- warstwy bitumiczne o gr. 8,5-9,5 cm
- podbudowa z bruku kamiennego gr. 19-20,5 cm
taczna gr. konstrukcji: 27,5-30,0 cm

- naprawym pasie ruch:
- warstwy bitumiczne o gr. 7,5-13,0 cm
- podbudowa z mieszanki mineralnej 0/63 gr. 22-32
taczna gr. konstrukcji: 35-39,5 cm

UWAGA: W czasie wizji lokalnej stwierdzono, ze lokalnie grubosé¢ warstw bitumicznych wynosi
jedynie 3 cm - w miejscach zaobserwowanych ubytkéw warstw bitumicznych, ktére
odstonity nizej lezgca podbudowe z bruku.

Na podstawie wizji lokalnej stwierdzono, ze:

- najczesciej wystepujagcymi uszkodzeniami sg spekania siatkowe i podtuine, ktore
lokalnie prowadzg do wykruszenia materiatu bitumicznego warstwy Scieralnej,

- rzadziej wystepujg spekania poprzeczne,

- przy lewej krawedzi jezdni miejscowo wystepujg znaczne deformacje (zapadniecia) o
charakterze strukturalnym (brak nosnosci podbudowy)

- na jezdni lokalnie widoczne sg naprawy — taty czesciej utozone s3g przy lewej krawedzi
jezdni

- przy wiekszej predkosci przejazdu wyczuwalny jest nieregularny profil poprzeczny i
podtuzny jezdni.

7.2 Warunki gruntowo- wodne

W celu okreslenia warunkéw gruntowo-wodnych wykonano odwierty do gtebokosci

2,0 m. Na ich podstawie przyjeto nastepujace wnioski:

1. Grunty wystepujace bezposrednio pod konstrukcjg istniejgcej jezdni do gtebokosci ok.0,9-
1,2 m to piaski drobne i Srednie z domieszkami humusu oraz zanieczyszczern w postaci
kamieni, cegiet. Stanowig one warstwe nasypu drogowego posadowionego na istniejgcych
gruntach rodzimych, ktérych budowa jest zréznicowana (piaski, namuty, torfy)

2. Warunki wodne, ktdre okreslono na podstawie odwiertdw mozna uznaé za korzystne — do
gtebokosci 2,0 m nie stwierdzono wody gruntowej. Jednak na podstawie wizji lokalnej
dokonanej w marcu 2012 stwierdzono, ze caty teren wokét istniejgcego nasypu drogowego
jest podtopiony tacznie z istniejgcymi rowami drogowymi (poziom wody w granicach ok 1-
2 m od powierzchni nasypu). Na tej podstawie przyjeto, ze warunki wodne sg przecietne.

3. Pod wzgledem wysadzinowosci podtoze nalezy zaliczy¢ do niewysadzinowych. Podtoze ze
wzgledu na niejednorodne parametry zageszczenia nalezy zaliczy¢ do grupy nosnosci G2.
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W przypadku nowej konstrukcji jezdni zaleca sie zastosowanie dodatkowego wzmocnienia
podtoza geosyntetykiem.

Uwaga: badania zostaty wykonane bezposrednio w obszarze konstrukcji jezdni.

7.3 Okreslenie grupy nosnosci podfoza gruntowego
Grupa nosnosci podtoza nawierzchni okreslona zgodnie z zatgcznikiem nr 4 do Rozporzadzenia
MTiGM z 2 marca 1999r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie — G2.

8. Rozwiazania projektowe

8.1 Parametry techniczne projektowanej drogi
Parametry techniczne remontowanego odcinka drogi:
- Istniejgca klasa techniczna drogi — Z,
- kategoria ruchu — KR 3,
- kategoria terenu - teren ptaski,
- obcigzenie na 0§ — 115 kN,
- dtugos¢ odcinka: 1326,00 m,
- szerokos$¢ pasa ruchu: istniejgca ok. 3,2 m,
- szerokos¢ poboczy gruntowych: 1,00 m,
- skrajnia drogi — min. 4,2 m (przy przebudowie),
- predkos$¢ projektowa: Vp= 60 km/h,
- rodzaj nawierzchni jezdni — bitumiczna,
- nawierzchnia poboczy — warstwa destruktu bitumicznego zmieszana z pospdtka.

8.2 Okreslenie kategorii ruchu
Kategorie ruchu na odcinku objetym projektem ustalono zgodnie z wymaganiami okreslonymi w
zatgczniku 5 do Rozporzadzenia MTIGM z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Dla remontowanej
drogi wojewddzkiej nr 174 klasy Z o konstrukcji podatnej — przyjeto 10 — letni okres eksploatacji.
Wyznaczonej liczbie osi obliczeniowych na pas obliczeniowy odpowiada kategoria ruchu KR-3.

8.3 Plan sytuacyjny
Trasa w planie przebiegac bedzie po istniejgcym $ladzie drogi, a projektowana o$ jest wpisana w
jej istniejacy przebieg.
Nawierzchnia istniejacych zjazddw zostanie odtworzona wg stanu istniejgcego - remont.

8.4 Projektowana niweleta

W ramach projektowanej przebudowy nie przewidziano znaczacych korekt wysokos$ciowych
trasy. Projektowang niwelete dostosowano do istniejgcych warunkdéw, z jednoczesnym jej
wyniesieniem wynikajagcym z wartosci wymaganego wzmochienia.

Niwelete skorygowano rowniez pod katem ptynnosci ruchu poprzez eliminacje lokalnych zanizen
lub wzniesien.

Na zjazdach niweleta zostata zaprojektowana w dowigzaniu do projektowanej nawierzchni drogi
wojewaddzkiej.

8.5 Przekrdj poprzeczny
Ze wzgledu na charakter prac nawierzchniowych (remont) szerokos¢ jezdni nie ulega zmianie i
wynosi ok. 6,2 m.
Pochylenie poprzeczne jezdni: na odcinkach prostych — daszkowe 2%,
Na poczgtkowym i koricowym odcinku pochylenia poprzeczne dostosowac do stanu istniejgcego.
Pochylenie poprzeczne poboczy gruntowych:
- naodcinkach prostych wynosi 6 %
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8.6 Konstrukcje nawierzchni
Remontowana konstrukcija jezdni

- warstwa scieralna — beton asfaltowy AC11S 50/70 -gr. 4 cm,

- warstwa wigzaca — beton asfaltowy AC16W 35/50 -gr. 4 cm,

- geosyntetyk do wzmacniania warstw asfaltowych

- warstwa wyréwnawcza* — beton asfaltowy AC16W 35/50 -gr.min.3(6) cm,

- frezowanie (wyréwnanie profilu i usuniecie gérnych uszkodzonych

warstw bitumicznych) -gr.-3cm,

*Uwaga: Grubos¢ warstwy wyréwnawczej na poszczegdlnych odcinkach drogi wynosi:
- 3 ¢cm na odcinku od km 0+000,00...1+175,00
- 6 ¢cm na odcinku od km 1+175,00...1+326,00

Nowa konstrukcija jezdni - KR 3
(w miejscach istniejgcych deformac;ji strukturalnych - wymiana konstrukcji przy krawedzi jezdni
na szerokosci ok. 2,3-2,5 m)
Grubos¢ gérnych warstw asfaltowych dostosowano do grubosci jakie przyjeto na odcinku
jezdni wzmacnianej (przedstawione w pkt. 4.4.2) - tak, aby mozliwe byto utozenie petnej
wspadlnej warstwy Scieralnej i wigzacej na catej szerokosci jezdni

- warstwa scieralna — beton asfaltowy AC11S 50/70 -gr. 4 cm,
- warstwa wigzaca — beton asfaltowy AC16W 35/50 -gr. 4 cm,
- geosyntetyk do wzmacniania warstw asfaltowych

(tylko na styku z wzmacniang konstrukcjg jezdni)

- podbudowa zasadnicza — beton asfaltowy AC22P -gr.9cm,
- podbudowa pomocnicza — kruszywo naturalne przekruszone
Coo/3 GA750/32 mm -gr.15cm

- geosiatka (w celu rownomiernego roztozenia naprezen na podtoze)
- podbudowa pomocnicza (w.pomcnicza) — kruszywo naturalne

przekruszone Cgp/3 GA750/63 mm -gr. 18 cm
- geosiatka (w celu réwnomiernego roztozenia naprezen na podtoze)

Lokalizacja miejsc wymiany catej konstrukcji jezdni:

- przy lewej krawedzi jezdni, na szer. 2,5 m na odcinku od km 0+252,00...0+267,00
- przy lewej krawedzi jezdni, na szer. 2,5 m na odcinku od km 0+502,00...0+512,00
- przy lewej krawedzi jezdni, na szer. 2,4 m na odcinku od km 0+763,00...1+200,00

Konstrukcja na zjeZdzie bitumicznym w km 0+769,36
- warstwa Scieralna — beton asfaltowy AC11S 50/70 -gr.4cm,
- warstwa wyréwnawcza — beton asfaltowy AC16W 35/50 -gr.min. 3 cm,

Konstrukcja na zjazdach gruntowych
- warstwa $cieralna — mieszanka destruktu bitumicznego z pospétka

w proporcji 1:1 -gr. 15 cm,

Konstrukcja na poboczach gruntowych
- warstwa gérna — mieszanka destruktu bitumicznego z pospdtka
w proporcji 1:1 -gr. 10-15 cm,

Uwaga: Na zjazdach i poboczach gruntowych przed utozeniem nowych warstw nalezy usungé/scigé
istniejgca warstwe gleby o gr. 10 cm
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8.7 Geosyntetyki do warstw asfaltowych i zbrojenia gruntu
W celu zapobiezeniu powstawaniu spekarn odbitych w nowoprojektowanych warstwach
bitumicznych, na catej szerokosci jezdni nalezy zastosowaé geosiatke do warstw bitumicznych
uktadang pod warstwa wigzaca.
W miejscach wymiany petnej konstrukcji jezdni pod poszczegdlnymi warstwami z kruszywa
naturalnego przekruszonego stabilizowanego mechanicznie nalezy utozy¢ geosiatke o sztywnych
weztach.

8.8 Drogowe bariery ochronne
W rejonie istniejgcych przepustéw pod korong drogi wojewddzkiej nalezy wykonaé nowe
drogowe bariery ochronne.
Drogowe bariery ochronne powinny spetnia¢ warunki PN-EN 1317 ,Systemy ograniczajgce
droge”.

Lokalizacja barier:

1. km 0+228,00...0+300,00* — str. lewa

2. km 0+224,00...0+296,00* — str. prawa

*dtugosé tacznie z odcinkami poczgtkowymi i koncowymi

Parametry przyjetych barier (wg wymagan PN-EN 1317):
- poziom powstrzymania: N2
- poziom szerokosci pracujacej: W3
- poziom intensywnosci zderzenia: B
- odlegtos$¢ lica bariery od krawedzi jezdni: 1,00 m
- odcinki poczatkowe i koricowe dtugosci 12 m,
- odcinki poczatkowe i koicowe nalezy odgig¢ w poziomie na szerokos¢ 50 cm i nachyli¢ w
kierunku poziomu terenu.

8.9 Technologia remontu jezdni
Przyjeto nastepujacy tok prac zwigzanych z remontem jezdni (w kolejnosci technologicznej):

- frezowanie istniejgcych warstw bitumicznych,

- lokalng rozbiérke catej konstrukcji jezdni i wykonanie nowych warstw podbudowy
(w tym asfaltowej)

- utozenie bitumicznej warstwy wyréwnawczej,

- utozenie geosyntetyku do wzmacniania warstw asfaltowych i zapobiegajagcemu
powstawaniu spekan odbitych,

- utozenie bitumicznej warstwy wigzacej,

- utozenie bitumicznej warstwy Scieralnej.

8.10 Zjazdy
Nalezy wykonaé remont wszystkich zjazdéw w granicach pasa drogowego.
Nawierzchnie remontowanych zjazdéw gruntowych wykonaé z destruktu pofrezowego
zmieszanego z pospotka w proporcji 1:1 . Jedynie zjazd w km 0+769,36 nalezy wykonac jako
bitumiczny (konstrukcja okreslona w pkt. 8.6).

8.11 Chodnikii nawierzchnia z kostki brukowej kamiennej
Nalezy wykonaé¢ remont wszystkich chodnikéw w obszarze opracowania tj. w rejonie
skrzyzowania z drogg wojewddzkg nr 160.
Zaprojektowano wymiane zdegradowanej kostki betonowej oraz kraweznikdéw betonowych.
Nowe krawezniki betonowe 15x30 cm nalezy ustawi¢ na tawie betonowej C12/15 z oporem.
Nawierzchnie chodnika wykona¢ z kostki betonowej 10x20x8 cm na podsypce cementowo-
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piaskowej 1:4 gr. min. 5 cm.

Od strony zieleni chodnik obramowac obrzezem betonowym 8x30 cm ustawionym na podsypce
cementowo-piaskowej gr. 3 cm.

W ramach opracowania nalezy wykonaé regulacje wysokosciowg istniejgcego kraweznika
kamiennego i kostki kamiennej na wyspie rozdziatu w rejonie skrzyzowania z droga wojewddzkg
nr 160.

8.12 Odwodnienie

Na catym odcinku wody opadowe, tak jak obecnie beda odprowadzane powierzchniowo
na przylegty teren, a dalej do istniejgcych rowdw.

W celu poprawy odprowadzenia wod opadowych z obszaru skrzyzowania z drogg wojewddzka
nr 160 nalezy zastosowac $ciek pochodnikowy w km 0+007,30 (str.L). Konstrukcje Scieku wykona¢
zgodnie z Kartg nr 01.31 KPED.

8.13 Pobocza gruntowe

Wzdtuz krawedzi jezdni nalezy wykonaé remont pobocza o szerokosci 1,00 m. Gérng warstwe
poboczy nalezy wykonaé z destruktu pofrezowego zmieszanego z pospdtka w proporcjach ok.
1:1.

8.14 Roboty rozbioérkowe

W ramach przedmiotowej inwestycji przewidziano nastepujace prace rozbiérkowe:

- frezowanie gérnych warstw asfaltowych (destrukt do ponownego wbudowania w pobocza i
na zjazdach),

- nawierzchni chodnikéw z kostki betonowej typu polbruk,

- kraweznikow betonowych,

- kraweznikow kamiennych i kostki brukowej kamiennej - materiat do ponownego
wbudowania,

- bariery stalowej w rejonie przepustu w km 0+264.60.

8.15 Organizacja ruchu

Na czas wykonywania robdt wykonawca zobowigzany jest do oznakowania terenu prowadzonych
prac zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy.

Po wykonaniu robét nawierzchniowych na jezdni wykonawca robdt powinien odtworzyé
istniejgce oznakowanie poziome i pionowe.

Oznakowanie poziome nalezy wykonaé w technice cienkowarstwowej.

Obiekty inzynierskie

W obszarze opracowania wystepuje 1 przepust zlokalizowany pod korong drogi wojewddzkiej:
- przepust fi 400 w km 0+264,60.
W ramach przedmiotowej inwestycji nie przewiduje sie jego przebudowy.

10. Infrastruktura techniczna w pasie drogowym nie zwigzana z droga

W ramach przedmiotowej inwestycji nie przewiduje sie budowy urzadzen infrastruktury
technicznej niezwigzanej z droga.

11.Uwagi koncowe

Wyznaczenie w terenie potozenia drogi oraz innych elementéw zagospodarowania terenu i sieci
uzbrojenia nalezy wykonac geodezyjnie w oparciu o zatgczone opisy osi oraz wspotrzedne.

Po zakoniczeniu budowy nalezy sporzadzi¢ geodezyjng inwentaryzacje powykonawczg i przekazac
ja do osrodka dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej oraz wtascicieli lub uzytkownikow
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obiektéw.

Na wejscie z robotami w pas drogowy nalezy uzyskac decyzje odpowiednich zarzadcéw droég.
Wykonawca robdt ponosi petng odpowiedzialno$¢ za bezpieczedstwo i higiene pracy.
Wykonawca zobowigzany jest zabezpieczyé prace prowadzone na drogach odpowiednimi
znakami drogowymi zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy.

Opracowat:
mgr inz. Filip Walczak
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