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OPIS TECHNICZNY

ROZBUDOWA DROGI WOJEWODZKIEJ NR 138

KOREKTA LUKU KM 42+288.00 — 42+880.,00

Nazwa inwestycji: ,, Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 138”

Obiekt: droga wojewdodzka nr 138
Stadium: projekt wykonawczy
Inwestor: Zarzqd Wojewodztwa Lubuskiego

ul. Podgorna 7, 65-057 Zielona Gora

Projektant: mgr inz. Jacek Hejduk

1. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt rozbudowy drogi wojewodzkiej nr 138 na odcinku
KM 42+288,00 — 42+880,00.

2. Podstawa opracowania.

Projekt opracowano na podstawie umowy nr ZDW-ZG-WD-85/2013 zawartej dnia
12.04.2013r. z Zarzadem Drog Wojewodzkich w Zielonej Gorze (nr rej. 03/13).

3. Materialy wyjsciowe.

[1]. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. nr 43, poz. 430);

[2]. Istotne Warunki Zamoéwienia dla dokumentacji projektowej rozbudowy drogi
wojewodzkiej nr 138;
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3]. ,.Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych”, Warszawa 1997;

4]. ,Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i potsztywnych” Warszawa 2001;

6]. ,Inzynieria ruchu” WKik Warszawa 1999;

[
[
[5]. Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych, czgs¢ 11 II; GDDP Warszawa 2001;
[
[7]. Konsultacje z Inwestorem.

[

8]. Prognoza ruchu wraz z przyjgciem konstrukcji jezdni. Dla rozbudowy drogi wojewodzkiej
nr 138, Promost wrzesien 2013,

[9]. Opinia Geotechniczna pod remont odcinka drogi DW 138, ,,Geoeko”, lipiec 2013,
[10]. Dodatek do opinii geotechnicznej pod remont fragmentu DW138, ,,Geoeko”, luty 2014.

4. Przedmiot zadania inwestycyjnego.
4.1. Lokalizacja zadania inwestycyjnego.

Projektowane przedsigwzigcie znajduje si¢ w Polsce, w wojewddztwie lubuskim, powiat
Krosno Odrzanskie, gmina Bytnica.

Droga wojewodzka nr 138 jest ciagiem komunikacyjnym wojewodztwa lubuskiego
biegnacym od miejscowosci Sulecin do przygranicznej miejscowosci Gubin.

4.2. Program i cel zadania inwestycyjnego.

Rozbudowa drogi nr 138 ma na celu podniesienie standardu drogi do drogi klasy Z.
Realizacja tej inwestycji podniesie przepustowos$¢ drogi, poprawi warunki ruchowe oraz przede
wszystkim zwigkszy bezpieczenstwo wszystkich uczestnikéw ruchu poprzez korekte tukow.
Dzigki nowej nawierzchni zwigkszy si¢ przyczepnos¢, a zmniejszeniu ulegnie hatas i emisja
zanieczyszczen.

5. Stan istniejacy.

Droga wojewodzka nr 138 jest ciagiem komunikacyjnym wojewodztwa lubuskiego
biegnacym od m. Sulgcin do przygranicznej m. Gubin.

Omawiany odcinek rozbudowywanej drogi biegnie przez las niedaleko miejscowosci
Pliszka. Istniejaca nawierzchnia drogi wykonana jest z masy mineralno asfaltowej. Nawierzchnia
szeroko$ci 4m jest mocno zdeformowana, popgkana z licznymi ubytkami.

Pobocza maja szeroko$¢ 1,0 — 3,0m, sa mocno rozjezdzone, zdeformowane
1 wyboiste. Stuza one do mijania si¢ pojazdow.

Wody opadowe z jezdni sa odprowadzane powierzchniowo do istniejacych rowéw. Rowy
sa rowniez sa w ztym stanie (zaros$nigte, zamulone, zasypane).

W KM 42+827 — 42+880 nastapita utrata no$nosci nasypu drogowego. Z badan
geologicznych wynika, ze nasyp w tym miejscu nie jest odpowiednio zaggszczony 14=0,29.
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Na odcinku tym wystgpuja dwa niebezpieczne tuki, w prawo. Korekta tych tukow jest
glownym przedmiotem zadania.
W obrgbie istniejacego inwestycji znajduje si¢ nastgpujace uzbrojenie terenu:
¢ linie elektryczne i energetyczne.
Istniejace uzbrojenie terenu nie jest w kolizji z projektowana inwestycja.

Droga wojewodzka nr 138 na projektowanym odcinku jest skomunikowana z drogami
le$nymi za pomoca zjazdéw indywidualnych.

6. Analiza ruchu

6.1.  Prognoza ruchu.

Prognoze ruchu na drodze wojewddzkiej nr 138 wykonano wedlug opracowania
Transprojektu Warszawa ,,Zasady prognozowania wskaznikéw wzrostu ruchu wewngtrznego na
okres 2008 — 2040 na sieci drogowej do celow planistycznych”. Jako dane wyjsciowe przyjgto
Generalny Pomiar Ruchu wykonany w roku 2010r, na drodze wojewodzkiej nr 138 w punkcie
pomiarowym:

— nr 08 029 (odc. DW 139 Debrznica - DK 29 Korczycoéw).

rok 2010

DW 138 p.08029 [P/dobe] [%] 2015 2017 2020 2025 2027 2030 2035 2037
osobowe 358 73,2 408 428 458 507 527 557 607 626
dostawcze 60 12,3 63 64 66 69 70 72 74 75
cigzarowe bez przyczep 15 3,1 16 16 17 17 18 18 19 19
cigzarowe z przyczepami 50 10,2 58 62 67 77 80 86 96 100
autobusy 6 1,2 6 6 6 6 6 6 6

poj. ogoélem 489( 100,0 551 576 614 676 701 739 801 826

6.2. Kategoria ruchu.

Kategorie ruchu wyznaczono na podstawie Rozporzadzenie Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43, poz. 430) oraz ,,Katalogu
wzmocnien 1 remontéw nawierzchni podatnych i pdtsztywnych” przyjmujac obciazenie osia
obliczeniowa 115 KN.

Do projektowania konstrukeji przyjeto sredni dobowy ruch w roku, w przekroju drogi
prognozowany dla potowy okresu eksploatacji. Przyjeto:

— rok oddania drogi do eksploatacji: - 2017,
— okres eksploatacji - 20 lat,
— polowa okresu eksploatacji - rok 2027.

L=(N,-nn+N,-r,+N;-nr)- f
— L=(18P/dobe-0,109 +80P/dobe-1950+ 7P /dobe-0,594)-0,5 = 8losiobl./ dobe /| pas

Zgodnie z katalogiem wzmocnien i remontdw nawierzchni podatnych i pdisztywnych
obliczona liczba osi obliczeniowych L=81 osi obl./dobe¢/pas odpowiada kategorii ruchu
KR3 (41 - 192) osi obl./dobg/pas).
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6.3. Warunki gruntowo — wodne.

W miejscu projektowanej korekty tuku w KM 42+288 — 42+880 nawiercono piaski
srednie $rednio zageszczone Iy = 0,5, ktérych spagu nie nawiercono. Bezposrednio od poziomu
terenu wystgpuje warstwa nasypow niebudowlanych miazszosci 0,2 — 0,3m. Woda gruntowa o
swobodnym zwierciadle zostala stwierdzona jedynie w otworze Cl. Zwierciadlo wody
stabilizowalo si¢ na glgbokosci 1,4 m p.p.t.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i1 Gospodarki Morskiej z marca
1999r.[1] badane podtoze na tym odcinku nalezy zaliczy¢ do grupy no$nosci G1.

Wyjatek stanowi istniejacy nasyp drogowy w KM 42+827 — 42+880, gdzie badania
geologiczne wykazaty grunty niezaggszczone. Projektuje si¢ rozbiorkeg tego fragmentu nasypu i
budowe nowego.

7 Stan projektowany.

Podstawowym zatozeniem projektu jest ztagodzenie dwodch niebezpiecznych tukow i
budowa w ich miejsce jednego tagodniejszego, a takze rozbudowa drogi wojewoddzkiej, to
znaczy poszerzenie jezdni do szerokosci 6,00m poprzez dobudowanie pasa jezdni z nowa petna
konstrukcja nawierzchni.

Projektuje si¢ rowniez:

- zjazdy indywidualne na drogi lesne,

- pobocze lewe szerokosci 1,0m.

- pobocze prawe szerokosci 1,0 — 1,6m umocnione dwoma/trzema rzgdami kostki,
- dodatkowy przepust pod korona drogi,

- przepusty pod zjazdami,

- rowy drogowe po obu stronach drogi,

- rozbiorke starej nawierzchni i rekultywacje terenu.

7.1. Parametry techniczne.

Przyje¢to nastepujace parametry techniczne:
— kategoria drogi — droga wojewodzka

— klasa drogi — Z

— predkose projektowa — Vp=60 km/h

— szerokos¢ jezdni — 2 x 3,00m = 6,00m

— kategoria ruchu — KR3

— obciazenie — 115 kN/o$

7.2.  Obiekt w planie

Korekta tuku drogi wojewodzkiej nr 138 rozpoczyna sig¢ w KM 42+288. Droge
nawiazano do istniejacego odcinka. Wpisano jeden tuk w prawo o promieniu 450,0m. W ciagu
przebiegu drogi zaprojektowano 7 zjazdéw indywidualnych na drogi les$ne.

Ze wzgledu na niedostateczne zaggszczenie nasypu drogowego w KM 42+827 — 42+880
zaprojektowano rozbiorkg istniejacego nasypu i odtworzenie z odpowiednim zaggszczeniem.

W KM 42+870 w najnizszym punkcie terenu zaprojektowano dodatkowy przepust pod
korong drogi. Przepusty zaprojektowano takze pod zjazdami indywidualnymi na drogi lesne.
Przepusty te stluza do przepuszczenia wod deszczowych ptynacych projektowanymi rowami
drogowymi.

Stary przebieg drogi przewidziano do rozbidrki i rekultywacji.
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Lp. Promien tuku [m] Krzywa przej$ciowa wejscia | Krzywa przej§ciowa wyjscia
1. | R1=450,00 A=177,482m A=177,482m
L =70,00m L =70,00m

7.3.  Obiekt w profilu.

Niwelete drogi nawigzano do stanu istniejacego. Nastgpnie niweleta wznosi si¢ w
pochyleniu 1,1% do KM 42+441,25, nastgpnie wpisano tuk pionowy wypuklty o promieniu
2500,0m. Od KM 42+498,74 niweleta opada w pochyleniu 1,2% do KM 42+852,25, gdzie
wpisano tuk pionowy wklgsty o promieniu 1500,0m 1 prosta o pochyleniu 0,5% nawiazano si¢ do
rzednych istniejacych.

7.4. Obiekt w przekroju poprzecznym

Jezdnia w przekroju poprzecznym ma szeroko$¢ 6,00m (dwa pasy ruchu po 3,00m) Na
poczatkowym odcinku do istniejacej jezdni dowigzano si¢ przekrojem daszkowym o pochyleniu
2%. Od konca krzywej przejsciowej na catym odcinku zaprojektowano pochylenie jednostronne
wielkosci 2,0%, koniec opracowania dowiazano do istniejacej nawierzchni przekrojem
daszkowym o pochyleniu 2,0%

Projektowane lewe pobocze na tuku ma szerokos¢ 1,0m i posiada pochylenie 2% zgodnie
z tukiem. Prawe pobocze jest szerokosci 1,0 — 1,6m i jest pochylone w kierunku rowu, warto$¢
pochylenia 6%.

Prawe pobocze umocniono dwoma/trzema rzgdami kostki celem umocnienia pobocza
przed rozjezdzaniem przez pojazdy cigzarowe.

Po obu stronach drogi zaprojektowano rowy trapezowe trawiaste o dnie szerokosci 0,4m.

7.5. Konstrukcja nawierzchni.

Nawierzchnia drogi wojewddzkiej
Przyjeto konstrukcj¢ nawierzchni na podstawie warunkow technicznych jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie [1] :

e Konstrukcja nawierzchni jezdni

4 cm — w-wa $cieralna, SMA 11

6 cm — w-wa wigzaca, AC 16 W

7 cm — podbudowa zasadnicza AC 22 P

22 cm — podbudowa z kruszywa naturalnego, przekruszonego Cop;3 GA 75 0/31,5mm
10 cm — grunt stabilizowany cementem, Rm = 2,5 MPa

e Nawierzchnia zjazdéw indywidualnych
e 4 cm - w-wa Scieralna, AC11S
e 12 cm — podbudowa z kruszywa naturalnego, przekruszonego Coo3 GA 75 0/31,5mm
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7.6. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Na odcinku KM 42+288 — 42+880 zaprojektowano nowe oznakowanie pionowe (znaki
srednie) oraz oznakowanie poziome grubowarstwowe. Dokladna lokalizacje znakéw
przedstawiono projekcie organizacji ruchu.

Dodatkowo w miejscach niebezpiecznych ustawiono bariery ochronne:

. Odcinek KM 42+808 — 42+896 strona prawa,
— poziom zagrozenia 4 — skarpa nasypu,
Zaprojektowano barier¢ N2W4A

° Odcinek KM 42+842— 42+900 strona lewa,
— poziom zagrozenia 4 — skarpa nasypu,
Zaprojektowano barier¢ N2W4A

7.7. Technologia wykonania nasypow.

Przed przystapieniem do budowy nasypu nalezy w obrgbie jego podstawy zakonczy¢
roboty przygotowawcze, usunaé $cidtke lesna i1 zagesci¢ podtoze do wartosci 1s=0,97.Nalezy
takze zapewni¢ sprawne odwodnienie obszaru robot ziemnych.

Do wykonania nasypow nalezy uzy¢ gruntow przydatnych do jego budowy 1
zapewniajacych uzyskania wymaganych wtasciwos$ci budowli ziemne;.

a) Nasypy nalezy wykonywa¢ metoda warstwowa, z gruntow przydatnych do budowy
nasypow. Nasypy powinny by¢ wznoszone rOwnomiernie na calej szerokosci.

b) Grubos¢ warstwy w stanie luznym powinna by¢ odpowiednio dobrana w zalezno$ci od
rodzaju gruntu i sprzgtu uzywanego do zaggszczania. Przystapienie do uktadania kolejne;j
warstwy nasypu moze nastapi¢ dopiero po stwierdzeniu prawidlowego wykonania
warstwy poprzednie;j.

c) Grunty o rdéznych wiasciwosciach nalezy uktada¢ w oddzielnych warstwach, o
jednakowej grubosci na catej szerokosci nasypu. Grunty spoiste nalezy wbudowywaé w
dolne, a grunty niespoiste w gérne warstwy nasypu.

d) Warstwy gruntu przepuszczalnego nalezy uklada¢ poziomo, a warstwy gruntu mato
przepuszczalnego (o wspotczynniku Ko < 10°m/s ze spadkiem gornej powierzchni okoto
4 % (£1%). Uksztaltowanie powierzchni warstwy powinno uniemozliwia¢ lokalne
gromadzenie si¢ wody.

e) Jezeli w okresie zimowym nastgpuje przerwa we wznoszeniu nasypu, a gorna
powierzchnia jest wykonana z gruntu spoistego, to jej spadki poprzeczne powinny by¢
uksztattowane ku osi nasypu, a woda odprowadzona poza nasyp z zastosowaniem $cieku.

f) Gorne warstwy nasypu, o grubosci co najmniej 0,50 metra nalezy wykona¢ z gruntow
niewysadzinowych, o wskazniku réznoziarnistosci U > 5.

g) Grunt przewieziony w miejsce wbudowania powinien by¢ bezzwlocznie wbudowany w
nasyp.

Wilgotno$¢ gruntu w czasie zaggszczania powinna by¢ rowna wilgotnosci optymalnej, z
tolerancja +10%, -20% jej wartosci.

Przy budowie nasypu metoda warstwowa kazda warstwa gruntu jak najszybciej po jej
rozlozeniu, powinna by¢ zaggszczona z zastosowaniem sprzgtu odpowiedniego dla danego
rodzaju gruntu oraz wystepujacych warunkow. Rozlozone warstwy gruntu nalezy zageszczaé od
krawedzi nasypu w kierunku jego osi. Nasyp nalezy zaggsci¢ do wartosci Is=1,0
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7.8. Technologia wykonania przepustow.

Zaprojektowano przepusty z rur karbowanych o podwdjnej $ciance z polipropylenu. W
KM 42+870.00 zaprojektowano przepust PP 800, a pod zjazdami PP 600.

Rura przepustu nalezy posadowi¢ na tawie z kruszywa wysokosci 30cm 1 zaggszczeniu
0,98, wg standardowej proby Proctora.

Bezposrednio pod rura nalezy wykona¢ podsypke piaskowa grubosci 15cm. Goérna
warstwa podsypki o grubosci 5 cm musi by¢ utozona luzno, tak aby karby mogly w niej sig
swobodnie zaglebi¢. Dolna warstwe nalezy zagesci¢ do stopnia zaggszczenia 0,98.

Zasypke (do poziomu wierzchu rury) nalezy wykona¢ mieszanka kruszywa naturalnego o
frakcji 0 = 31,5 mm o klasie niejednorodnosci D5 lub piaskiem gruboziarnistym.

Zasypka powinna by¢ wykonywana:

— réwnomiernie i rtOwnocze$nie z obu stron przepustu,

— warstwami o grubosci maksimum 30 cm, zaggszczonymi do wskaznika zaggszczenia
> 0,95 w strefie bezposredniej przy rurze i > 0,98 w pozostatej strefie,

— ze sprawdzaniem rzednych posadowienia przepustu w celu niedopuszczenia do jego
wypychania lub przemieszczania poziomego,

— ze zwroceniem uwagi, aby $rednica ziaren kruszywa, uktadanego bezposrednio na rurze, nie
przekraczata wielkosci skoku karbu zewngtrznego rury.

Nadsypi¢ nad rura nalezy wykona¢ z kruszywa mrozoodpornego o frakcji 0-40mm i
nierdwnomiernym uziarnieniu, wysokos$ci 30cm dla rury $rednicy 800mm i 15cm dla rur
srednicy 600mm. Maksymalna $rednica ziaren kruszywa ukltadanego bezposrednio na rurze nie
moze przekroczy¢ wielko$ci karbu zewnetrznego rury.

Wysoko$¢ naziomu (od wierzchu rury do niwelety drogi) pokazano na przekrojach
przepustow.
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8
8 Woycinka zieleni.
Inwentaryzacja drzew
Numer Srednica w cm Pow.
drzewa lub Lokalizacia (zagajnik,
grupy Km J Gatunek 11-15 | 16-25 | 26-35 | 36-45 | 46-55 | 56-65 | 66-75 | 76+ podrosty,
zieleni na zywoplot)
PZT Ios¢ sztuk m?
Sosna pospolita 44 194 190 60 3 -
Pinus sylvestris
1 42+430 -
42+759 L Brzoza 2 3 4
brodawkowata
Betula pendula
Sosna pospolita 1 1 -
3 42+851 L (Pinus
sylvestris)
Sosna pospolita 1 -
4 42+866 L (Pinus
sylvestris)
Sosna pospolita 6 10 22 10 1 630
(Pinus
7 42+288 - sylvestris)
42+430 P Brzoza 1 6 2
brodawkowata
(Betula pendula)
Sosna pospolita 2 7 11 4 1 500
Pinus sylvestris
Brzoza 1 1
8 48+760 - brodawkowata
43+879 P (Betula pendula)
Swierk 1
pospolity
Picea abies
424834 - Wycinka 243
9 42+880 L krzewow
9 Zestawienie zjazdow.
SZEROKOSE DLUGOSC | POWIERZ. | PROMIEN | POCHYLENIE
Lp. KM STRONA [m] ZJAZDU ZJAZDU WYOKR. PODLUZNE NAWIERZCHNIA
[m] [m2] [m] [%]
4,00 . .
1. | 42+312,15 lewa 5,00 5,60 38,44 500 1,0 bitumiczna
4,00 . .
2. |42+312,50 | prawa 4,00 9,40 48,74 500 1,0 bitumiczna
3. | 42+474,75 | prawa 4,00 13,70 70,73 6,00 5,00 bitumiczna
6,80 5,0 . .
+ b b
4. | 42+474,75 lewa 5,00 20,00 136,12 10,00 12,0 bitumiczna
5. | 42+657,95 lewa 4,00 10,00 46,20 6,00 152’00 bitumiczna
4,00 . .
6. | 42+786,10 | lewa 4,00 5,30 32,35 6,00 5,0 bitumiczna
4,00 . .
7. | 42+797,00 | prawa 4,00 14,40 87,33 6.00 5,0 bitumiczna
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9

10 Zestawienie przepustow.

Lp.| kv | strowa| SREDNICA | DLUGOSC %{3?3 WYLOTU | PODLUZNE. | LOKALIZACIA
pm] [m npm] [%]

1. |42+474,75| prawa 60 11,50 74,04 73,97 0,65 zjazd

2. | 42+474,75 | lewa 60 14,00 74,05 73,96 0,65 zjazd

3. | 42+657,95| lewa 60 11,25 72,27 72,17 0,85 zjazd

4. | 42+782,25| lewa 60 12,05 70,87 70,84 0,30 zjazd

5. | 42+797,00 | prawa 60 12,50 70,79 70,83 0,30 zjazd

6. | 42+870,00| - 80 26,18 66,43 65,85 2,22 DW138

Opracowata:

mgr inz. Emilia Stotwinska
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