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I. OPIS TECHNICZNY

1. Celi zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt przebudowy drogi wojewddzkiej nr 160, klasy
technicznej drogi gtéwnej (G).

Przebudowg objeto fragment drogi wojewddzkiej biegngcy ul. Niepodlegtosci w m. Drezdenko —
odcinek pomiedzy skrzyzowaniami z ul. Portowg i ul. Krétkg. Ponadto objeto przebudowg
skrzyzowanie z ul. Krétka.

taczna dtugosc¢ drogi objetej przebudowa: 90,25+36,04=126,29 m

Celem realizacji przedmiotowego projektu jest przywrdcenie bezpieczeristwa uzytkowania
i statecznosci konstrukcji oraz poprawa wifasciwosci funkcjonalnych, uzytkowych dla wszystkich
uczestnikéw ruchu.

W celu przywrdcenia bezpieczeristwa uzytkowania i statecznosci konstrukcji drogi planuje sie:
- rozbidrke istniejgcego muru oporowego oraz budowe nowego,
- wymiane nawierzchni jezdni,
- rozbidrke istniejgcych i budowe nowych schodéw w ciggu pieszym,
- budowe odwodnienia,
- montaz drogowych barier ochronnych.

W celu poprawy wtasnosci uzytkowych i bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu planuje sie:
- wymiane nawierzchni jezdni i chodnika,
- wyznaczenie przejscia dla pieszych w ul. Krétkiej,
- budowe fragmentu chodnika,
- wyznaczenie przejscia dla pieszych w ul. Krétkiej
- rozbidrke istniejgcych i budowe nowych schodéw w ciggu pieszym,
- przebudowe istniejgcego skrzyzowania z ul.Krdtka
- montaz drogowych barier ochronnych

2. Podstawa opracowania
Podstawg opracowania jest:
e Umowa zawarta pomiedzy firmg Przedsiebiorstwo Wielobranzowe ,FAWAL” Filip Walczak
66-400 Gorzow Wilkp., ul. Kobylogdrska 16A ,a Zarzad Drég Wojewoddzkich w Zielonej Gérze
Al. Niepodlegtosci 32 Zielona Gora,
e Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500,
e Uzgodnienia z Inwestorem,
e Badania geotechniczne nawierzchni i podtoza gruntowego,
e Obowigzujgce normy i przepisy techniczne,
e Wizja lokalna w terenie.

3. Lokalizacja

Inwestycja realizowana bedzie na dziatkach o numerach ewidencyjnych:
- Gmina Drezdenko (powiat strzelecko - drezdenecki)
— JEDN: DREZDENKO OBREB: 0001 DREZDENKO: 108/3, 108/5
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4. Istniejgce zagospodarowanie

4.1 Zagospodarowanie terenu

Planowane przedsiewziecie jest inwestycjg o charakterze komunikacyjnym.

Odcinek objety opracowaniem ma dtugos¢ 126,29 m i w catosci potozony jest w terenie miejskim

o zwartej zabudowie.

Po stronie lewej ul. Niepodlegtosci znajdujg sie budynki mieszkalne wielorodzinne. Po stronie prawej
znajduja sie budynki przemystowe.

Nawierzchnia istniejgcej jezdni na odcinku objetym przebudowg jest bitumiczna, obramowana z
prawej strony kraweznikiem a z lewej kraweznikiem a nastepnie murem oporowym (przekroéj
drogowy). Mur oporowy wystepuje na odcinku 53 m. Zadaniem murka oporowego jest utrzymanie
statecznosci nasypu drogowego. Po obu stronach ulicy znajdujg sie chodniki. Chodnik po stronie
lewej znajduje sie ponizej murka. Jego niweleta jest poprowadzona po pierwotnym terenie. Chodnik
po stronie prawej wysokosciowo dowigzany jest do niwelety jezdni.

Od poczatku odcinka niweleta rosnie gwattownie, jej nachylenie osigga 4,7%. Na koricu murka ulica
znajduje sie w nasypie o wysokosci 1,8 m.

Stan techniczny jezdni jest zty: na dtugosci awarii murka oporowego nasyp utracit statecznosc i doszto
do zatamania nawierzchni jezdni. Ponadto widoczne sg spekania, miejscami wystepujg uszkodzenia
strukturalne swiadczac o niedostatecznej nosnosci podbudowy.

Istniejgcy mur oporowy utrzymuje konstrukcje jezdni ul. Niepodlegtosci, znajdujgcg sie powyzej
chodnika biegngcego wzdtuz kamienic. Stan techniczny muru oporowego jest zty, co doprowadzito do
awarii. Mur posiada konstrukcje monolityczng betonowg bez zbrojenia. Na skutek zlasowania sie
struktury betonu, doszto do rozpadu konstrukcji muru na dtugosci ok. 10.5 m (ok. 20% catkowitej
dtugosci). Na tym odcinku mur nie stanowi juz oparcia dla konstrukcji jezdni, ktora przez to réwniez
ulegta uszkodzeniu. Na pozostatych odcinkach widoczne sg spekania, odksztatcenia oraz zniszczenia
struktury betonu, ktére w przypadku dalszej eksploatacji spowodujg kolejne zniszczenia zaréwno
samej konstrukcji muru, jak i drogi. W zwigzku z powyzszym mur nalezy catkowicie rozebraé i w jego
miejsce wybudowac nowag konstrukcje.

W stanie zadowalajagcym sg jedynie schody znajdujgc sie w najwyzszej czesci muru u zbiegu ul.
Niepodlegtosci i ul. Krotkiej. Jednakze ich lokalizacja wymaga wyjscia pieszych bezposrednio na
skrzyzowanie ww. ulic co stanowi duze zagrozenie dla wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego.
Dlatego schody zostang réwniez rozebrane i przejscie pieszych przeniesione w bardziej bezpieczne
miejsce.

Odprowadzenie wody z powierzchni utwardzonych wzdtuz kraweznika i murka oporowego, do
wpustow drogowych zlokalizowanych na poczatku odcinka objetego przebudowa.

4.2 Istniejgce uzbrojenie terenu
W rejonie objetym opracowaniem znajduje sie nastepujaca infrastruktura techniczna:

e linia gazowa podziemna w km 0+130

e linia gazowa biegngca wzdtuz drogi wojewddzkiej

e przytgcze gazowe w km 0+100

e przytacze gazowe w km 0+113

e przytacze wodociggowe w km 0+114

e linia telekomunikacyjna podziemna w km 0+130

e linia wodociggowa podziemna wzdtuz prawej krawedzi ul. Krétkiej
e kanalizacja sanitarna

4.3 Zjazdy i skrzyzowania
Na odcinku przebudowy nie wystepujg zjazdy.
Skrzyzowania z drogami publicznymi:
1. km 0+120,17 kilometracji roboczej — str. L - jezdnia szer. ok. 3,5 m o nawierzchni
bitumicznej (ulica Krdtka),
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Planowane przedsiewziecie nie zmienia charakteru powigzan z drogami publicznymi, a jedynie
polega na korekcie geometrii wlotu drogi bocznej.

4.4 Obiekty inzynierskie

W obszarze inwestycji zlokalizowany jest mur oporowy utrzymujgcy konstrukcje ul. Niepodlegtosci na
odcinku 52,70 m, w miejscu gdzie niweleta ulicy podnosi sie w stosunku do istniejgcego starego
zagospodarowania terenu. Podniesienie niwelety wymuszone jest podjazdem na znajdujacy sie w
poblizu most drogowy. Istniejgcy mur oporowy znajduje sie po stronie lewej ulicy od km 0+083,80 do
km 0+129,10 kilometracji roboczej. Na wyzszym koricu muru u zbiegu ul. Niepodlegtosci i ul. Krétkiej
znajduja sie schody dla pieszych. Za schodami wzdtuz ul. Krétkiej znajduje sie krétka kontynuacja
muru o dtugosci 4,10 m. Grubos¢ korpusu gtéwnego odcinka muru wynosi srednio 0,48 m, natomiast
czesci wzdtuz ul. Krétkiej 0,51 m. Wysokos¢ muru w najwyzszym miejscu wynosi 1,67 m liczac od
nawierzchni chodnika. Mur wykonano w konstrukcji monolitycznej z betonu niezbrojonego.
Posadowienie muru i wymiary czesci podziemnej nie sg znane. Na gornej czesci muru znajduje sie
azurowa balustrada stalowa, w wiekszosci silnie skorodowana, ktdra nie stanowi nalezytego
zabezpieczenia chodnika znajdujgcego sie ponizej muru przed ew. wtargnieciem na chodnik
pojazdéw samochodowych. W konstrukcji muru, w odlegtosci 12,00 m od jego poczatku (najnizszego
fragmentu) wygospodarowano dodatkowe schody, ktdre stanowity wyjscie z kamienicy bezposrednio
na ul. Niepodlegtosci. Z uwagi na dzisiejszy poziom ruchu samochodowego schody te nie zostang
odbudowane. Gtéwne wyjscie dla pieszych, w postaci schodéw, znajdujgce sie u zbiegu ul.
Niepodlegtosci i ul. Krétkiej, w celu poprawienia bezpieczeistwa zostanie z kolei odsuniete od
skrzyzowania.

Przez Sciane muru przechodzg media w postaci przytaczy gazowych.

Jak napisano wyzej konstrukcja muru jest silnie zdegradowana, co za skutkowato catkowitym jej
zniszczeniem na dtugosci 10.5 m (ok. 20% catkowitej dtugosci). Zniszczeniu ulegta réwniez
konstrukcja podtrzymywanej przez mur jezdni. Dalsza bezpieczna eksploatacja istniejagcego muru nie
jest mozliwa. Z uwagi na stan techniczny konieczna jest catkowita rozbidrka istniejgcego muru i
wybudowanie nowej konstrukcji.

Technologia rozbidrki istniejgcego muru oporowego, wybrana przez Wykonawce w oparciu o
posiadany przez niego sprzet, nie moze zagraza¢ istniejgcym kamienicom oraz infrastrukturze
mediéw.

4.5 Urzadzenia ochrony srodowiska
Nie wystepuja.

4.6 Zielen
Zielen wystepuje jedynie w postaci trawy na poboczu i skarpach ul. Krétkiej.

4.7 Warunki gruntowo-wodne i konstrukcja nawierzchni

Opis terenu

Dokumentowany obszar znajduje sie w miescie Drezdenko przy drodze wojewddzkiej nr 160 na
potnocnym dojezdzie do mostu drogowego na Noteci. Do poczatku XX wieku w miejscu tym
funkcjonowat drewniany most zwodzony, ktéry w latach XX-tych XX wieku zostat zmieniony na
wysokowodny most stalowy. Spowodowato to podniesienie nasypéw na dojazdach do obiektu —
wymuszajgc od strony istniejgcych kamieniec budowe muru oporowego. Aktualnie stan muru jest tak
zty iz ulegt on awarii. Obszar badan obejmuje ul. Niepodlegtosci - strone zachodnig przy murze
oporowym oraz fragment ul. Krotkiej.

Omawiany obszar pofozony jest w szerokiej pradolinie Torunsko - Eberswaldzkiej, ktérg obecnie
ptynie Notec. Powstata ona podczas postoju lgdolodu pdtnocnopolskiego po ustgpieniu czota z fazy
poznanskiej i recesyjnych subfaz (chodzieskiej, krajerskiej) a osta- teczny ksztatt pradoliny zostat
utworzony w czasie fazy pomorskiej, kiedy to wody topniejg- cego ladolodu sptywaty na potudnie i
pradoling kierowaty sie do Morza Pdétnocnego. Na budowe geologiczng pradoliny Noteci w tym
rejonie sktadajg sie utwory holocenu - piaski od drobnych do $rednich i gruboziarnistych oraz namuty
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organiczne i torfy. Utwory piaszczyste to terasy rzeczne Noteci. Ponizej utwordw holocenskich
wystepujg utwory plej- stocenskie. Granica pomiedzy utworami holoceriskim a plejstoceniskimi jest
trudno do usta- lenia - przyjmuje sie, ze utwory holocenskie zalegajg Srednio do gtebokosci rzedu 5m
p.p.t. Na utwory plejstoceniskie, ktére powstawaty w wyniku sedymentacji utworéw z wod rozto-
powych ladolodu, sktadajg sie piaski srednio- i gruboziarniste oraz zwiry i pospdtki. Migz- szos¢ ich
dochodzi do kilkudziesieciu metréw. Pod nimi zalegajg gliny piaszczyste.

Badania terenowe
W celu okreslenia warunkéw gruntowo-wodnych oraz konstrukcji istniejgcej nawierzchni wykonano:
—  wiercenia badawcze w gruncie i nawierzchni
—  badania terenowe w zakresie niezbednym do ustalenia podstawowych parametréw
fizyko - mechanicznych gruntéw budujacych dokumentowane podtoze
—  analize wytrzymatosciowa podtoza

Charakterystyka geotechniczna podfoza

Na podstawie przeprowadzonych badan terenowych stwierdza sie, ze warunki gruntowo-wodne sg
korzystne Na wiekszosci obszaru podtoze pod warstwg nasypéw budujg piaski pochodzenia
rzecznego. Wydzielono 6 warstw geotechnicznych: - warstwa | — piaski drobne + torf mato wilgotne
skonsolidowane odpowiadajgce stanu srednio zageszczonemu, la odpowiadajgce stanowi luznemu —
nawiercone w otworze nr 2 - warstwa Il nasypy sktadajgce sie gtéwnie z piaskéw drobnych z
domieszkg cegiet, szlaki i piasku humusowego w stanie srednio zageszczonym warstwa Ill — piaski
drobne rzeczne i nasypowe w stanie Srednio zageszczonym warstwa IV — Piaski srednie w stanie
Srednio zageszczonym warstwa V — zageszczone piaski drobne, ID = 0,7 warstwa VI — zageszczone
piaski Srednie ID = 0,7 Pozostate parametry geotechniczne gruntéw wydzielonych warstw zestawiono
w zataczniku podziat geotechniczny, parametry wyprowadzono na podstawie ogdlnych zaleznosci.
Zasieg poszczegdlnych warstw przedstawiono na kartach otworédw geotechnicznych. Na podstawie
wykonanych badan terenowych i prac kameralnych nalezy stwierdzi¢, iz podtoze nalezy zaliczy¢ do
prostych warunkéw gruntowych.

Warunki wodne

Dokumentowany obszar znajduje sie bezposrednio przy Noteci. Rzedna wodowskazu wynosi przy
moscie wynosi 24,21m npm. poziom wody podczas pomiaréw byt w stanach niskich i wynosit ok.
90cm tj. 25,1m.n.pm. Warunki wodne okreslono na podstawie przeprowadzo- nych badan
terenowych. W wykonanych otworach w wrzesniu i paZdzierniku 2015 wody gruntowej nie
nawiercono w zadnym otworze.

Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni stanowig warstwy asfaltowe i smotowe o grubosci tagcznej ok. 10cm

na kostce kamiennej 10cm, ponizej wystepuje warstwa podsypki na nawierzchni z kostki kamiennej

o grubosci ok. 18cm.

- nasypy w stanie Sredniozageszczonym zbudowane sg gtownie z piaskdw, pomiedzy nasypami a
holocenskim piaskami rzecznymi wystepuje warstwa o niewielkiej migzszosci (do 0,3m).

— piaski drobne + torf, - stwierdzona warstwa piasku z torfem w zaden sposéb nie wptywa
negatywnie na nosnos¢ podtoza.

Karty z wykonanych odwiertow geotechnicznych przedstawiono w Zatgczniku nr 1

5. Projektowane zagospodarowanie
5.1 Projektowane parametry
Projektowane parametry drogi:

- klasa techniczna -2,

- kategoria ruchu—KR 3,

- kategoria terenu - teren ptaski,

- obcigzenie na 0§ —115 kN,

- dtugos¢ odcinka: 126,29 m
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- szerokos$¢ pasa ruchu jezdni: 3,00 m (przekréj drogowy)
- szeroko$¢ chodnika:
-min. 1,5 m chodnik odsuniety od jezdni,
- min. 2,0 m - chodnik prowadzony bezposrednio przy jezdni,
e jezdnia — SMA,
o chodniki — kostka brukowa betonowa w kolorze szarym,
- pochylenie niwelety jezdni: max —4,7%, min - 0,01%,
- promienie wytukowan na skrzyzowaniach: min.6,0 m.

5.2 Plan sytuacyjny
W ramach przebudowy drogi nie zmienia sie jej zasadniczego przebiegu.
Najistotniejsze zmiany w sytuacyjnym uksztattowaniu uktadu drogowego:
- uregulowanie geometrii skrzyzowania z ul. Krétka
- rozbidrke istniejgcego muru oporowego oraz budowe nowego,
- rozbidrke istniejgcych i budowe nowych schodéw w ciggu pieszym,
- wyznaczenie przejscia dla pieszych w ul. Krotkiej,
- budowe chodnika — dojscia do przejscia dla pieszych,
- budowe odwodnienia,
- montaz drogowych barier ochronnych.

5.3 Projektowana niweleta
W ramach projektowanej przebudowy nie przewidziano korekt wysokosciowych trasy. Projektowang
niwelete dostosowano do istniejgcych warunkéw, w tym w szczegdlnosci do wysokosci istniejgcego
kraweznika po stronie prawej.

5.4 Pochylenia poprzeczne
- jezdnia — daszkowe 2%
Na poczatkowym i koncowym odcinku o dtugosci 10,0 m pochylenia poprzeczne
dostosowac do stanu istniejgcego.
- pobocze gruntowe —8 %
- chodniki: 2,0%
Wartosé pochylen poprzecznych i ich kierunek przedstawiono na rys nr 2 Plan sytuacyijny

5.5 Konstrukcja nawierzchni
5.5.1 Nowa konstrukcja nawierzchni bitumicznych drogi wojewddzkiej

Nowa konstrukcja jezdni DW 160 (KR-3, G-1)

- warstwa Scieralna — beton asfaltowy SMAS polimeroasfalt -gr.4cm
- warstwa wigzgca — beton asfaltowy AC16W 35/50 -gr.5cm
- Podbudowa zasadnicza (gérna) — beton asfaltowy AC22P 35/50 -gr.7 cm
- Podbudowa zasadnicza (dolna) — mieszanka kruszywa niezwigzanego Coo/3 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie -gr.20cm

grubos¢ konstrukcji: 36 cm
e Wymagania nosnosci podfoza:
E>>100 MPa - pod podbudowgq zasadniczq doing

5.5.2 Nowa konstrukcja nawierzchni bitumicznych - wlot drogi gminnej (ul.Kréotka)
Nowa konstrukcja jezdni (KR-2)

- warstwa Scieralna — beton asfaltowy AC11S 50/70 -gr. 4 cm,
- warstwa wigzaca — beton asfaltowy AC16W 35/50 -gr.8 cm,
- Podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego Coo/s 0/31,5

stabilizowanego mechanicznie -gr.20cm

grubos¢ konstrukcji: 32 cm
e Wymagania nosnosci podfoza:
E;>80 MPa - pod podbudowq zasadniczg
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5.5.3 Nowa konstrukcja na chodnikach,

- warstwa Scieralna — kostka betonowa typ CEGLA 10x20 cm w kolorze szarym* -gr. 8 cm,
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -gr.3cm,
- Podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego Coo;3 0/31,5

stabilizowanego mechanicznie -gr.15cm

grubos¢ konstrukcji: 26 cm
*Uwaga:
W przypadku chodnika zlokalizowanego bezposrednio przy jezdni, utozy¢ od krawedzi jezdni 2 rzedy
kostki betonowej koloru czerwonego, w tym jeden rzad z wypustkami.
Na przejsciach dla pieszych od strony jezdni nalezy utozy¢ 3 rzedy (30 cm) kostki w kolorze
czerwonym z wypustkami.

5.6 Obramowanie konstrukcji nawierzchni

Jezdnia (przekrdj uliczny)

Nalezy zastosowac kraweznik betonowy 20x30 cm wyniesiony 12 cm w stosunku do powierzchni
jezdni ustawiony na podsypce cem.-piask. 1:4 gr. 5 cm i tawie z oporem z betonu C12/15.

Na dtugosci przejscia dla pieszych, nalezy zastosowac kraweznik betonowy 20x22 cm (najazdowy)
wyniesiony 2 cm w stosunku do powierzchni jezdni, ustawiony na podsypce cem.-piask. 1:4 gr. 5cmi
tawie z oporem z betonu C12/15.

Chodniki

KrawedZ od strony jezdni: kraweznik betonowy 20x30 cm wyniesiony 12 ¢cm w stosunku do
powierzchni jezdni ustawiony na podsypce cem.-piask. 1:4 gr. 5 cm i tawie betonowej z oporem z
betonu C12/15, krawedz od strony terendw zielonych: obrzeze betonowe 8x30 cm, ustawione na
tawie z betonu C12/15.

5.7 Chodniki

W ramach zadania chodnik nalezy wykona¢ jedynie w celu potaczenia projektowanego przejscia dla
pieszych z istniejgcym chodnikiem znajdujgcym sie w ciggu ul. Niepodlegtosci na obiekcie mostowym
po stronie lewej. Szerokos¢ chodnika powinna wynosi¢ 2,0 m,

Chodniki wykonac z nawierzchni z kostki betonowej o pochyleniu poprzecznym 2%.

5.8 Skrzyzowanie z ul. Krétka w km 0+120,17
W ramach projektu wykonano korekte wyokraglen krawedzi wlotu ul. Krétkiej.
Wyokraglenia krawedzi wigczenia wykonano fukami r=12 m oraz r=6 m. Konstrukcje jezdni nalezy
wykona¢ w nawierzchni bitumicznej (KR-2).

5.9 Roboty rozbiérkowe
Przed przystgpieniem do robdt zasadniczych nalezy wykonaé nastepujace roboty rozbiorkowe:
- rozbidrka catej konstrukcji jezdni drogi wojewddzkiej oraz ul. Krdtkiej,
- rozbidrka kraweznikéw i obrzezy,
- rozbidrka istniejgcego murka oporowego i istniejgcych schodow,
- rozbidrka istniejgcego chodnika po stronie lewej drogi wojewddzkiej oraz w ul. Krétkiej,
- demontaz kolidujgcego oznakowania pionowego i balustrad stalowych,

5.10 Roboty ziemne
W ramach przedmiotowej inwestycji przewidziano nastepujace roboty ziemne:
- rozbidrka nasypu drogowego w zakresie niezbednym do wykonania nowego murka,
- wykonanie wykopdéw w zakresie niezbednym do wykonania nowego murka,
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5.11 Bariery ochronne i balustrady

Na gdorze gzymsu wzdtuz muru oporowego zaprojektowano montaz bariery ochronnej mostowej o
parametrach N2/W1/B. Bariera posiada¢ bedzie dtugo$¢ catkowitg 62,00 m. Z uwagi na ksztatt muru,
dostawca bariery musi zapewni¢ mozliwos¢ jej montazu na tuku, ktérego zewnetrzny promien
(promien lica tasmy) wynosi 5,80 m. Bariera bedzie zamocowana w konstrukcji muru za pomocg
kotew systemowych.

Balustrady dla pieszych przewidziano z kolei w obrebie schoddw i spocznika przy przejsciu dla
pieszych. Balustrady nalezy mocowaé za pomocg kotew wklejanych do gérnych powierzchni muru
wokét schoddw i spocznika. Dodatkowo nalezy zamontowac porecz dla pieszych po stronie schodéw
od gtdéwnego muru oporowego, oraz w potowie szerokosci spocznika przed przejsciem dla pieszych.
Montaz poreczy przed przejSciem dla pieszych wynika z geometrii istniejgcej ul. Krotkiej, ktéra
wymusza zastosowanie pochylenia poprzecznego spocznika o wartosci ok. 5%. Pochwyty poreczy
oraz balustrady muszg posiada¢ wysokos¢ 1,10 m.

Ponadto na koncu chodnika po stronie prawej ul. Krétkiej nalezy zamontowaé ogrodzenie
segmentowe u-12a o dtugosci 8m.

5.12 Odwodnienie

Wody opadowe z nawierzchni przewiduje sie odprowadzi¢ do projektowane] kanalizacji deszczowej
poprzez wpusty uliczne i przykanaliki. Dla wtasciwego sptywu wody do studzienek wpustowych
nadano jezdni odpowiednie pochylenia poprzeczne i podtuzne. Dodatkowo wzdtuz projektowanego
muru oporowego oraz projektowanego chodnika zaprojektowano $ciek przykraweznikowy z dwadch
rzedow betonowej kostki brukowej koloru szarego (szerokos¢ 0,20 m). Wzdtuz przebudowywanego
chodnika biegngcego wzdtuz muru oporowego w ul. Niepodlegtosci przewidziano korytko
polimerbetonowe z rusztem ze stali nierdzewnej zakonczone przykanalikiem do studni kanalizacji
deszczowej (rozwigzanie systemowe producenta korytka).

Projektowana kanalizacja deszczowa objeta jest oddzielnym opracowaniem.

Szczegotowe rozwigzanie kanalizacji deszczowej przedstawiono w projekcie branzy sanitarnej

6. Obiekty inzynierskie

Mur oporowy oraz schody i spocznik przed przejsciem dla pieszych zaprojektowano jako konstrukcje
zelbetowe, tarczowe w postaci faw zwienczonych $cianami. Mur oporowy posadowiony bedzie
bezposrednio na statej rzednej 28,90 m. Pod tawami (odsadzkami) przewidziano wykonanie warstwy
podbetonu C12/15 (B15) o grubosci 0,15 m. Mur w przekroju poprzecznym posiada ksztatt litery L, o
statej grubosci Scian i odsadzki wynoszacej 0,35 m. Jedynie grubos¢ $cian zamykajacych schody i
spocznik wynosi 0,25 m. Sciany te w odréznieniu do zasadniczej czeéci muru posiadaja obustronne
odsadzki o szerokosci 0,20 m

Dtugos¢ odcinka prostego muru wzdtuz ul. Niepodlegtosci wynosi 47,30 m i jest podzielona na 3
niezalezne czesci. Czesci te majg zréznicowang dtugos¢ odsadzek fundamentowych w zaleznosci od
wysokosci muru. Przy skrzyzowaniu ul. Niepodlegtosci z ul. Krétkg mur oporowy przechodzi w planie
w tuk o promieniu lica gzymsu wynoszacym 5,30 m. Jest to jednoczesnie najwyzsza czes$¢ konstrukgji.
Nastepny kawatek muru powigzany jest juz konstrukcyjnie ze schodami oraz spocznikem dla pieszych.
Catkowita dtugosé spodu tawy fundamentowej zmienia sie w przedzialel,20+2,00 m, natomiast
wysokos¢ catkowita poszczegdlnych segmentéw wynosi 1,12+2,70 m. Na dtugosci zasadniczej mur
oporowy zwienczony jest gzymsem o catkowitej szerokosci gérg 0,50 m. Gzyms zakonczony jest od
lica chodnika kapinosem, natomiast od géry barierg ochronng. Od strony ulicy mur zabezpieczony
jest kraweznikiem kamiennym zakotwionym za pomocg pretéw stalowych w konstrukcji muru.

Na S$cianach w rozstawie ok. 15,00 m nalezy wykonaé dylatacje pozorne poprzez wykonanie
jednostronnej szczeliny szerokosci 2 cm i gtebokosci wynoszacej 1/6 szerokosci dylatowanej $ciany.
Dylatacje nalezy zabezpieczy¢ wktadkami dylatacyjnymi, ktére nalezy zabetonowaé w konstrukgcji
Scian. Tasma zewnetrzna (od lica) powinna posiada¢ naturalny kolor betonu (RAL 7037).

Wzdtuz ul. Krétkiej zlokalizowano ostatni odcinek muru przechodzacy w przejscie dla pieszych.
Stanowig go schody wraz ze spocznikem o catkowitej dtugosci segmentu 7,20 m. Schody i spocznik
wykonstruowano réwniez z betonu zbrojonego. Catkowita grubos¢ ptyty spocznika oraz biegu
schoddéw wynosi 0,30 m. Pod obiema ptytami konieczne jest rowniez wykonanie warstwy podbetonu.

9
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Bieg schoddéw posiada 9 szt. stopni o catkowitej szerokosci 1,70 m (szerokos$¢ w Swietle poreczy min.
1,50 m). Wysokos$¢ poszczegdlnych stopni wynosi 0,15 m, natomiast dtugos¢ 0,35 m. Spocznik przed
przejsciem dla pieszych posiada szerokos¢ 4,15 m (w Swietle poreczy min. 4,00 m). Dtugosc¢ catkowita
spocznika wynosi 2,20 m. Wokét spocznika i schoddw przewidziano montaz barier i poreczy.
Elementy odziemne muru nalezy zabezpieczy¢ za pomocg przesmarowania roztworami izolacji
bitumicznych. Widoczne lica muru pozostawi¢ bez zabezpieczenia. Gérne powierzchnie gzymsow
zabezpieczy¢ cienkowarstwowymi chemoutwardzalnymi zywicami (poliuretanowo-epoksydowymi)
grubosci minimum 5 mm. Spocznik i schody nalezy w catosci pokryé ww. zywicami z dodatkiem
kruszyw (np. piasku kwarcowego), w celu uzyskania wiekszego wspodtczynnika tarcia.

Na spoczniku w odlegtosci 0,5m od jezdni, na catej szerokosci przejscia dla pieszych nalezy umiescié
ostrzegawczg tasme nawierzchniowg o szerokosci 0,4 m. Tasma powinna zawiera¢ guzowate
elementy powierzchni utatwiajgce wykrycie przejscia przez niewidomych.

Integralng czescig konstrukcji jest zasypka z gruntdw przepuszczalnych niewysadzinowych. Na
zasypke konstrukcji nalezy uzy¢ mieszanek zwirowo — piaskowych o frakcji 0-30, wskazniku
réznoziarnistosci Cu>3,0, wskazniku krzywizny 1<Cc<3, wodoprzepuszczalnosci k>6 m/dobe oraz
kacie tarcia wewnetrznego min. 35 stopni. Materiat nie powinien zawiera¢ zwigzkéw organicznych,
zmarzlin itp. Materiat zasypki powinien by¢ uktadany warstwami o maksymalnej grubosci 20-30 cm w
stanie luznym, nastepnie zageszczany. Przed przystgpieniem do uktadania kolejnej warstwy nalezy
upewnic sie czy poprzednia zostata wtasciwie zageszczona. Wskaznik zageszczenia kruszywa zasypki,
okreslany wg standardowej préby Proctora, zgodnie z normg PN- 88/B-04481 powinien wynosi¢:

Is- min 0,98 — w odlegtosci do 20 cm od Scianki konstrukcji;

Is- min 1,00 — w pozostatym obszarze.

Is — zgodnego z wymaganiem bezposrednio pod konstrukcjg jezdni — wg opracowania drogowego

Do zageszczania kruszywa w strefie pachwinowej konstrukcji stosowaé nalezy ogdlnie dostepny
sprzetu lekkiego do zageszczania zwracajgc szczegdlng uwage na doktadnosé wykonania prac. Sprzet
ciezki moze pracowac w odlegtosci ponad 1,0 m od konstrukcji poruszajac sie zawsze réwnolegle do
lica muru. Nie dopuszcza sie pryzmowania kruszywa na zasypke w bezposredniej bliskosci konstrukcji
oraz nie wolno roztadowywac pojazdéw z kruszywem bezposrednio na konstrukcje.

Technologia prac przy budowie muru oporowego (w tym prace zwigzane z wykopami), wybrana przez
Wykonawce w oparciu o posiadany przez niego sprzet, nie moze zagrazac istniejgcym kamienicom
oraz infrastrukturze mediéw.

7. Infrastruktura techniczna w pasie drogowym nie zwigzana z drogg

W obszarze inwestycji wystepuje nastepujgce uzbrojenie, ktére wymaga przebudowy w zwigzku
z realizacjg przedmiotowej inwestycji:
e siec gazowa Sredniego cisnienia (prowadzona w kierunku ulicy Krétkiej)
e przytacze gazowe prowadzace do budynku nr 40
e stup oswietleniowy usytuowany w narozniku budynku nr 39 (do przestwienia)
Szczegotowe rozwigzanie usuniecia kolizji przedstawiono w projekcie branzy sanitarnej
i branZy elektrycznej

8. Zielen drogowa i drzewa
Na skarpach nalezy wykona¢ humusowanie gr. 10 cm z obsianiem trawa.
W ramach przedsiewziecia nie zachodzi konieczno$¢ wycinki drzew i krzewdw.

9. Wptyw eksploatacji gorniczej

Nie wystepuje. Inwestycja nie lezy w granicach terenu goérniczego.

10.0chrona konserwatorska przyrody
Planowana inwestycja jest zlokalizowana poza obszarami chronionymi oraz jej charakter nie
pociggnie za sobg zagrozen, ani tez znaczacych oddziatywan na srodowisko.

10
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11.0chrona konserwatorska

Obszar objety opracowaniem nie lezy w strefie ochrony konserwatorskiej oraz w jego poblizu nie ma
obiektéw objetych ochrong konserwatorsky. Jednakze w przypadku ujawnienia w trakcie prac
przedmiotu majgcego cechy zabytku, wykonawca jest zobowigzany, zgodnie z przepisami prawa do
jego zabezpieczenia przed uszkodzeniami i powiadomienie o zaistniatym fakcie przedstawiciela
Inwestora i Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkdw.

12.Uwagi koncowe

Wyznaczenie w terenie pofozenia elementéw drogi oraz innych elementéw zagospodarowania
terenu nalezy wykonac geodezyjnie.

Po zakonczeniu budowy poszczegélnych obiektéw budowlanych (przed zakryciem urzadzen
podziemnych), nalezy sporzadzi¢ geodezyjng inwentaryzacje powykonawczg i przekazaé jg do
osrodka dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej oraz wiascicieli lub uzytkownikéw obiektéw.

Na wejscie z robotami w pas drogowy nalezy uzyskac decyzje odpowiednich zarzgdcéw drdg.
Wszelkie naprawy uszkodzen powstatych w wyniku prowadzonych prac wykonane zostang
natychmiast na koszt wykonawcy robdt. Po zakonczeniu prac prowadzonych na dziatkach sgsiednich
nalezy przywrdcié teren do stanu poprzedniego.

Przed rozpoczeciem realizacji inwestycji, jak i w trakcie jej wykonywania nalezy stosowac sie do
obowigzujgcego prawa, przepiséw BHP, ST, zasad sztuki budowlanej oraz innych obowigzujgcych
przepisow, regulacji i zalecen, w szczegdlnosci okreslonych w uzgodnieniach, ktdrych kopie zatagczono
do projektu.

Opracowat:

mgr inz. Filip Walczak
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