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OPIS TECHNICZNY

1. Inwestor
Wojewddztwo Lubuskie
Zarzad Drég Wojewddzkich w Zielonej Gorze
Al. Niepodlegtosci 32
65-042 Zielona Gdra

2. Podstawa techniczna opracowania

a)
b)

Umowa z Zarzagdem Drdég Wojewddzkich w Zielonej Gérze;
Mapy sytuacyjno-wysokosciowe;

Dokumentacja Geotechniczna wykonana przez Labos Sylwia Majer ul. Perseusza 9, 71-
781 Szczecin;

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r., Prawo budowlane — z pdZzniejszymi zmianami;

Rozporzadzenie MTIGM z dnia  02.03.1999r. w sprawie  warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie — Dz. U.
Nr 43, poz. Nr430z 14 maja 1999 r.;

Rozporzadzenie Nr MTiGM z dnia 30.05.2000r. w sprawie warunkow technicznych,
jakimpowinny odpowiadaé drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie — Dz. U. Nr
63 z2000r., poz.Nr735z30.05.2000r.;

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych;

Ustawa z dnia 18 pazdziernika 2006 r. o zmianie ustawy o szczegdlnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég krajowych oraz o
zmianie niektdrych innych ustaw;

Ustawa z dnia 17 maja 1989r. Prawo geodezyjne i kartograficzne. Tekst jednolity
Dz. U. Nr 100 z 2000r. poz. 1086 ze zmianami;

Instrukcja techniczna K-1 Mapa zasadnicza 1998 r,;

Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985r. Dz. U. Nr 14 poz. 60, tekst
ujednolicony z uwzglednieniem zmian wynikajgcych z ustawy z dnia 14 listopada
2003r. Dz. U. Nr 200 z dnia 24.11.2003r. poz. nr 1953 + zmiany (Dz. U. Nr80 z dnia
10.05.03r. poz.721), (Dz. U. Nr 165 z dnia 19.09.2003r. poz. 1593) (Dz. U. Nr 165 z dnia
19.09.03r. p0z.1594) ;

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegétowego
zakresu iformy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120/03 poz. 1133);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczenia na drogach
(Dz. U. Nr220 z dnia 23.12.2003 r.);

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 62 poz. 627);

Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26.09.1997 r. w sprawie
ogolnych przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. Nr 129 poz. 844);
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p)  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6.02.2003 r. w sprawie bezpieczeristwa i
higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych (Dz. U. Nr 47. poz.401);

g) Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych

r) Polskie normy zwigzane z wymienionymi, ustawy i zarzagdzenia oraz aprobaty wydane
przez GDDKIA oraz IBDiM.

3. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany przebudowy 5-ciu przepustow
zlokalizowanych na odcinku drogi wojewddzkiej nr 297 w nastepujgcych kilometrazach:
13+084,10; 13+950,00; 14+143,60; 16+059,70 i 16+607,60.

4. Stan istniejacy

4.1. Przepust w km 13+084,10

W miejscu planowanej przebudowy w chwili obecnej znajduje sie przepust jednootworowy z
prefabrykatéw betonowych o srednicy wewnetrznej 0,60 m i dtugosci ok. 12,00 m. Przepust krzyzuje
sie z drogg pod katem 90° i przeprowadza wode z rowu drogowego lewego do rowu odptywowego
znajdujgcego sie po stronie prawej (zachodniej) drogi. Wlot znajduje sie na rzednej 177,97 m,
natomiast wylot 177,58 m. Sredni spadek przewodu przepustu wynosi 3,3%. Wylot przepustu jest
przysypany do ok. 0,15 m. Niektére elementy prefabrykowane posiadajg spekania. Na dtugosci
przepustu znajduje sie zatamanie prostoliniowosci przewodu. Przepust nie posiada $cianek
czotowych, ani umocnien w obrebie wylotow. Na drodze nad przepustem znajdujg sie obustronne
krétkie odcinki barier drogowych stalowych.

Badanie geologiczne wykazato wystepowanie w podtozu pod cienka warstwg humusu
gruntow spoistych (piaski gliniaste i gliny piaszczyste) przewarstwionych gruntami niespoistymi
(piaski drobne i Srednie). Do poziomu ok. 176,00 m nawiercono grunty spoiste w stanie miekko
plastycznym i plastycznym, ktére nalezy wymienic¢ podczas prac zwigzanych z przebudowa przepustu.
Wode gruntowg namierzono na gtebokosci 2,30 m ponizej poziomu poczatku odwiertu, poziom wody
ustabilizowat sie 0,50 m wyze;.

Na podstawie powyzszych przestanek warunki gruntowe podtoza zostaty okreslone jako
ztozone. Natomiast biorgc pod uwage rodzaj konstrukcji oraz zalegajgce grunty w podtozu, kategoria
geotechniczna obiektu budowlanego zostata przyjeta jako pierwsza.

W trakcie wykonywania fundamentéw zgodnos$¢ warunkéw gruntowych zzatozonymi w
projekcie powinien potwierdzi¢ wpisem do Dziennika Budowy uprawniony geolog.

4.2. Przepust w km 13+950,00

W miejscu planowanej przebudowy w chwili obecnej znajduje sie przepust jednootworowy z
prefabrykatéw betonowych o srednicy wewnetrznej 1,00 m i dtugosci ok. 11,00 m. Przepust krzyzuje
sie z drogg pod katem 88° i przeprowadza wode z rowu drogowego lewego do rowu odptywowego
znajdujgcego sie po stronie prawej (zachodniej) drogi. Wlot znajduje sie na rzednej 171,36 m,
natomiast wylot 171,28 m. Sredni spadek przewodu przepustu wynosi 0,7%. Na catej diugosci
przepust jest przysypany do ok. 0,15 m. Potaczenia pomiedzy poszczegdlnymi prefabrykatami sg
nieszczelne i nasyp drogowy wsypuje sie do Srodka przewodu przepustu. Przepust nie posiada
$cianek czotowych, ani umocnien w obrebie wylotdw. Na drodze nad przepustem znajdujg sie
obustronne krotkie odcinki barier drogowych stalowych.
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Badanie geologiczne wykazato wystepowanie w podfozu pod cienkg warstwg humusu
gruntéw spoistych (piaski gliniaste i gliny piaszczyste). Do poziomu ok. 170,30 m nawiercono grunty
spoiste w stanie plastycznym, ktére nalezy wymienié podczas prac zwigzanych z przebudowa
przepustu, nastepne przewarstwienie gruntéw w stanie plastycznym znajduje sie pod 0,80 m
warstwa gliny piaszczystej w stanie twardoplastycznym. Saczenia wody gruntowej namierzono na
poziomach 2,20 m i 2,80 m ponizej poziomu poczatku odwiertu.

Na podstawie powyzszych przestanek warunki gruntowe podtoza zostaty okreslone jako
ztozone. Natomiast biorgc pod uwage rodzaj konstrukcji oraz zalegajgce grunty w podtozu, kategoria
geotechniczna obiektu budowlanego zostata przyjeta jako pierwsza.

W trakcie wykonywania fundamentédw zgodnos$¢ warunkéw gruntowych zzatozonymi w
projekcie powinien potwierdzi¢ wpisem do Dziennika Budowy uprawniony geolog.

4.3. Przepust w km 14+143,60

W miejscu planowanej przebudowy w chwili obecnej znajduje sie przepust jednootworowy z
prefabrykatéw betonowych o srednicy wewnetrznej 0,80 m i dtugosci ok. 12,00 m. Przepust krzyzuje
sie z drogg pod katem 89° i przeprowadza wode z rowu drogowego lewego do rowu drogowego
prawego. Wlot znajduje sie na rzednej 170,85 m, natomiast wylot 170,54 m. Sredni spadek przewodu
przepustu wynosi 2,6%. Na catej diugosci przepust jest przysypany do ok. 0,10 m, lokalnie przy
potaczeniach do 0,30 m. Potagczenia pomiedzy poszczegdlnymi prefabrykatami sg nieszczelne i nasyp
drogowy wsypuje sie do srodka przewodu przepustu. Wylot przepustu byt zalany do poziomu ok.
0,30 m z powodu niedroznosci przylegtych odcinkdéw drogi oraz niedroznosci przepustu znajdujgcego
sie pod najblizszym zjazdem w km 14+153. Przepust nie posiada scianek czotowych, ani umocnien w
obrebie wylotow. Na drodze nad przepustem znajdujg sie obustronne krétkie odcinki barier
drogowych stalowych.

Badanie geologiczne wykazato wystepowanie w podtozu pod cienkg warstwg humusu
gruntéw spoistych (gliny piaszczyste). Jedynie na gtebokosci od 0,30 m do 0,40 m nawiercono
soczewke zwiru. Do poziomu ok. 170,40 m nawiercono grunty spoiste w stanie plastycznym, ktére
nalezy wymieni¢ podczas prac zwigzanych z przebudowg przepustu. Wode gruntowg namierzono na
gtebokosci 0,40 m ponizej poziomu poczatku odwiertu i byt to zarazem poziom wody ustabilizowane;.

Na podstawie powyziszych przestanek warunki gruntowe podtoza zostaty okreslone jako
ztozone. Natomiast biorgc pod uwage rodzaj konstrukcji oraz zalegajgce grunty w podtozu, kategoria
geotechniczna obiektu budowlanego zostata przyjeta jako pierwsza.

W trakcie wykonywania fundamentéw zgodnos¢ warunkéw gruntowych zzatozonymi w
projekcie powinien potwierdzi¢ wpisem do Dziennika Budowy uprawniony geolog.

4.4. Przepust w km 16+059,70

W miejscu planowanej przebudowy w chwili obecnej znajduje sie przepust dwuotworowy z
prefabrykatéw betonowych o srednicy wewnetrznej 0,50 m i dtugosci ok. 12,50 m. Przepust krzyzuje
sie z drogg pod katem 88° i przeprowadza wode z rowu drogowego prawego do rowu odptywowego
znajdujacego sie po stronie lewej (wschodniej) drogi. Wlot znajduje sie na rzednej 154,48 m,
natomiast wylot 154,35 m. Sredni spadek przewodu przepustu wynosi 1,0%. Niektére elementy
prefabrykowane posiadajg spekania. Na dtugosci przepustu znajduje sie zatamanie prostoliniowosci
przewodu. Beton $cianek czotowych jest silnie skorodowany. Scianki sg popekane i posiadaja ubytki
znacznych czesci w dolnych fragmentach. Na drodze nad przepustem znajdujg sie obustronne krotkie
odcinki barier drogowych stalowych.

Badanie geologiczne wykazato wystepowanie w podtozu pod cienkg warstwg bruku
stanowigcego umocnienie dna przy wlocie gruntéw spoistych (gliny piaszczyste). Do poziomu ok.
152,70 m nawiercono grunty spoiste w stanie miekko plastycznym i plastycznym, ktére nalezy
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wymieni¢ podczas prac zwigzanych z przebudowg przepustu. Wode gruntowg namierzono na
gtebokosci 0,50 m ponizej poziomu poczatku odwiertu i byt to zarazem poziom wody ustabilizowanej.
Na podstawie powyziszych przestanek warunki gruntowe podtoza zostaty okreslone jako
ztozone. Natomiast biorgc pod uwage rodzaj konstrukcji oraz zalegajgce grunty w podtozu, kategoria
geotechniczna obiektu budowlanego zostata przyjeta jako pierwsza.
W trakcie wykonywania fundamentéw zgodnos¢ warunkéw gruntowych zzatozonymi w
projekcie powinien potwierdzi¢ wpisem do Dziennika Budowy uprawniony geolog.

4.5. Przepust w km 16+607,60

W miejscu planowanej przebudowy w chwili obecnej znajduje sie przepust jednoootworowy
z prefabrykatéw betonowych o srednicy wewnetrznej 0,80 m i dtugosci ok. 11,00 m. Przepust
krzyzuje sie z drogg pod katem 82° i przeprowadza wode z rowu drogowego prawego do rowu
odptywowego znajdujgcego sie po stronie lewej (wschodniej) drogi. Wlot znajduje sie na rzednej
153,27 m, natomiast wylot 153,00 m. Sredni spadek przewodu przepustu wynosi 2,5%. Na dtugosci
przepustu znajduje sie zatamanie prostoliniowosci przewodu. Potgczenia pomiedzy poszczegdlnymi
prefabrykatami sg nieszczelne i nasyp drogowy wsypuje sie do srodka przewodu przepustu. Przepust
jest zasypany do poziomu ok. 0,30 m. Wlot przepustu przysypany jest do potowy wysokosci. W
bezposredniej bliskosci wlotu i wylotu przepustu znajdujg sie przepusty pod zjazdami w km 16+602 i
km 16+613 ktére sg niemal catkowicie niedrozne. Na drodze nad przepustem znajdujg sie obustronne
krdétkie odcinki barier drogowych stalowych.

Badanie geologiczne wykazato wystepowanie w podtozu pod cienkg warstwg humusu i
gruntu niespoistego (piasek sredni) gruntéw spoistych (gliny piaszczyste). Do poziomu ok. 151,70 m
nawiercono grunty spoiste w stanie plastycznym, ktdre nalezy wymieni¢ podczas prac zwigzanych z
przebudowgq przepustu. Saczenia wody gruntowej namierzono na poziomie 1,70 m ponizej poziomu
poczatku odwiertu.

Na podstawie powyzszych przestanek warunki gruntowe podtoza zostaty okreslone jako
ztozone. Natomiast biorgc pod uwage rodzaj konstrukcji oraz zalegajgce grunty w podtozu, kategoria
geotechniczna obiektu budowlanego zostata przyjeta jako pierwsza.

W trakcie wykonywania fundamentéw zgodnos¢ warunkéw gruntowych zzatozonymi w
projekcie powinien potwierdzi¢ wpisem do Dziennika Budowy uprawniony geolog.

4.6. Uzbrojenie terenu

Na podstawie analizy map nie stwierdzono wystepowania jakichkolwiek mediéw w poblizu
opisywanych przepustéw.

5. Stan projektowany

5.1. Podstawowe dane techniczne projektowanych przepustow (wspdlne dla wszystkich)

— klasa obcigzen ,A” wg PN-85/S-10030 + pojazd specjalny klasy 150 wg STANAG 2021
— klasa obcigzen wg standardéw NATO — MLC100 dla pojazdéow kotowych oraz MLC100 dla
pojazddw gasienicowych
— lokalizacja — w ciggu przebudowywanej drogi wojewddzkiej nr 297
— kat obiektu a=90,0°
— przekrdj poprzeczny przepustu
= S$rednica konstrukgji

1,00 m (km 13+950,00)
0,80 m (pozostate)

— spadek podtuzny — 0,75+2,2%
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—  dtugos$¢—11,32+13,29 m
— konstrukcja obiektu:
= ustrdj nosny — konstrukcja rurowa HDPE os$rednicy 0,80+1,00 m

wspotpracujaca z zasypka

podsypka zwirowo-piaskowa — luzna (minimum 5 cm

bezposrednio pod rurg)

— mieszanka kruszywa zwigzanego cementem o Rm=1,5 MPa

= zasypka — grunt przepuszczalny, niewysadzinowy o ziarnach
maksimum 30 mm zageszczony do 1s=1,00 (bezposrednio
przy rurze zageszczony do 1s=0,98, natomiast pod warstwa
nawierzchni do wskaznika wymaganego w projekcie
drogowym)

= posadowienie

5.2. Przepust w km 13+084,10

Zaprojektowano wykonanie przepustu z HDPE o przekroju kotowym o srednicy wewnetrznej
0,80 m, dtugosci 12,76 m i sztywnosci obwodowej min. SN8. Projektowany kat skrzyzowania
konstrukcji z osig drogi wynosi 90,00 stopni. Wlot znajduje sie na wysokosci 177,77 m natomiast
wylot 177,63 m. Spadek przewodu przepustu 1,1%. Pod przepustem nalezy wykonaé wymiane
gruntéw plastycznych do poziomu ok.. 176,00 m, na mieszanke kruszywa zwigzanego cementem o
Rm=1,50 MPa. Szerokosé¢ podbudowy dotem 2,00 m. Bezposrednio pod rurg przepustu wykonac
podsypke zwirowo piaskowa luzng o grubosci min. 5 cm. Na koncach przepustu nalezy wykonaé
betonowe bloki (elementy koriczace z betonu C30/37), ktére stanowig réwniez podparcie dla
umocnienia skarpy powyzej wlotu. Zasypke konstrukcji przepustu wykonaé z gruntu
przepuszczalnego, niewysadzinowego. Zasypke nalezy uktada¢ réwnomiernie, jednoczesnie z obu
stron przepustu warstwami grubosci 20 cm (dopuszcza sie maksimum 30 cm), zageszczajgc lekkim
sprzetem — np. ptytami lub stopami wibracyjnymi. Do czasu wykonania petnej zasypki nad
konstrukcjg nie dopuszcza sie zageszczania ciezkim sprzetem. Nawierzchnie nad przepustem wykonaé
wg projektu drogowego.

5.3. Przepust w km 13+950,00

Zaprojektowano wykonanie przepustu z HDPE o przekroju kotowym o srednicy wewnetrznej
1,00 m, dtugosci 13,29 m i sztywnosci obwodowej min. SN8. Projektowany kat skrzyzowania
konstrukcji z osig drogi wynosi 90,00 stopni. Wlot znajduje sie na wysokosci 171,37 m natomiast
wylot 171,27 m. Spadek przewodu przepustu 0,75%. Pod przepustem nalezy wykona¢ wymiane
gruntéw plastycznych do poziomu ok.. 170,00 m, na mieszanke kruszywa zwigzanego cementem o
Rm=1,50 MPa. Szerokos¢ podbudowy dotem 2,50 m. Bezposrednio pod rurg przepustu wykonac
podsypke zwirowo piaskowg luzng o grubosci min. 5 cm. Na koncach przepustu nalezy wykonac
betonowe bloki (elementy koriczace z betonu C30/37), ktére stanowig réwniez podparcie dla
umocnienia skarpy powyzej wlotu. Zasypke konstrukcji przepustu wykonaé z gruntu
przepuszczalnego, niewysadzinowego. Zasypke nalezy uktada¢ réwnomiernie, jednocze$nie z obu
stron przepustu warstwami grubosci 20 cm (dopuszcza sie maksimum 30 cm), zageszczajgc lekkim
sprzetem — np. ptytami lub stopami wibracyjnymi. Do czasu wykonania petnej zasypki nad
konstrukcjg nie dopuszcza sie zageszczania ciezkim sprzetem. Nawierzchnie nad przepustem wykonad
wg projektu drogowego.
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5.4. Przepust w km 14+134,60

Zaprojektowano wykonanie przepustu z HDPE o przekroju kotowym o srednicy wewnetrznej
0,80 m, dtugosci 12,65 m i sztywnosci obwodowej min. SN8. Projektowany kat skrzyzowania
konstrukcji z osig drogi wynosi 90,00 stopni. Wlot znajduje sie na wysokosci 170,82 m natomiast
wylot 170,54 m. Spadek przewodu przepustu 2,2%. Pod przepustem nalezy wykona¢ wymiane
gruntéw plastycznych do poziomu ok.. 170,10 m, na mieszanke kruszywa zwigzanego cementem o
Rm=1,50 MPa. Szerokos¢ podbudowy dotem 2,00 m. Bezposrednio pod rurg przepustu wykonaé
podsypke zwirowo piaskowg luzng o grubosci min. 5 cm. Na koncach przepustu nalezy wykonac
betonowe bloki (elementy koniczace z betonu C30/37), ktdére stanowig réwniez podparcie dla
umocnienia skarpy powyzej wlotu. Zasypke konstrukcji przepustu wykona¢ z gruntu
przepuszczalnego, niewysadzinowego. Zasypke nalezy uktada¢ réwnomiernie, jednoczesnie z obu
stron przepustu warstwami grubosci 20 cm (dopuszcza sie maksimum 30 cm), zageszczajgc lekkim
sprzetem — np. ptytami lub stopami wibracyjnymi. Do czasu wykonania petnej zasypki nad
konstrukcjg nie dopuszcza sie zageszczania ciezkim sprzetem. Nawierzchnie nad przepustem wykonad
wg projektu drogowego.

5.5. Przepust w km 16+059,70

Zaprojektowano wykonanie przepustu z HDPE o przekroju kotowym o srednicy wewnetrznej
0,80 m, dtugosci 11,32 m i sztywnosci obwodowej min. SN8. Projektowany kat skrzyzowania
konstrukcji z osig drogi wynosi 90,00 stopni. Wlot znajduje sie na wysokosci 154,43 m natomiast
wylot 154,30 m. Spadek przewodu przepustu 1,1%. Pod przepustem nalezy wykona¢ wymiane
gruntéw plastycznych do poziomu ok.. 152,70 m, na mieszanke kruszywa zwigzanego cementem o
Rm=1,50 MPa. Szerokosé¢ podbudowy dotem 2,00 m. Bezposrednio pod rurg przepustu wykonac
podsypke zwirowo piaskowa luzng o grubosci min. 5 cm. Na koncach przepustu nalezy wykonac
betonowe bloki (elementy koriczace z betonu C30/37), ktére stanowig réwniez podparcie dla
umocnienia skarpy powyzej wlotu. Zasypke konstrukcji przepustu wykonaé z gruntu
przepuszczalnego, niewysadzinowego. Zasypke nalezy uktada¢ réwnomiernie, jednoczesnie z obu
stron przepustu warstwami grubosci 20 cm (dopuszcza sie maksimum 30 cm), zageszczajgc lekkim
sprzetem — np. ptytami lub stopami wibracyjnymi. Do czasu wykonania petnej zasypki nad
konstrukcjg nie dopuszcza sie zageszczania ciezkim sprzetem. Nawierzchnie nad przepustem wykonac
wg projektu drogowego.

5.6. Przepust w km 16+607,60

Zaprojektowano wykonanie przepustu z HDPE o przekroju kotowym o srednicy wewnetrznej
0,80 m, dtugosci 12,31 m i sztywnosci obwodowej min. SN8. Projektowany kat skrzyzowania
konstrukcji z osig drogi wynosi 90,00 stopni. Wlot znajduje sie na wysokosci 153,27 m natomiast
wylot 153,00 m. Spadek przewodu przepustu 2,0%. Pod przepustem nalezy wykonaé wymiane
gruntow plastycznych do poziomu ok.. 151,70 m, na mieszanke kruszywa zwigzanego cementem o
Rm=1,50 MPa. Szeroko$¢ podbudowy dotem 2,00 m. Bezposrednio pod rurg przepustu wykonac
podsypke zwirowo piaskowa luzng o grubosci min. 5 cm. Na koncach przepustu nalezy wykonac
betonowe bloki (elementy konczgce z betonu C30/37), ktdére stanowig rowniez podparcie dla
umocnienia skarpy powyzej wlotu. Zasypke konstrukcji przepustu wykonaé z gruntu
przepuszczalnego, niewysadzinowego. Zasypke nalezy uktada¢ réwnomiernie, jednoczesnie z obu
stron przepustu warstwami grubosci 20 cm (dopuszcza sie maksimum 30 cm), zageszczajgc lekkim
sprzetem — np. ptytami lub stopami wibracyjnymi. Do czasu wykonania petnej zasypki nad
konstrukcjg nie dopuszcza sie zageszczania ciezkim sprzetem. Nawierzchnie nad przepustem wykonaé
wg projektu drogowego.
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5.7. Teren wokoét obiektu

Teren wokét obiektu nalezy wykonaé¢ wg projektu drogowego oraz projektéw branzowych.
Szczegbty zagospodarowania terenu uwzgledniajgce wszystkie wystepujace branze zawarte s na
Planach sytuacyjnych.

5.8. Infrastruktura obca

Przed przystgpieniem do robdt ziemnych w miejscach projektowanych wykopdw, nalezy
wykonaé recznie przekopy prébne w celu zlokalizowania ewentualnych niewykazanych na mapach
geodezyjnych elementdw infrastruktury podziemnej (urzadzen obcych).

5.9. Uksztattowanie oraz umocnienia wlotéow

Na szerokosci fundamentu betonowego projektuje sie wykonanie umocnienia skarp
drogowych i poboczy za pomocg kamienia polnego na betonie C20/25 grubosci 10 cm. Na wlocie i
wylocie nalezy umocni¢ koryto rowu (cieku) narzutem kamiennym o catkowitej grubosci 30 cm na
dtugosci po ok. 5,0 m wzdtuz rowéw odptywowych lub 3,0 m wzdtuz rowdéw drogowych w kazdg ze
stron. Przed wykonaniem umocnienia koryto cieku nalezy oczysci¢. Oczysci¢ nalezy réwniez rowy
odptywowe na dtugosci umozliwiajacej swobodny sptyw wody opadowej z systemu odwodnienia

drogi.

6. Technologia wykonania przepustow

Prace zwigzane z przebudowg przepustu nalezy wykona¢ w technologii potéwkowej, z
utrzymaniem na obiekcie ruchu wahadtowego. Wydzielenie drogi wykonaé nalezy za pomocg Scianek
szczelnych.

Przed przystgpieniem do robdét budowlanych Wykonawca winien opracowaé Projekt
technologii wykonania przepustu zawierajgcy m.in.:

- projekt drég technologicznych i ewentualnych pomostéw roboczych,

- projekt technologii wykonania zabezpieczenia robét przed naptywem wody (np.: grodzie
ziemne oraz rurociagi tymczasowe)

- projekt technologii montazu obiektu,

- projekt technologii betonowania wlotu i wylotu wraz z projektem deskowan oraz
wytycznymi pielegnacji betonu.

7. Informacja BIOZ
7.1. Czesc ogdlna

7.1.1  Zakres robét dla catego zamierzenia budowlanego oraz kolejnos¢ realizacji
poszczegdlnych obiektéw
— organizacja ruchu na czas budowy,
—  roboty przygotowawcze
—  obstuga geodezyjna przez caty czas trwania robét,
—  zabijanie $cianek szczelnych,
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wykonanie robét ziemnych,

wzmochienie podtoza (wymiana gruntu),

montaz konstrukcji przepustu,

wykonanie zasypki wraz z zageszczeniem,

wykonanie nawierzchni (wg oddzielnego opracowania),
roboty wykonczeniowe.

7.1.2  Wykaz istniejgcych obiektéw budowlanych

istniejgce drogi samochodowe,
istniejgce media.

7.2. Czesc szczegétowa

7.2.1 Zakres robét i przewidywana kolejnos¢

organizacja ruchu na czas budowy,

obstuga geodezyjna przez caty czas trwania robot,

roboty przygotowawcze — usuniecie ewentualnych kolizji z istniejgcymi urzadzeniami
podziemnymi: zlokalizowanie i zabezpieczenie (ewentualnie przetozenie) istniejgcych
kabli energetycznych, telekomunikacyjnych, rur kanalizacyjnych, wodociggowych i
gazociagu,

wykonanie robét ziemnych,

wykonanie ewentualnego wzmocnienia gruntow,

montaz konstrukcji rury HDPE,

wykonanie robét zbrojarskich i betonowych zakonczenia wlotu i wylotu,

wykonanie zasypek,

roboty wykonczeniowe.

7.2.2 Wskazanie elementdéw zagospodarowania dziatki lub terenu, ktére mogg stwarzac¢ zagrozenie
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

istniejace drogi samochodowe,
istniejgce media,
istniejgce cieki oraz akweny wodne.

7.2.3 Wskazanie dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji robét
budowlanych, okreslajgce skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas ich wystgpienia:

wykonywanie robét budowlanych ciezkim sprzetem bedacym Zrddtem drgan i hatasu
przekraczajacego 100 dB,

wykonywanie robdét budowlanych w poblizu istniejgcej drogi,

wykonywanie robdt przy istniejgcych ciekach,

praca w wykopach,

wykonywanie robdét budowlanych ciezkim sprzetem: zuraw samobiezny, ,roboty
betonowe - niebezpieczenstwo przygniecenia, potracenia itp.,

prace bitumiczne izolacyjne — niebezpieczenstwo poparzenia,

W trakcie budowy bedg wykonywane nastepujace roboty budowlane wymagajgce
sporzadzenia przed rozpoczeciem budowy planu bezpieczenistwa i ochrony zdrowia (planu bioz):

roboty, przy ktérych wykonywaniu wystepuje ryzyko upadku z wysokosci ponad 5,0 m,
roboty wykonywane przy uzyciu dzwigéw - montaz prefabrykatéw konstrukcji HDPE,
roboty wykonywane przy uzyciu innego sprzetu ciezkiego (wzmacnianie podtoza,
betonowanie),

roboty prowadzone w temperaturze ponizej — 10°C.
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Szczegdtowy zakres i forme planu bezpieczenistwa i ochrony zdrowia okresla rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej bezpieczeistwa i
ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 120, poz. 1126).

Plan bioz powinien zawierac:

*  zagospodarowanie terenu budowy:
— ogrodzenie terenu budowy,
— drogi komunikacyjne,
—  ciagi piesze,
— miejsca postojowe na terenie budowy,
—  strefy niebezpieczne,
—  strefy pracy sprzetu zmechanizowanego i pomocniczego,
—  sktadowiska materiatéw, wyrobdw i urzadzen technicznych,
— lokalizacja pomieszczen higieniczno — sanitarnych,
*  ochrona przeciwpozarowa,
*  nadzdér nad bezpieczenstwem i ochrong zdrowia.
7.2.4 Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikow przed przystgpieniem do realizacji
robot szczegdlnie niebezpiecznych:
Przed przystgpieniem do realizacji robdot , nalezy przeprowadzi¢ kazdorazowo instruktaz
obejmujacy:
—  okreslenie zasad postepowania w przypadku wystgpienia zagrozenia,
—  konieczno$¢ stosowania przez pracownikéw S$rodkéw ochrony indywidualnej,
zabezpieczajgcych przed skutkami zagrozen,
—  zasad sktadowania, transportu materiatéw zgodnie z instrukcjg producenta
—  zasady bezposredniego nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi przez
wyznaczone w tym celu osoby.

7.2.5 Wskazanie srodkdw technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych niebezpieczenstwom
wynikajgcym z wykonywania robdt budowlanych w strefach szczegélnego zagrozenia zdrowia
lub w ich sagsiedztwie, w tym zapewniajgcych bezpieczng i sprawng komunikacje,
umozliwiajgca szybka ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen:

— wydzielenie i oznakowanie miejsca prowadzenia robét budowlanych, stosownie do
rodzaju zagrozenia,

— roboty nalezy wykonywaé zgodnie z warunkami okres$lonymi w decyzji o zezwoleniu na
prowadzenie robdt budowlanych i wymaganiami Prawa Budowlanego,

— roboty nalezy wykonywac zgodnie z warunkami zawartymi w projekcie budowlanym,

— W czasie prowadzenia robdt nalezy przestrzega¢ przepisy dotyczace ochrony
srodowiska, przeciwpozarowe, bhp, ochrony intereséw oséb trzecich, oraz przepisy
zwigzane z wykonywanymi robotami (wymagania szczegétowe regulujg zapisy ST),

— na terenie budowy drogi ewakuacyjne winny by¢ oznakowane i nie powinny kolidowa¢
z urzadzeniami stuzagcymi do obstugi budowy (mieszadta , betoniarki sktadowiska
materiatu itp.)

— zlgcze kablowe winno znajdowaé sie na terenie budowy i posiadaé wytgcznik
umozliwiajgcy awaryjne wytgczenie doptywu energii elektrycznej.

— instalacje rozdziatu energii elektrycznej na terenie budowy powinny by¢
zaprojektowane i wykonane oraz utrzymywane i uzytkowane w taki sposéb, aby nie
stanowity zagrozenia pozarowego lub wybuchowego, lecz chronity pracownikéw przed
porazeniem pradem elektrycznym.
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— roboty zwigzane z podfgczeniem, sprawdzaniem, konserwacjg i naprawag instalacji i
urzadzen elektrycznych mogg byé wykonywane wytgcznie przez osoby posiadajgce
odpowiednie uprawnienia.

—  przewody elektryczne zasilajagce urzadzenia mechaniczne powinny by¢ zabezpieczone
przed uszkodzeniami mechanicznymi, a ich potgczenia z urzagdzeniami mechanicznymi
wykonane w sposdéb zapewniajacy bezpieczerstwo pracy oséb obstugujacych takie

urzadzenia.
— nalezy zapewnié dostateczng ilos¢ wody zdatnej do picia pracownikom zatrudnionym
na budowie oraz do celdw higieniczno - sanitarnych, gospodarczych i

przeciwpozarowych.
—  w czasie prowadzenia robét nalezy przestrzegac ustalenia zawarte w planie bioz.

8. Wymagania dotyczace zastosowanych wyrobdow i materiatow

Wszystkie zastosowane wyroby i materialy muszg by¢ zgodne z wymogami Prawa
Budowlanego i przepiséw zwigzanych.

9. Uwagi koncowe

Przed przystgpieniem do robdt ziemnych, wzmocnienia podtoza w miejscach projektowanych
prac nalezy wykonac¢ recznie przekopy prébne w celu zlokalizowania ewentualnych elementéw nie
wykazanych na mapach geodezyjnych.

W celu odciecia naptywu wody zaleca sie zastosowac zabezpieczenia robdt np.: grodzie
ziemne oraz rurociagi tymczasowe lub inne elementy zaakceptowane prze Inzyniera.

W przypadku zaistnienia nieprzewidzianych trudnosci lub stwierdzenia innych warunkéw niz
w dokumentacji projektowe] nalezy niezwtocznie powiadomic biuro projektow.

Catos$¢ robdt nalezy prowadzié¢ zgodnie z obowigzujgcym prawem budowlanym, polskimi
normami, przepisami i warunkami wykonania i odbioru z aktualng sztuka i wiedza techniczng, pod
statym nadzorem technicznym z zachowaniem przepisdéw bhp i ppoz.

Przed przystgpieniem do robdt Wykonawca winien opracowaé¢ Plan BIOZ na podstawie
Informacji BIOZ dla kazdego rodzaju robét.

Opracowat:

mgr inz. Michat Bekier
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Il. CZESC RYSUNKOWA
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lll. UZGODNIENIA
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