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1. WSTEP
1.1 Przedmiot ST:

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (ST) sq wymagania dotyczace wykonania i odbioru
rob6t — ustug zwigzanych z zimowym utrzymaniem droég wojewodzkich poprzez zwalczanie
Sliskosci zimowej przy uzyciu mieszanki soli i piasku (w proporcji 1/3) wraz z odptuzaniem na
terenie Obwodu Drogowego w Stawie - Rejon Droég Wojewddzkich w Kozuchowie / drogi woj. nr
278, 3051 324.

Integralnymi elementami ST sg zatgczniki.

1.2 Zakres stosowania ST:

Specyfikacja techniczna (ST) jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zleca-
niu i realizacji robdt na drogach i ulicach.

1.3 Zakres robdt objetych ST:

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg zasad prowadzenia robot zwigzanych z
wykonaniem i odbiorem rob6t przy zwalczaniu sliskosci zimowe; tj:

a) utrzymania ciagtej przejezdno$ci drog na dtugosci 14,229 km polegajace na od$niezaniu i posypaniu catej
szerokosci i dlugosci jezdni bezposrednio po wystgpieniu zjawiska powodujgcego S$liskosC przy
uzyciu mieszanki soli drogowej z czystym piaskiem (proporcja 1/3) lub czystej soli zwilzonej
roztworem wodno-solnym.

Zimowe utrzymanie drég nalezy prowadzi¢ wg lll standardu zimowego utrzymania.

Rozpoczecie ods$niezania jak i usuwania Sliskosci zimowej nastepowaé bedzie natychmiast po
wystapieniu opaddw $niegu, badz zjawiska gotoledzi. Po ustaniu opadéw $nieg moze zalegaé na
jezdni do 6 godz., gotoledz moze wystepowa¢ do 5 godz. od stwierdzenia wystepowania
zjawiska sliskosci zimowej.

b) zapewnienia koordynacji i nadzoru prowadzenia akcji zimowej na drogach wojewddzkich w tym
nadawania komunikatow do siedziby RDW o przejezdnosci drog.

c) zabezpieczenia gotowosci sprzetu specjalistycznego do zimowego utrzymania drég.

d) zapewnienia odpowiednich warunkéw organizacyjnych umozliwiajacych realizacje zadan wg
zakresu i trybu okreslonego w poz. od a) do poz. ¢), oraz przygotowania niezbednej, potrzebne;
ilodci soli i piasku, ciagtej facznosci z Zamawiajacym oraz sktadania meldunkoéw z prowadzonej
akcji zimowej.

e) jednorazowego zebranie i wywoz piasku z jezdni przy kraweznikach (na odlegto$¢ 1 m od
kraweznika) kazdorazowo po zakonczeniu sezonu zimowego (zgodnie z przedmiotem
zambwienia stanowigcy zatacznik do umowy). Termin prac porzadkowych wynosi 21 dni od
zakonczenia akcji zimowe.

Uwaga! Wykonawca zobowigzany jest do dysponowania osobg dyzurujacq (fj. dyspozytorem),
osoba ta odpowiada¢ bedzie za koordynowanie zimowego utrzymania drég ze strony
Wykonawcy.

1.4 Okres$lenia podstawowe:

Okres$lenia podstawowe podane w niniejszej ST sg zgodne z obowigzujacymi definicjami w D-
10.10.01b oraz D-10.10.01c wg ustalen ,Wytycznych zimowego utrzymania drég” GDDKIA z
2006r.



1.5 Termin realizacji zamoéwienia:

Okres trwania umowy na zimowe utrzymanie drég wojewddzkim na terenie OD w Stawie -Rejonu
Droég Wojewodzkich w Kozuchowie / drogi woj. nr 278,305 i 324

a) Termin realizacji umowy: od 15.10.2015r. do 05.04.2018r.

e kazdorazowo w terminie od 15.10 do 10.11 nalezy wykonac¢ niezbedne prace przygotowawcze
do utrzymania zimowego drog (zatacznik nr 1 ST).

e kazdorazowo w terminie od 15.03 do 05.04 nalezy wykonac prace dot. jednorazowego
zebrania i wywozu piasku z jezdni przy kraweznikach (na szeroko$ci do 1 m od kraweznika) .

Uwaga ! Koszt w/iw prac wliczony jest w cene ryczattowg zimowego utrzymania.

b) Harmonogram prac utrzymaniowych w trzech sezonach zimowych:
| sezon zimowy  15.11.2015 - 15.03.2016

Il sezon zimowy 15.11.2016 — 15.03.2017

Il sezon zimowy 15.11.2017 — 15.03.2018

364 - ilos¢ dni w trzech sezonach zimowych

1.6 Ogdlne wymagania dotyczace robot:

Ogdlne wymagania dotyczace robé6t podano w D-M-00.00.00 ,Wymagania ogélne”.
Wykonawca rob6t odpowiedzialny jest za jako$¢ ich wykonywania oraz za zgodno$¢ z ST i
poleceniami Kierownika RDW lub osoby przez niego wyznaczone;j.

2. MATERIALY

2.1 Ogdlne wymagania dotyczace materiatow:

Ogdlne wymagania dotyczace materiatdw, ich pozyskiwania i sktadowania, podano w D-M-
00.00.00 ,Wymagania ogéIne” oraz D-10.10.01c wg ustaler ,Wytycznych zimowego utrzymania
dr6g” GDDKIA z 2006r.

Materiaty do usuwania $liskoSci zimowej powinny by¢ zgodne z ustaleniami Zamawiajacego.
Wykonawca zapewnia cato$¢ materiatu do prac objetych ST.

2.2 Sol (chlorek sodu):

Sél kamienna sucha (chlorek sodu, NaCl) powinna spetnia¢ wymagania PN.

Sél (chlorek sodu) stanowi element technologii uzywanych przy zwalczaniu $liskoci zimowej za
pomocag soli drogowej, solanki, soli zwilzone;.

Zaleca sie stosowanie, w miare mozliwosci, soli o jednorodnym uziarnieniu, poniewaz zapewnia
ona wiekszg rownomierno$¢ pokrycia drogi podczas posypywania.

2.3 S6l drogowa:

Sél drogowa, stosowana w Polsce:

— zawarto$¢ chlorku sodu NaCl - co najmniej 90%,

— zawarto$¢ substancji nierozpuszczalnych w wodzie — 8,0% maksymalinie,

— zawarto$¢ wody — 3,0% maksymalnie,

— zawarto$¢ Zzelazocyjanku potasowego (dodawanego w celu zapobiegania zbrylaniu soli) — 20
mg/kg,

— klasa ziarnowa soli: 1+6 mm; wielko$¢ odsiewu na sicie gornym 6,0 mm wynosi maksymalnie
10%, a wielko$¢ przesiewu na sicie dolnym 1,0 mm wynosi maksymalnie 20%.
Optymalny sktad ziarnowy soli drogowej powinien by¢ nastepujacy:

— 60-80% ziaren w przedziale 1+3 mm,




— 10-25% ziaren w przedziale 3+6 mm,
— do 5% ziaren ponizej 0,18 mm,
— do 5% ziaren powyzej 6 mm.

2.4 Solanka:

Solankg moze by¢ roztwér wodny chlorku sodowego (NaCl) otrzymywany podczas:

— ltugowania poktadéw soli wodg,

— sztucznego wytwarzania w specjalnych urzadzeniach.

Solanka do celéw zimowego utrzymania drog powinna mie¢ stezenie 20+25%.

Solanka stosowana w zimowym utrzymaniu drég moze by¢ uzywana do bezpo$redniego skrapiania
nawierzchni lub jako $rodek nawilzajacy sél w rozsypywarkach.

Mozliwe jest tez stosowanie roztworéw wodnych innych chlorkéw: chlorku wapnia CaCly lub chlorku
magnezu MgCly.

2.5 Sol zwilzona:

Sél zwilzona do posypywania nawierzchni powinna zawiera¢ 30% solanki (roztworu NaCl lub CaCly)
o stezeniu 20+25% oraz 70% suchej soli NaCl.

Wyjatkowo mozna zwilza¢ sél woda, po akceptacji tego sposobu przez Zamawiajacego.

Zaleca sig zwilzac sol bezposrednio przed jej rozsypywaniem.

2.6 Materiaty uszorstniajace:

Do uszorstnienia lodu, zlodowaciatego i ubitego $niegu mozna stosowac:

— piasek o uziarnieniu do 2 mm,

— kruszywo naturalne o uziarnieniu do 4 mm (zalecane do uszorstnienia ubitego $niegu),

— kruszywo kamienne tamane o uziarnieniu 2+4 mm,

Kruszywo stosowane do uszorstnienia nawierzchni nie powinno byé zbyt tamliwe, nie moze
zawieraC zanieczyszczen ilastych, gliniastych. Jednorodnos¢ uziarnienia kruszywa zapewnia
wiekszg rownomiernos¢ pokrycia drogi podczas posypywania. Duza zmienno$¢ wielkosci ziaren
powoduje nierownomierne posypywanie (rézne odlegtosci rozrzutu). Zawarto$¢ ziaren drobnych
(< 0,075 mm) powinna by¢ minimalna (zaleca sie do 3%), poniewaz ziarna te moga zwiekszac
mozliwo$¢ poslizgu. Ziarna nie moga by¢ sptaszczone i muszg mie¢ ksztatt regularny. Materiaty
uszorstniajgce powinny wykazywa¢ dostateczng wytrzymato$¢ na mechaniczne ich niszczenie
przez ruch (nie mogg ulegac¢ rozdrabnianiu). Nie powinny zawiera¢ zanieczyszczen mogacych
wzmagac korozje pojazddw i konstrukcji stalowych.

2.7 Sktadowanie materialdw do usuwania $lisko$ci zimowej:

Wykonawca zapewni sktadowanie soli w magazynach o pojemnosci zapewniajacej ciggto$¢ poboru
materiatu, jak najblizej drog przewidzianych do zimowego utrzymania. W tym przypadku
wskazane jest posiadanie magazynu w okolicach miasta Wschowa.

Urzadzenie do produkciji roztworu wodno solnego wraz z magazynem soli winno by¢ zlokalizowane
w jednym miejscu (zatadunek soli oraz tankowanie roztworu do jednego urzadzenia ).

Przygotowane mieszaniny nalezy sktadowa¢ w pryzmach, na umocnionych i szczelnych
sktadowiskach. Sktadowiska powinny posiada¢ dogodne dojazdy, samodzielne odwodnienia
np.; za pomocy szczelnych studzienek odparowujacych. Pryzmy z materiatami do posypywania
nawierzchni nalezy przykry¢ plandekami.

3. SPRZET

3.1 OgdéIne wymagania dotyczace sprzetu:

Ogdlne wymagania dotyczace sprzetu podano w D-10.10.01b oraz D-10.10.01c wg ustalen
,Wytycznych zimowego utrzymania drog” GDDKIA z 2006r.



Wykonawca do zimowego utrzymania drog powinien wykazac sie mozliwoscig dysponowania
nastepujacym sprzetem:
a) piaskarko-solarkg w ilosci minimum 1 szt. przeznaczong do zwalczania
SliskoSci.
b) ptug odsniezny lemieszowy w ilodci minimum 1 szt.
c) samochdd ciezarowy o tadownosci min. 16 ton w ilosci minimum 1 szt. wiasciwy dla
zamontowania piaskarko-solarki wraz z ptugiem.
d) magazyn soli zapewniajacy ciggtos¢ poboru materiatu,
e) urzadzenie do produkcji roztworu wodno-solnego zapewniajace ciggtos¢ produkcji,
f) zaplecze celem koordynacji i nadzoru prowadzenia akcji zimowej w tym :
* uzyskiwanie aktualnych informacji o stanie pogody
* zapewnienie statej facznosci z Zamawiajacym
* sktadanie meldunkdw o stanie drog
* wyposazenie pojazdow zatrudnionych do akcji zimowej na wiasny koszt w urzadzenia
wymagane ustawg dotyczacg prawa o ruchu drogowym.
Wykonawca zobowigzany jest do zakupu, badz dzierzawy, montazu, serwisu oraz aktywacji
pojazdéw w systemie i opfaty abonenckiej zintegrowanego modutu GPS/GRPS wraz z czujnikami na
wiasny koszt (dot. no$nik, piaskarko-solarka, ptug).

Uwaga! Wymagane jest posiadanie dodatkowej piaskarko-solarki, ptuga oraz nosnika
wlasciwego dla zamontowania piaskarko-solarki wraz z plugiem w przypadku awarii i innych nie
przewidzianych zdarzen.

Na wypadek niesprawnosci sprzetu (nosnik, piaskarko-solarka, ptug) Wykonawca zobowiagzany jest w
okreslonym czasie (zgodnie z ofertq Wykonawcy) podstawié¢ do pracy sprzet zastepczy o takich samych
parametrach.

Sprzet do zwalczania $Slisko$ci zimowej nalezy wyposazy¢ w:
- telefony komdrkowe (operatorzy),
- zintegrowany modut GPS/GPRS wraz z czujnikami, umozliwiajacy telemetryczng transmisje danych.

3.2 Wymagania dotyczace sprzetu do prowadzenia akcji ziimowej:

Przygotowanie sprzetu nalezy prowadzi¢ zgodnie z zatagczonym harmonogramem.
Prace przygotowawcze nalezy ukonczy¢ przed terminem okre$lajacym gotowo$¢ do prac zimowych.
Przygotowujac sprzet oraz no$niki do tego sprzetu, nalezy w szczegoino$ci zwroci¢ uwage na:
a) przy ptugach:
- sprawnos¢ instalacji hydraulicznej/elektrycznej (sprawno$¢ regulacji: unoszenia/opuszczania oraz
skretu w lewa/prawg strone),
- sprawno$¢ oswietlenia (robocze dwie lamy mocowane do konstrukcji ptuga oraz czerwono-biate
o$wietlenie konturowe).
- sprawno$¢ stanu lemieszy, ogumienia kot podporowych, ztaczy Srubowych, odktadnicy, powtoki
lakierniczej,
- oznaczenia odktadnicy (cze$ci wystajacej poza obrys pojazdu w skosne pasy pod katem 45°
barwy na przemian biafej, czerwone;).
b) w piaskarko-solarkach:
- sprawno$¢ zespotu skrzyni tadunkowe;j,
- sprawno$¢ przenosnika taSmowego,
- sprawnos¢ zespotu uktadu solankowego,
- sprawnos$¢ zespotu rozrzutnika,
- sprawno$¢ uktadu hydraulicznego,
- sprawnos$¢ zespotu sterowania elektrycznego,



- sprawno$c¢ silnika wysokopreznego z osprzetem / sprawdzenie piast i kolumn pigtego kofa,

c) w pojazdach cigzarowych (no$nikach):

- sprawno$¢ stanu technicznego,

- sprawno$¢ stanu ogumienia,

- sprawno$¢ prawidtowo$ci dziatania uktadu hydraulicznego,

- sprawnos¢ prawidtowosci dziatania uktadu jezdnego, kierowniczego, hamulcowego,

- sprawno$¢ prawidtowos$ci dziatania o$wietlenia pojazdu oraz lampy ostrzegawczej koloru zéttego,

3.3 Awarie sprzetu do prac zimowego utrzymania drég.

Zamawiajgcy wymaga, aby Wykonawca dysponowat sprzetem zastepczym dot. nosnik, piaskarko-
solarka oraz ptug na czas ewentualnej awarii sprzetu.

Po stwierdzeniu awarii sprzetu dot. no$nik, piaskarko-solarka, ptug oraz przed rozpoczeciem pracy
sprzetu zastepczego Wykonawca winien bezwzglednie i niezwtocznie zgtosic ten fakt telefonicznie oraz
pisemnie - fax/e-mail dyzurnemu Zamawiajacego z uwagi na brak systemu GPS na sprzecie
zastepczym oraz dokona¢ odpowiednich zapiséw w dzienniku dyzurow.

Jesli Wykonawca bedzie realizowat przedmiot umowy sprzetem zastepczym bez systemu monitoringu
GPS powyzej 2 dni, Zamawiajacy naliczy kary umowne w wysokosci okreslonej w umowie.

3.4 Wymagania odnos$nie obstugi sprzetu:

Operatorem sprzetu moze by¢ kierowca samochodu posiadajacy odpowiednie uprawnienia, 1.
wymagang kategorie prawa jazdy i jezeli s wymagane — odpowiednie uprawnienia operatora
obstugiwanego sprzetu oraz przeszkolenie do pracy przy zimowym utrzymaniu drog.

W czasie pracy operator powinien:

— wykonywac wytacznie czynnosci zwigzane z obstuga sprzetu i prowadzeniem no$nika,

— obserwowac w sposéb ciggty sprzet roboczy i zwraca¢ baczng uwage na bezpieczenstwo oséb
i pojazdow znajdujgcych sie w poblizu,

— przestrzega¢ obowigzujacych zasad ,Prawa o ruchu drogowym”.

Po zakonczeniu pracy nalezy rozsypywarke roztadowa¢ z materiatow, ktére nie zostaly zuzyte na
drodze, a nastepnie nalezy sprzet oczysci¢ i dokonac przegladu. Wszelkie uszkodzenia sprzetu
zagrazajace bezpieczenstwu obstugi sprzetu jak i uzytkownikom drég nalezy niezwtocznie
usunag¢.

Nalezy dokonywa¢ terminowo obstug technicznych sprzetu zgodnie z zaleceniami zawartymi w
instrukcji obstugi i dokumentacji techniczno-ruchowe;.

3.5 Urzadzenia GPS na sprzecie do zimowego utrzymania drég.

Zamawiajacy wymaga, aby zimowe utrzymanie drég wykonywane byto w cato$ci przez
jednostki wyposazone w urzadzenia GPS (dot. nosniki, piaskarko-solarki, ptugi).

Dane telemetryczne musza posiada¢ format zgodny z systemem monitoringu zimowego
utrzymania drég obowiagzujacym w Zarzadzie Drog Wojewodzkich Zielona Gora. W
przypadku awarii urzadzenia GPS Wykonawca zobowiazany jest do natychmiastowego
poinformowania o tym fakcie Zamawiajacego oraz dyspozytora Wykonawcy i usunigeciu
usterki.

Zakres przesytania danych musi obejmowac informacie o:

a) rzeczywistym pofozeniu pojazdu z okresowym odczytem nie dtuzszym niz co 60 sek. na
podstawie systemu GPS i na podstawie nadajnika BTS operatoréw komérkowych,

b) stanie pracy urzadzen pojazdowych (stan ptuga — podniesiony/opuszczony, stan pracy piaskarki
— sypie/nie sypie),




¢) gotowosci pracy pojazdu,

d) predkosci, przebytej drodze i czasie pracy pojazdéw z podziatem na rodzaj pracy (ptuzenie,
posyp),

e) identyfikacji jednostki (nr rejestracyjny, nazwa firmy, informacja o typie pojazdu np. ptug, solarka).

f) alarmach odpigcia urzadzen pojazdowych ptuzenia, badZ posypu, nadajnikdéw (czas miejsce),

g) informaciji o przypieciu urzadzen pojazdowych ptuzenia, badz posypu nadajnikdw (czas, miejsce),

h) alarmach otwarcia obudowy urzadzen,

i) alarmach odtgczenia zasilania w pojezdzie.

3.6 Warunki techniczne wymagane od urzadzen GPS pozwalajace na peina wspdiprace z
cato$cia systemu monitorinqu ZDW.

Wymagania stawiane modutom GPS/GPRS wraz z czujnikami, w zakresie zgodnosci formatu
danych telemetrycznych z systemem monitoringu prac zimowego utrzymania drég ZDW, tj.
firmy GPS Hertz lub rbwnowazny. System przedstawia ST /zatacznik nr 4/.

Uwaga ! Wykonawca musi uzyskaé u dostawcy systemu GPS dla ZDW w formie pisemnej
odbior i akceptacje zainstalowanych na swoich jednostkach urzadzen GPS, ktéra
przedstawig ZDW w terminie do 25.10. kazdego roku.

a) Koszt aktywacji pojedynczego urzadzenia w systemie zimowego utrzymania drog pokrywa
Wykonawca.

b) Koszt obstugi danych telemetrycznych w systemie zimowego utrzymania drég, w zakresie
kompletnosci danych dla pojedynczego urzadzenia w systemie zimowego utrzymania drog
pokrywa Wykonawca.

c) Wykonawca, w zakresie dostawy danych telemetrycznych w formacie zgodnym z systemem
monitorowania zimowego utrzymania drog, musi zapewnic:

- serwis dla urzadzen GPS 24h/doba zapewniony przez dostawce urzadzen GPS,

- czas reakcji tacznie z czasem naprawy — maksymalnie 48 h.

3.7 Awarie urzadzen GPS

Po stwierdzeniu awarii nadajnika lub czujnika GPS, Wykonawca przed rozpoczeciem pracy sprzetu
winien bezwzglednie i niezwtocznie zgtosic ten fakt (telefonicznie oraz pisemnie- fax/e-mail):

- dyzurnemu Zamawiajgcego,

- serwisantowi dostawcy urzadzen GPS.

Wymagane jest zapewnienie efektywnej reakcji serwisowej w ciagu maksymalnie 2 dni (48h) od
momentu zgloszenia (wliczajac w to dni ustawowo wolne od pracy) do przywrécenia petnej
sprawnosci urzadzenia GPS oraz podanie telefonéw i nazwisk osob odpowiedzialnych za stan
techniczny sprzetu zimowego utrzymania drég i urzadzen GPS.

4. TRANSPORT

4.1 Ogdlne wymagania odnos$nie transportu:

Ogdlne wymagania odnoscie transportu podano w D-10.10.01b oraz D-10.10.01c wg ustalen
,Wytycznych zimowego utrzymania drég” GDDKIA z 2006r.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1 0g6lne zasady wykonania robot:




Ogdlne zasady wykonania rob6t podano w D-10.10.01b oraz D-10.10.01c wg ustalen ,Wytycznych
zimowego utrzymania drog” GDDKIA z 2006r.

Wykonawca przy robotach przygotowawczych do sezonu zimowego zobowigzany jest do
przestrzegania termindéw podanych w zatgczonym harmonogramie robét (zafgcznik nr 1 ST).

5.2 Ciagta kontrola, nadzoér pracy sprzetu

Wykonawca zobowigzany jest prowadzi¢ ciggtg kontrole i nadzér zimowego utrzymania drog.
Dyspozytor musi posiada¢:
- do$wiadczenie w utrzymaniu zimowym drég,
- pomieszczenie z facznoscig przewodowa i bezprzewodowg (dostepnosé 24h/doba),
- stanowisko komputerowe (dostep do przegladarki systemu GPS)
- wykaz kierowcdw/operatorow oraz ciggta tacznos¢ z nimi,
- wykaz ilosciowy materiatow do zwalczania $liskosci zimowe;j.
Do podstawowych zadan dyspozytora naleze¢ bedzie:
- ciggta kontrola, nadzor pracy sprzetu:
e dysponowanie odpowiednig iloScig sprzetu oraz obsada tego sprzetu (operatorami).
uzyskiwanie aktualnych informacji o stanie pogody ze stacji meteorologicznej Instytutu
Meteorologicznego i Gospodarki Wodnej,
przekazanie codziennego meldunku o stanie drog i pracy sprzetu pisemnie (fax, e-mail)
dyzurnemu Zamawiajacego (wg wzoru / zatacznik ST nr 2):
0 godz. 5:30
0 godz. 9:30
0 godz. 14:30
0 godz. 19:30
prowadzenie szczeg6towej ewidencii, tj. dziennika dyzurdw, ktoéry bedzie udostepniany na
zyczenie Zamawiajgcego (wg wzoru /zatgcznik nr 3 ST).
- inna dziatalno$¢ zwigzana z zimowym utrzymaniem drdg.
Koszt prowadzenia dyzuréw poprzez dyspozytora nalezy uwzgledni¢ w cenie ryczattowej
dobowego zimowego utrzymania.
Wykonawca ponosi petng odpowiedzialnosé za szkody wobec oséb trzecich w przypadku nie
wykonania ustugi zgodnie z zaleceniami zimowego utrzymania drég zawartymi w ST.

5.3 Likwidowanie gotoledzi, szronu i cienkich warstw zlodowaciatego lub ubitego $niegu:

Warunkiem usuniecia z nawierzchni warstwy gotoledzi, szronu lub cienkiej warstwy zlodowaciatego
lub ubitego $niegu (do 4 mm) jest rozsypanie na jej powierzchni $rodkéw chemicznych.
Grubych warstw lodu, zlodowaciatego i ubitego $niegu nie nalezy usuwac za pomocg $rodkow
chemicznych, z uwagi na ochrone $rodowiska i wysokie koszty.

5.4 Likwidowanie $wiezeqo opadu $niegu:

Swiezy opad $niegu nalezy usuwaé¢ wytacznie mechanicznie. Tylko pozostatoéci po przejsciach
ptugdw mozna likwidowa¢ za pomocg materiatdw chemicznych, rozsypujac je na nawierzchni.
W przypadku opadu o duzej intensywnos$ci, kiedy gruboS¢ warstwy zalegajacego $niegu
przekroczy 5 cm, od$niezanie nalezy powtérzy€.

5.5 Likwidowanie grubych warstw lodu i zlodowaciateqo $niequ (ponad 4 mm):

Grube warstwy lodu i zlodowaciatego $niegu (ponad 4 mm) powinny by¢ usuwane z nawierzchni
mechanicznie lub mechanicznie i chemicznie, tzn. po usunieciu mechanicznym warstw lodu lub
$niegu mozna zastosowac $rodki chemiczne do likwidacji cienkich pozostato$ci lodu i Sniegu.
Warstwy tego typu moggq by¢ rdwniez uszorstniane przez jednorazowe posypywanie
kruszywem. Posypywanie nalezy powtarzaC w miare usuwania kruszywa przez wiatr i ruch
pojazddw.



5.6 Uszorstnianie ubitego $niequ:

Do uszorstnienia ubitego $niegu nalezy stosowac jedno lub dwukrotne posypanie w ciggu dnia
kruszywem.

5.7 Usuwanie $lisko$ci na drogach jednojezdniowych (dwupasmowych, dwukierunkowych):

Na drogach jednojezdniowych szerokoSci rozsypywania Srodkow muszg pokrywac 0,9 szerokoSci
jezdni. Jazda odbywa sie $rodkiem prawej potowy jezdni. Slisko$ci na pasach ruchu powolnego
i utwardzonych poboczach nalezy usuwac jednoczes$nie z posypywaniem gtéwnych pasow
ruchu.

5.8 Usuwanie $liskos$ci na drogach dwujezdniowych:

Na drogach dwujezdniowych $liskoS¢ zimowg nalezy usuwa¢ na obydwu pasach ruchu
jednoczesnie przez jedng lub dwie rozsypywarki. Szeroko$¢ rozsypywania powinna pokrywac
0,9 szerokosci jezdni.

Posypywanie lewego pasa jezdni powinno nastepowac w takiej odlegtosci od jego krawedzi, aby
rozsypywany materiat pokrywat wytacznie jezdnig, a nie pas dzielgcy.

5.9 Prace porzadkowe:

Materiaty uszorstniajace, ztozone na poboczach drdg, stuzace do posypywania przez uzytkownikéw
drég, muszg byc¢ sprzatniete.

Zalegajacy przy krawedziach jezdni, na mostach i wiaduktach materiat uszorstniajagcy musi by¢
uprzatniety.

6. KONTROLA JAKOSCI ROBOT

6.1 0gdlne zasady kontroli jakos$ci robot

Ogdlne zasady kontroli jakosci robdt podano w D-10.10.01b oraz D-10.10.01c wg ustalen
,Wytycznych zimowego utrzymania drég” GDDKIA z 2006r.

Uwaga! Przed przystgpieniem do robdt Wykonawca powinien przedstawi¢ Zamawiajacemu
dokumenty dopuszczajace materiaty do stosowania (np. deklaracje zgodnosci, aprobaty
techniczne, pozytywne opinie uprawnionego laboratorium).

6.2 Kontrola jakosci robot

Jako$¢ wykonywanych robét w trakcie sezonu zimowego, nalezy oceni¢ wizualnie (ocena ciggta),
biorac pod uwage zakres rob6t objetych ST.

7. ODBIOR ROBOT
7.1 Ogélne zasady odbioru robdt:

Ogdlne zasady odbioru robot podano w D-10.10.01b oraz D-10.10.01c wg ustalen ,Wytycznych
zimowego utrzymania drog” GDDKIA z 2006r.

7.2 Qdbiodr robot przy zimowym utrzymaniu drog:

Weryfikacja wykonanych prac zimowego utrzymania drég (posyp, ptuzenie) nastepowac bedzie na
podstawie oceny wizualnej dokonanej przez pracownika Obwodu Drogowego lub osoby
upowaznionej przez Kierownika Rejonu Drog Wojewodzkich.

Zatgcznikami do faktury VAT beda;

- protokdt odbioru robét zimowego utrzymania drog.



8. PODSTAWA PLATNOSCI

8.1 Cena jednostki obmiarowej:

Cena zwalczania $lisko$ci zimowej na 1 km drogi, obejmuje:

e wykonanie prac przygotowawczych do sezonu zimowego,

e zakup i przygotowanie materiatow do zwalczania $liskosci zimowej,

e przygotowanie sprzetu do zwalczania $liskosci zimowej (w tym zakup, badz dzierzawa, montaz
i serwis urzadzen GPS, koszt aktywacji pojedynczego urzadzenia w systemie oraz koszt
obstugi danych telemetrycznych),

e kompletne i ciagte zwalczanie $liskosci zimowej na drodze, zgodnie z wymaganiami specyfikacji
technicznej i wytycznych Zamawiajacego,

e prace porzadkowe (w tym jednorazowe zebranie i wywdz piasku z jezdni przy kraweznikach (na
szerokosci do 1 m od kraweznika) kazdorazowo po zakonczeniu sezonu zimowego.

e zakres prac osoby koordynujacej (dyspozytora).

9. PRZEPISY ZWIAZANE

9.1 Ogodlne specyfikacje techniczne:

Ogdlne specyfikacje techniczne (OST) D-M-00.00.00 ,Wymagania ogolne”
9.2 Inne:

a) Wytyczne zimowego utrzymania drog, GDDKIA z 2006r.
- OST D-10.10.01b ,Od$niezanie drogi®
- OST D-10.10.01c ,Zapobieganie powstawaniu i likwidacja $lisko$ci zimowej”

b) Prawo o ruchu drogowym. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. (jednolity tekst w DZ.U. nr 108, poz.
\ 908 z 2005r. z pdzniejszymi zm.).

c) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31.12.202r. w sprawie warunkow technicznych
pojazddéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz.U. nr 32, poz. 262 z 2003r. z
pozniejszymi zm.).

d) Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz.U. nr 14, poz. 60 z p6zniejszymi zm.).

Zatgcznik nr 1 - Harmonogram prac przygotowawczych do zimowego utrzymania drég.

Zatacznik nr 2 — Meldunek o pracy sprzetu i stanie drog /wzor/

Zatacznik nr 3 - Dziennik dyzuréw /wzor/.
Zatgcznik nr 4 — Opis funkcjonalny sterownika typu GPD HERTZ 200
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Zatgcznik nr 1
do ST Zimowe Utrzymanie Drog Wojewddzkich

HARMONOGRAM

PRAC PRZYGOTOWAWCZYCH
DO ZIMOWEGO UTRZYMANIA DROG

Sadi

b

Znajomos¢ szczegdtowego planu pracy sprzetu (schematy pracy, mapy) do 25.10
Zgromadzenie wymaganej ilo$ci materiatow do zwalczania $lisko$ci zimowej do 25.10
Adaptacja sprzetu do zimowego utrzymania drog:
e montaz ptugdw (ptyt czotowych), piaskarko-solarek na nosniach do 25.10
e montaz urzadzen GPS, sprawdzenie poprawnosci dziatania urzadzer GPS oraz danych
telemetrycznych zgodnym z systemem monitorowania zimowego utrzymania drég

do 25.10

Przeprowadzenie kontroli stanu przygotowan do zimowego utrzymania drég do 10.11

11



Meldunek o pracy sprzetu i stanie drég /wzor/
Komunikat z dnia

Zatgcznik nr 2

do ST Zimowe Utrzymanie Drog Wojewddzkich

wg stanu na godz. .........coeevvnnnnnnnnnnn.

o przejezdnosci drog wojewddzkich administrowanych przez Zarzad Drog Wojewddzkich w Zielonej Gorze

Zimowe utrzymanie drog na obszarze dzialania RDW Kozuchéw - OD Slawa

STAN NAWERZCHNI DROG:

I STANDARD:
1. Droga woj. nr 278 odc.Rondo Przyczyna Gérna - (Wschowa) skrzyz. z dr 12
2. Droga woj. nr 305 odc. (Wschowa) skrzyz. z dr 12 - gr. Wojewodztwa)
3. Droga woj. nr 324 odc. (Szlichtyngowa) skrzyz z dr 12 - gr. Wojewddztwa)
STAN POGODY SPRZET
ZATRUDNEN
RDW PuG PIASKARKOSOLARKI
TEVPERATURA OPADY WATRY NASTANE PRACA | NASTANE PRACA PRACOWNCY
1 2 2 4 5 7 8 9
ODShwa
UWAGI
ZAVKNEETE DROGE
NRDROGI STANDARD LOKALZACJA DLUGOSC ODCINKA[KM]
INFORMACJE UZUPEE NIAJACE WG STANU NA DZEEN POPRZEDNI
TYLKONA GODZ 10:00
DYZUR[] PRACAH]
LADOWACZE
NOSNIKI
LACZNADLUGOSC JEDNOSTKI k]
POSYPANYCHDROG
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Zatgcznik nr 3
do ST Zimowe Utrzymanie Drog Wojewddzkich

DZIENNIK DYZUROW
IWZOR/
CZAS TYRWANU(\;g;?IJNRYU IMIE | NAZWISKO PRZEBIEG DYZURU
DATA oD o DYZURNEGO (podjete dziatania, itp.)
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Zaeczkir 4
doSTZrmowe Urzymenie Drog Wowoxtzich

OPIS FUNKCJONALNY STEROWNIKA TYPU GPS HERTZ 200 L
LUB ROWNOWAZNEGO

Przeznaczenie

Sterownik typu GPS HERTZ 200 lub réwnowazny jest urzadzeniem satelitamego systemu monitorowania
pojazdow. Zawiera elektroniczny uktad przemystowego telefonu sieci komorkowe] GSM/GPRS, modut odbiomika
GPS oraz system mikroprocesorowy zapewniajacy pomiary, rejestracje danych oraz komunikacje interfejsowa.
Sterownik wspotpracuje z urzadzeniami, sondami paliwa, ptywakami paliwa, czujnikami otwarcia drzwi, klapami,
przelacznikami trybu jazdy, komunikatorami oraz dzigki standardowym interfejsom z dowolnymi urzadzeniami
zewnetrznymi. Sterownik moze zosta¢ wykonany w wersji logistycznej, ochronnej lub logistyczno-ochronnej.

Wersja logistyczna

Funkcje sterownika

Automatyczne ustalanie pozycji pojazdu na terenie Polski 1 Europy

Ciagle monitorowanie pojazdu w technologii SMS 1 GPRS

Identyfikacja kierowcy

Czama skrzynka (rejestrator z modutem pamieci) do gromadzenia danych 1 zdarzen
Pomiary paliwa z sondy ptywaka

Pomiary paliwa z ptywaka

Pomiary czasu pracy silnika

Pomiary predkosci obrotowej

Pomiary temperatury w samochodach chlodniach

Informowanie o stanie pojazdu dzieki wejsciom i wyjsciom binamym i analogowym
Interfejsy komunikacyjne: RS485, RS232

Interfejs do wspdipracy z komunikatorem

Szytrowanie danych

Programowanie parametrow sterownika

Dwustronna tacznos¢ z Centrum Monitorowania

Wspotpraca z urzadzeniami zewnetrznymi

Pastylki DALLAS w swojej strukturze majg zapisany niepowtarzalny kod cyfrowy, na podstawie ktorego mozliwe
jest personalizowanie pojazdu. Kazdy uzytkownik majacy dostep do pojazdu posiada swoja osobistg pastylke.

Karty zblizeniowe zawieraja: modut interfejsu karty oraz karte zblizeniowa. Kazda karta zblizeniowa ma unikalny
kod cyfrowy 1 uzytkownik pojazdu posiadajacy karte automatycznie jest autoryzowany przez sterownik.

Sonda paliwa umozliwia analize zuzycia paliwa, tankowania, ubytki w samochodach cigzarowych, maszynach
budowlanych.

Plywak paliwa umozliwia analiz¢ zuzycia paliwa, tankowania , ubytki w samochodach dostawczych 1 osobowych.
Przeptywomierz umozliwia analize zuzycia paliwa, tankowania , ubytki w samochodach cigzarowych.

Czujniki temperatury umozliwiajg pomiary w pojazdach do transportu $rodkéw spozywezych i zwierzat.
Komunikatory umozliwiajg komunikowanie si¢ na biezaco z obshugg pojazdow.

Komunikatory, czujniki, elementy sygnalizacji umozliwiaja biezaca analize stanu urzadzen 1 wyposazenia pojazdow.
Wersja ochronna

Funkgje sterownika

Automatyczne ustalanie pozycji pojazdu na terenie Polski 1 Europy

monitorowanie pojazdu w technologii SMS

autoryzacja kierowcy
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Czama skrzynka (rejestrator z modutem pamieci) do gromadzenia danych 1 zdarzen
Informowanie o stanie pojazdu dzigki wejsciom 1 wyjsciom binamym i analogowym

Szytrowanie danych
Funkcja alarmu napadowego

Funkcja, klosz”, detekeja nieautoryzowanego przemieszczania pojazdu

Programowanie parametrow sterownika

Sygnalizacje alarmowe awarii oraz stanu zasilania
Sygnalizacje alarmowe standw wejS¢, wyjs¢, poziomow napiec zasilania
Dwustronna tacznos¢ z Centrum Monitorowania

Wspdipraca z urzadzeniami zewngtrznymi

Pastylki DALLAS w swojej strukturze majg zapisany niepowtarzalny kod cyfrowy, na podstawie ktorego mozliwe
Jest personalizowanie pojazdu. Kazdy uzytkownik majacy dostep do pojazdu posiada swoja osobista pastylke.

Karty zblizeniowe zawierajg: modut interfejsu karty oraz karte zblizeniowa. Kazda karta zblizeniowa ma unikalny
kod cyfrowy i uzytkownik pojazdu posiadajacy karte automatycznie jest autoryzowany przez sterownik.
Komunikatory, czujniki, elementy sygnalizacji umozliwiaja biezacg analize stanu urzadzen 1 wyposazenia pojazddw.

Wersja logistyczno-ochronna

Wersja logistyczno-ochronna Iaczy w sobie funkcjonalnos¢ obu wersji sterownika: wersji logistycznej 1 wersji

ochronne;j.

Parametry techniczne sterownika GPS HERTZ 200

Napiecie zasilania znamionowe
Zasilanie systemu -

UPS-

Pobér pradu w czasie pracy -

Pobor pradu maksymalny(wysytanie SMS) -
Tlos¢ kanalow odbiomika GPS -
Odbiér sygnatow -

Czestotliwos¢ wyznaczania pozycji
Czutos¢ odbiomika GPS

Czas wyznaczania pozycji hot start
Czas wyznaczania pozycji cold start
Doktadno$¢ okreslenia pozycji
System GSM

Czutos¢ modemu GSM
Temperatura pracy

Temperatura przechowywania
Wejscia analogowe

Wejscia cyfrowe

Interfejsy cyfrowe

Zmiana parametrow systemu

- zdalna SMS

-zdalna GPRS

Anteny

-zewnetrzna GSM

12VDC, 24V DC
zakumulatora pojazdu

zasilanie z akumulatora

30mA
90mA
20
LI-C/A, 157542 MHz
1Hz
160dBW
<ls
425
<5Am (CEP)
900/ 1800 MHz
-102dBm
20°C...460°C
40°C...4+80°C
2 (napieciowe 0-10V)
5(0/12,024)
RS232,RS485

- bezposrednia z komputera PC

-zewnetrzna GPS
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