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. Podstawa opracowania.

— Aktualna mapa sytuacyjno — wysokosciowa do celéw projektowych w skali 1:500,

— Specyfikacja Istotnych Warunkow Zamowienia wraz z zatgcznikami,

— Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 14 poz. 60 z
pozniejszymi zmianami),

— Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89 poz. 414 z
pozniejszymi zmianami),

— Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 62 poz. 627
z pézniejszymi zmianami),

— Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji z zakresie drog publicznych (Dz. U. Nr 80 poz. 721 z pdzniejszymi
zmianami),

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999 r. W
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie,

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000 r. w
sprawie warunkdéw technicznych, jaki powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i
ich usytuowanie,

— Katalog Wzmocnien i Remontéw Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych — IBDIM
Warszawa 2001 r.,

— Katalog Typowych Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych — IBDIM Warszawa
1997 r.,

— Woytyczne Projektowania Skrzyzowan Drogowych, czesc¢ |, Warszawa 2001 r.,

— WT-2 2008,2010 Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych,

— Katalog Powtarzalnych Elementow Drogowych, Transprojekt 1982 r.,

— Pomiary ruchu na drogach wojewodzkich 2005 r.,

— Dokumentacja geotechniczna warunkéw gruntowo — wodnych podtoza i konstrukciji
nawierzchni — GEOEKO 07.2010r.,

— Swiadectwo badania — pomiar ugieé nawierzchni — D.M.C. Laboratorium Drogowe
08.2010r.,

— inne zawigzane przepisy i normatywy.

. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 297

w miejscowosci Borow Wielki od km 15+050 do km 15+970.

Przedmiotowa inwestycja polega na:

e przebudowie skrzyzowania, drogi wojewodzkiej nr 297, drogi wojewddzkiej nr 293
i drogi powiatowej nr 1042F — doprowadzenie do osiowosci wlotow drogi powiatowej
nr 1042F i drogi powiatowej nr 293 poprzez przesuniecie wlotu drogi powiatowej,

e wydzieleniu lewoskretu przy skrecie z drogi wojewddzkiej nr 297 na droge

wojewodzka nr 293,

remoncie istniejgcej nawierzchni,

poszerzeniu istniejgcej nawierzchni w terenie zabudowanym do 7 m,

przebudowie istniejgcych zjazdéw,

budowie dwdch zatok autobusowych,
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e budowie prawostronnego ciggu pieszego oraz ciggow komunikacji pieszych
w obrebie skrzyzowania i zatok autobusowych o szerokosci 2 m,

e podniesienie parametréw techniczno — eksploatacyjnych nawierzchni (nosnosé
, rbwnos¢ w profilu podtuznym i poprzecznym),

e renowacji, przebudowie istniejgcych rowow odwadniajgcych i przepustow oraz
budowie nowych rowow i przepustéw,

e zastgpieniu fragmentu istniejgcych rowéw odwadniajgcych drenazem czesciowym,

e budowie o$wietlenia w miejscu przebudowywanego skrzyzowania drég, przejs¢ dla
pieszych oraz zatok autobusowych,

e przebudowie infrastruktury technicznej kolidujgcej z planowang rozbudowa.

. Cel opracowania.

Projekt ma na celu:

e zwiekszenie bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu na skrzyzowaniu

e zapewnienie odpowiedniej widocznosci na skrzyzowaniu — doprowadzenie do
0Siowosci,

e poprawienie czytelnosci skrzyzowania,

e poprawienie bezpieczenstwa pieszych — budowa ciggdéw komunikacyjnych i przejs¢
dla pieszych,

e zapewnienie odpowiedniego oswietlenia skrzyzowania, zatok autobusowych
i przejsc dla pieszych,

e zapewnienie sprawnego odprowadzenia wod opadowych i roztopowych,

e zapewnienie odpowiednich parametrow techniczno — eksploatacyjnych nawierzchni,

e uporzgdkowanie granic pasa drogowego drogi wojewddzkiej nr 297.

Rozbudowa zmniejszy ucigzliwos¢ ruchu i jego zagrozenia wobec mieszkancow
MiejsCoOWOSCi.

. Lokalizacja inwestycji.

Przedmiotowa inwestycja przebiega w pasie drogowym drogi wojewodzkiej nr 297 przez
miejscowosc¢ Boréw Wielki na terenie gminy Nowe Miasteczko, powiecie nowosolskim w
wojewodztwie lubuskim. Droga wojewddzka nr 297 rozpoczyna swoj bieg w Nowej Soli
na skrzyzowaniu z drogg S3 a konczy na skrzyzowaniu z drogg krajowg nr 30 w
miejscowosci Pasiecznik. Planowana rozbudowa zlokalizowana jest od km 15+050 do
km 15+970 drogi wojewddzkiej nr 297, miedzy miejscowosciami Kozuchéw — Szprotawa.
W zwigzku z przeprojektowaniem geometrii skrzyzowania, przebudowg wlotéw drogi
powiatowej nr 1042F i drogi wojewddzkiej nr 293, zmiang usytuowania zatok
autobusowych, zapewnieniem odpowiedniego odwodnienia oraz wigczeniem fragmentu
jezdni bedgcej poza pasem drogowym drogi wojewodzkiej nr 297, zaszta potrzeba
wykupu powierzchni terenu pod pas drogowy.

W ramach rozbudowy drogi ustalone zostang nowe granice pasa drogowego,
obejmujgce wszystkie elementy przekroju poprzecznego drogi z wyeliminowaniem
urzgdzen nie nalezgcych do niego np. ogrodzenia.
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5. Istniejacy stan zagospodarowania terenu.
5.1. Opis stanu istniejgceqo.

Projektowany odcinek przebiega w wiekszosci przez teren zabudowany, jedynie
poczatkowy i koncowy fragment znajduje sie na terenie niezabudowanym. Obecne
rozwigzanie skrzyzowania drog wojewodzkich nr 297, 293 i drogi powiatowej 1042F
charakteryzuje sie przesunieciem osi wlotow drogi 293 i 1042F na skrzyzowanie z drogg
297 co zagraza bezpieczehstwu ruchu. Droga powiatowa krzyzuje sie z droga
wojewddzkg nr 297 w km 15+819 a droga wojewddzka nr 293 z droga nr 297 w km
15+834,50.

W chwili obecnej droga posiada nawierzchnie z mieszanki mineralno-bitumicznej o
szerokosci okoto 6,0 m. Na podstawie oceny wizualnej stwierdzono wystepowanie:

— licznych spekan podtuznych i poprzecznych,

— ubytki materiatu bitumicznego,

— miejscowe liczne naprawy (taty bitumiczne),

— lokalne odksztatcenia i deformacje w postaci kolein (réwnos¢ poprzeczna) i fatd
(réwnos¢ podtuzna),

— punktowe wytuszczenie ziaren kruszywa, szczegOlnie na obszarze spekan ( np.
siatkowych),

— Slady procesdw zmeczeniowych i starzenia sie lepiszcza asfaltowego w warstwie
jezdnej (Scieralnej).

W terenie zabudowanym brak ciggdéw pieszych oraz wyznaczonych miejsc
przejscia przez jezdnie, co zmusza pieszych do korzystania bezposrednio z pasa ruchu.
Pobocza gruntowe sg zdeformowane, posiadajg nieuregulowane spadki poprzeczne.
Istniejgca sie¢ odwodnienia za pomocg rowow przydroznych i przepustow w wielu
miejscach jest zamulona, porosnieta samosiewami i niedrozna.

W obrebie inwestycji znajduje sie linie napowietrzne niskiego napiecia, doziemne
sieci telekomunikaciji, sie¢c wodociggowa oraz nieliczne latarnie na podporze przewodow
nie zapewniajgce odpowiedniego os$wietlenia w obrebie skrzyzowania i zatok
autobusowych.

5.2. Obciazenie ruchem.

Srednio dobowy ruch pojazdéw na drodze wojewddzkiej nr 297 pomierzony w 2005 r.

Moto- Sam. Sam. ciesz:?;We Sam. ciezarowe Autobusy Ciagniki Ogétem
Rok | cykle osob. dost. bez przyczep Z przyczepami rolnicze
b [ d e f g h
2005 23 2443 311 174 259 59 7 3276

5.3. Warunki geotechniczne.

Warunki gruntowo — wodne zostaty okreslone na podstawie dokumentacji geologicznej
sporzgdzonej przez dr Andrzeja Krainskiego.

Na rozpatrywanym odcinku wykonano 6 odwiertow, zestawienie przedstawiono w tabeli
nr1.
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Nr odwiertu Warstwy konstrukcyjne i geologiczne Rodzaj gruntu
1 0 — 5 warstwa bitumiczna,
-dr. woj. 293 5 — 20 warstwa mineralno — asfaltowa gruboziarnista,
20 — 50 warstwa tlucznia,
50 — 100 piasek sredni, niewysadzinowy
2 0 — 6 warstwa bitumiczna,
-dr woj. 297 6 — 40 warstwa piasku otoczonego asfaltem,
40 — 100 piasek $redni zagliniony, watpliwy
3 0 — 13 zespdt warstw bitumicznych,
-dr.pow. 1042F |13 — 28 warstwa tlucznia,
28 — 40 glina piaszczysta, b. wysadzinowy
40 — 100 piasek $redni, niewysadzinowy
0 — 2 warstwa bitumiczna,
4 2 — 6 warstwa bitumiczna,
-dr woj. 297 6 — 16 warstwa mineralno — bitumiczna

gruboziarnista,
16 — 36 warstwa ttucznia,
36 — 56 warstwa bruku,

56-100 piasek sredni, niewysadzinowy
5 0 — 10 warstwa bitumiczna,
-dr woj. 297 10 — 20 warstwa mineralno — asfaltowa

gruboziarnista,
20 — 42 warstwa bruku,

42 — 100 piasek gruby, niewysadzinowy
6 0 — 5 warstwa bitumiczna,
-dr woj. 297 10 — 20 warstwa mineralno — asfaltowa

gruboziarnista,

20 — 38 warstwa bruku,

38 — 100 piasek zagliniony, watpliwy
Tab. nr 1 — Zestawienie odwiertow

W badaniu podtoza do gtebokosci 1 m nie stwierdzono wystepowania wody gruntowe;.

Podtoze w ciggu drogi wojewddzkiej 297 i na skrzyzowaniu z droga wojewodzkg nr 293
zakwalifikowano do grupy nosnosci podioza G1.

Podtoze w ciggu drogi powiatowej 1042F zakwalifikowano do grupa nosnosci podtoza G3.

6. Projekt zagospodarowania terenu.

Projektowane zmiany w zagospodarowaniu terenu pasa drogowego majg na celu
poprawe komfortu korzystajgcych z drogi uzytkownikow, jak i bezpieczenstwa ruchu.
W tym celu przebudowano skrzyzowanie drogi wojewodzkiej nr 297 z droga wojewddzkg nr
293 i powiatowg 1042F (skrzyzowanie zwykie przebudowano na skanalizowane z
wyznaczonym pasem dla pojazdow skrecajgcych w lewo z drogi nr 297 w droge 293,
zaprojektowano osiowe przeciecie drég na skrzyzowaniu), poszerzono jezdnie do szerokosci
7,0 m w terenie zabudowanym, zaprojektowano wzmocnienie istniejgcej konstrukciji
nawierzchni oraz wprowadzono ciggi piesze. Majgc na uwadze zagospodarowanie wod
opadowych i roztopowych wprowadzono elementy umozliwiajgce ich sprawne
odprowadzenie. Dodatkowo, w celu podniesienia bezpieczenstwa na skrzyzowaniu i obrebie
zatok autobusowych zaprojektowano oswietlenie drogowe.
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Poza w/w zostaty takze zaprojektowane korekty wigzane z urzgdzeniami bezpieczenstwa
ruchu.

6.1. Parametry techniczne.

Droga wojewddzka nr 297 klasy Z,

obcigzenie 115 kN/os$,

predkos¢ projektowa (teren niezabud.) - 60 km/h,
predkosc¢ projektowa (teren zabud.) - 50 km/h,
kategoria ruchu KR 4,

szerokosc¢ jezdni 6,0 — 7,0 m,

szerokosc¢ poboczy 1,0 m,

szerokos¢ ciggow pieszych 2,0 m,

szerokos¢ zatoki autobusowej 3,0 m,

skos wjazdowy zatoki 1:8,

skos wyjazdowy zatoki 1:4,

6.2. Projektowany przebieq drogi w planie.

Droga wojewodzka nr 297

Os drogi w planie skfada sie z odcinkéw prostych, krzywych przejsciowych,prostych
przejsciowych i tukéw kotowych. Podczas lokalizacji osi drogi w planie starano sie w
maksymalny sposdb pokryé przebieg projektowanej drogi z istniejgcg lokalizacja.
Rozbudowa drogi wojewodzkiej wigze sie z przebudowg skrzyzowania drog
wojewddzkich i drogi powiatowej. Skrzyzowanie zwykte przeprojektowano na
skanalizowane z wyspami segregujgcymi ruch na wlotach. Zaprojektowano dodatkowy
pas ruchu o szerokosci 3,0 m dla pojazdéw skrecajgcych w lewo z drogi nr 297
w droge wojewodzkg nr 293.

Pas ,lewoskretu” wyznaczony zostanie za pomocg wysepek i powierzchni wytgczonych
z ruchu (znaki poziome).

Droga wojewddzka w terenie zabudowanym zostanie poszerzona lewostronnie do 7,0 m,
zaprojektowano prawostronny cigg pieszy o szerokosci 2,0 m oraz ciggi piesze
w rejonie projektowanych dwéch zatok autobusowych.

Szczegodtowy przebieg drogi wojewodzkiej nr 297 w planie:

» km 15+050,00 — poczatek projektowanej rozbudowy drogi wojewodzkiej nr 297
, szerokos¢ jezdni 6,0 m,

km 15+062,88 — poczatek krzywej przejsciowej o dtugosci L=45,0 m,

km 15+107,88 — koniec krzywej przejsciowej=poczatek tuku kotowego o promieniu
R=230,0 m,

km 15+169,10 — koniec tuku kotowego=poczatek krzywej przejsciowej, dtugosé
krzywej przejsciowej L=45,0 m,

km 15+214,10 — koniec krzywej przejsciowej,

km 15+225,37 — koniec szerokos¢ jezdni 6,0 m,

km 15+245,37 — poczatek szerokosc¢ jezdni 7,0 m,

km 15+290,71 — zjazd indywidualny (gospodarczy) lewostronny, szerokos¢ s=4,0 m,
L=5,0 m, promienie wyokraglajgce R=3,0 m, nawierzchnia bitumiczna,

VVVV V VYV
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km 15+346,21 — zjazd indywidualny (do posesiji) prawostronny, szerokos¢ s=3,0 m
, L=4,5 m, promienie wyokraglajgce R=3,0 m, nawierzchnia bitumiczna,

km 15+347,77 — poczatek prawostronnego chodnika o szerokosci 2,0 m,

km 15+348,90 - poczatek drenazu cze$ciowego w miejscu istniejgcego
prawostronnego rowu odwadniajgcego,

km 15+411,95 — zjazd indywidualny (do posesiji) prawostronny, szerokos¢ s=5,7 m
, L=3,8 m, promienie wyokraglajgce R=3,0 m, nawierzchnia bitumiczna,

km 15+448,78 — prosta przejsciowa L=30,0 m,

km 15+461,13 — zjazd indywidualny (do posesji) prawostronny, szerokosci s=3,5 m
, L=3,0 m, adaptacja z KPED karta 03.89, nawierzchnia z kostki betonowej,

km 15+478,78 — poczatek tuku kotowego o promieniu R=550,0 m,

km 15+490,42 — zjazd indywidualny (gospodarczy) lewostronny, szerokos¢ s=4,0 m,
L=5,0 m, promienie wyokraglajgce R=3,0 m, nawierzchnia ttuczniowa,

km 15+492,68 — zjazd indywidualny (do posesji) prawostronny, szerokosci s=3,5 m
, L=4,6 m, adaptacja z KPED karta 03.89, nawierzchnia z kostki betonowej,

km 15+522,77 — zjazd indywidualny (do posesji) prawostronny, szerokosci s=3,5 m
, L=5,7 m, adaptacja z KPED karta 03.89, nawierzchnia z kostki betonowej,

km 15+546,18 — koniec tuku kotowego o promieniu R=550,0 m,

km 15+549,15 — zjazd indywidualny (gospodarczy) lewostronny, szerokos¢ s=4,0 m,
L=5,0 m, promienie wyokraglajgce R=3,0 m, nawierzchnia bitumiczna,

km 15+555,22 — zjazd indywidualny (do posesji) prawostronny, szerokosci s=3,5 m
, L=6,0 m, adaptacja z KPED karta 03.89, nawierzchnia z kostki betonowej,

km 15+603,65 — zjazd indywidualny (do posesji) prawostronny, szerokosci s=3,5 m
, L=5,3 m, adaptacja z KPED karta 03.89, nawierzchnia z kostki betonowej,

km 15+604,29 — zjazd indywidualny (gospodarczy) lewostronny, szerokos¢ s=4,0 m,
L=5,0 m, promienie wyokraglajgce R=3,0 m, nawierzchnia bitumiczna,

km 15+641,72 — zjazd indywidualny (do posesji) prawostronny, szerokosci s=3,5 m
, L=5,75 m, adaptacja z KPED karta 03.89, nawierzchnia z kostki betonowej,

km 15+652,45 poczatek tuku kotowego o promieniu R=420,0 m,

km 15+665,66 — zjazd indywidualny (gospodarczy) lewostronny, szerokos¢ s=4,0 m,
L=5,0 m, promienie wyokraglajgce R=3,0 m, nawierzchnia bitumiczna,

km 15+665,90 — koniec drenazu czesciowego w miejscu istniejgcego prawostronnego
rowu odwadniajgcego,

km 15+668,79 — zjazd indywidualny (do posesji) prawostronny, szerokosci s=3,5 m
, L=4,7 m, adaptacja z KPED karta 03.89, nawierzchnia z kostki betonowej,

km 15+717,09 — zjazd indywidualny (do posesji) prawostronny, szerokosci s=3,5 m
, L=3,05 m, adaptacja z KPED karta 03.89, nawierzchnia z kostki betonowej,

km 15+725,00 — przedtuzenie istniejgcego przepustu 800 mm,

km 15+745,16 — zjazd indywidualny (do posesji) prawostronny, szerokosci s=3,5 m
, L=2,45 m, adaptacja z KPED karta 03.89, nawierzchnia z kostki betonowej,

km 15+748,92 — koniec tuku kotowego o promieniu R=420,0 m,

km 15+754,21 — koniec lewostronnej zatoki autobusowej,

km 15+778,92 — prosta przejsciowa L=30,0 m,

km 15+810,21 — poczatek lewostronnej zatoki autobusowej,

km 15+834,66 — skrzyzowanie osi drogi wojewddzkiej nr 297 z drogami wojewddzkag
nr 293 i powiatowg 1042F,

km 15+861,00 — poczatek prawostronnej zatoki autobusowe;,

km 15+899,75 — koniec prawostronnego chodnika o szerokosci 2,0 m,

km 15+917,00 — koniec prawostronnej zatoki autobusowej,

km 15+940,37 — koniec szerokos¢ jezdni 7,0 m,
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» km 15+960,37 — poczatek szerokosci jezdni 6,0 m,
» km 15+970,00 — koniec rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 297.

Droga wojewodzka nr 293

Przebudowa drogi wojewddzkiej wigze sie z rozbudowg skrzyzowania. Na wlocie
projektuje sie wysepke segregujgca ruch jako azyl dla pieszych, pasy ruchu poszerzone
do szerokosci 4,0. Dlugosc¢ odcinka przebudowy 70 m.

Droga powiatowa nr 1042F

Wilot drogi powiatowej zostanie przebudowany doprowadzajgc do osiowego krzyzowania
sie drog. Nawierzchnia na wlocie drogi powiatowej na skrzyzowanie na odcinku 60 m
zostanie czesciowo rozebrany, pozostawiony jedynie zostanie fragment umozliwiajagcy
dojazd do posesji ha dziatce nr 10/2.

Nowy odcinek drogi powiatowej o dtugosci 55 m i szerokosci 6 m zostanie potgczony
z istniejgcg drogg powiatowg tukiem poziomym.

Na wlocie skrzyzowania projektuje sie wyspe segregujgcg ruch jako azyl dla pieszych,
pasy ruchu na wlocie o szerokosci 4,0m.

Dtugosé¢ odcinka przebudowy drogi powiatowej 110 m.

Szczegodtowy przebieg przebudowy drogi powiatowej nr 1042F w planie:

» km 0+000,00 — skrzyzowanie z drogg wojewodzkg nr 297,

» km 0+018,87 — poczatek tuku poziomego o promieniu R=40 m,

» km 0+036,63 - zjazd indywidualny (gospodarczy) lewostronny, szerokos¢ s=4,0 m

, L=5,0 m, promienie wyokraglajgce R=3,0 m, nawierzchnia bitumiczna,

» km 0+039,75 — koniec tuku poziomego o promieniu R=40 m,

» km 0+042,39 — szerokosc¢ jezdni 6,0 m,

» km 0+050,00 — zjazd indywidualny (do posesji), bitumiczny, wykorzystujgcy

nierozebrang czes¢ drogi powiatowej, szerokos$¢ 3,5 m, dtugos$¢ L=46,45 m,

» km 0+054,75 — poczatek tuku poziomego o promieniu R=50 m — potgczenie nowej
jezdni z istniejaca,

» km 0+072,49 — koniec tuku poziomego o promieniu R=50 m,

» km 0+077,50 — koniec szerokosci jezdni 6,0 m, zejscie do istniejgcej szerokosci
jezdni drogi powiatowej,

» km 0+100,00 — istniejgca szeroko$¢ jezdni,

» km 0+0110,00 — koniec przebudowy drogi powiatowej nr 1042F.

6.3. Droga w profilu podiuznym.

W celu wykorzystania istniejgcej konstrukcji nawierzchni wprowadzone zmiany
w przekroju podtuznym drogi, w stosunku do istniejgcego, wynika¢ bedg ze sposobu
wzmochienia istniejgcej nawierzchni oraz przyjetej technologii.

Wprowadzone w projekcie rozwigzania nie zmieniajg w istoty sposob parametrow
geometrycznych, natomiast poprawiajg ptynnos¢ niwelety oraz umozliwiajg wiasciwe
odprowadzenie wod opadowych z jezdni.

Rzedne projektowanej nawierzchni zostang podniesione co najmniej o wysokosc¢
12 cm w stosunku do istniejgcej nawierzchni, co wynika z przyjetej technologii
wzmocnienia. W projekcie generalnie odwzorowuje sie stan istniejgcy.

Podniesienie niwelety drogi i budowa prawostronnego chodnika nie zmieni
w zasadniczy sposéb uksztattowania zjazdéw do prywatnych posesii.
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Pochylenia niwelety wahajg sie od 0,375% do 2,64 %, zaprojektowano jeden tuk
pionowy (wypukty) o promieniu R=2500 m.

Na przebudowywanych drogach, wojewddzkiej nr 293 i powiatowej 1042F, niweleta
dostosowana do nowych rzednych wysokosciowych drogi wojewodzkiej nr 297 i
istniejgcych warunkéw terenowych.

6.4. Droga w przekroju poprzecznym.

Na przewazajgcej wiekszosci odcinkow wystepuje pochylenie daszkowe 2%. tuk
poziomy o promieniu 230 m w km 15+107,88 — 15+169,10 poza terenem zabudowanym
posiada pochylenie jednostronne 6%, zmiana pochylenia nastepuje na krzywych
przejsciowych o dtugosci 45 m. W terenie zabudowanym pochylenie jednostronne 2 %
wystepuje na tukach o promieniu 420 m i 550 m oraz na odcinku miedzy nimi, przejscie z
pochylenia daszkowego w jednostronne na prostych przejsciowych o dtugosci 30 m.

Droga powiatowa pochylnie daszkowe 2%, na tuku jednostronne 2%. Droga
wojewddzka pochylenie daszkowe 2%.

Pochylenie poboczy 6%. Pochylenie skarp 1:1,5.

Pochylenia drogi wojewodzkiej nr 297:
km 15+050 — pochylenie istniejgce,

VVVVVVVVVVYY

6.5. Przyjecie konstrukcji nawierzchni.

km 15+062,88 — pochylenie daszkowe 2%,
km 15+107,88 — pochylenie jednostronne 6%,
km 15+169,10 — pochylenie jednostronne 6%,
km 15+214,10 — pochylenie daszkowe 2%,
km 15+448,78 — pochylenie daszkowe 2%,
km 15+478,78 — pochylenie jednostronne 2%,
km 15+748,92 — pochylenie jednostronne 2%,
km 15+778,92 — pochylenie daszkowe 2%,
km 15+960,37 — pochylenie daszkowe 2%,
km 15+970,00 — pochylenie istniejgce.

Obliczenie SDR (sredni dobowy ruch)

Dla drogi wojewodzkiej nr 297:

Sam.

. - Sam. . .
przyczep Z przyczepami
b [ d e f g h
2005 | 23 2443 311 174 259 59 7 3276
- 3967-939 | x(1,029)° | x(1,02)° X(1,03)° - X(0,98)° x(1,039)°
2010 | 23 3028 192 192 300 59 6 3967
- | 4360-1007 | x(1,025)° | x(1,02)° X(1,03)° - X(0,98)° x(1,032)°
2013 | 23 3353 387 204 328 59 6 4360
- - x(1,025)° : : - - x(1,032)°
2015 - - 406 - - - - 4644
- | 5838-1260 | x(1,022)% | x(1,02)" X(1,03)"° - X(0,98)"° x(1,029)
2023 | 23 4578 483 249 441 59 5 5838
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Obliczenie liczby osi obliczeniowych.

L=(N1xr1 +N2Xf2+N3Xf3)Xf1

L — liczba osie obliczeniowych na dobe na pas obliczeniowy w dziesigtym rok po oddaniu
drogi do eksploatacii,

f1 — wspotczynnik obliczeniowego pasa ruchu wg tablicy 2 w KWRNPP,

N1 — $redni dobowy ruch samochodéw ciezarowych bez przyczep w przekroju drogi
, W dziesigtym roku po oddaniu drogi do eksploatacji,

N2 — sredni dobowy ruch samochoddw ciezarowych z przyczepami w przekroju drogi
, W dziesigtym roku po oddaniu drogi do eksploatacji,

N3 — sredni dobowy ruch autobuséw w przekroju drogi, w dziesigtym roku po oddaniu
drogi do eksploatacii,

ri, r1, r1 — wspotczynniki przeliczeniowe samochodéw ciezarowych i autobuséw na osie
obliczeniowe, wyznaczone wg tablicy 3 w KWRNPP,

Zatozono, ze udziat pojazdéw o nacisku na 0$ 115 kN jest w przedziale 8-20%.

N1=24 N2=441 N3=59 f1=0,5
r+=0,109 r.=1,95 r;=0,594

L100=(249x0,109+441x1,95+59x0,594)x0,5
L100=461 osi na dobe, przyjeto KR 4

Obliczenie ruchu catkowitego w okresie eksploatacii.

Catkowity ruch w okresie obliczeniowym 20 lat (sposob 3, Zatgcznik Aw KWRNPP).
Ncalk.=365 X f1 X SDR1000 xC

Ncai. - ruch catkowity wyrazony w osiach obliczeniowych 100 kN w przekroju drogi
w okresie obliczeniowym,

f1 — wspotczynnik obliczeniowy pasa ruchu wg tablicy 2 w KWRNPP,

SDR100 — Sredni Dobowy Ruch w roku oddania przebudowywanej nawierzchni
do eksploatacji wyrazony liczbg osi 100 kN,

C — wspdtczynnik akumulacji ruchu w okresie obliczeniowym wyliczonym ze wzoru:

C=[(1+p)* - 1)]/p
tonl, - dtugosc okresu obliczeniowego w latach,

p — wzgledny przyrost ruchu w jednym roku, srednio w okresie obliczeniowym

SDR100,=204x0,109+328x1,95+59x0,594
SDR100, = 697 poj. 100kN/dobe topt, = 20
f1=0,5 p=2,5 %
C=[(1,025)*-1)]/0,025= 25,55

Nea. = 365 x 0,5 x 697 x 25,55
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Nca. = 3 250024 osi 100kN/dobe, przyjeto KR 4

Obliczenie ugiecia obliczeniowego .

Podstawg do obliczen sg badania przedstawione w zatgczniku nr 2

| stronalewa | strona prawa
Srednie ugiecie sprezyste [mm]
Us=1/N3X u \ 0,7847 | 0,8116
Srednie odchylenie standardowe [mm]
Su=#+[Z(U-Ug?/n> | 00962 | 0,0992
Miarodajne ugiecie sprezyste [mm]
Un = Ug + 2 x Su 0,98 | 1,01
wspotczynnik temperaturowy T=20°C
fr=1+0,02x(20-T) 1
wspotczynnik sezonowosci pomiary letnie
fs 1,3
wspoétczynnik podbudowy nawierzchnia podatna
fo 1,0
Ugiecie obliczeniowe [mm]
U0b| = Um XfTstXfp 1,27>0,5 1,31>0,5
wymaga wymaga wzmochienia
wzmochnienia

Okreslenie rzeczywistej grubos$ci naktadki wzmacniajgce;j.

Nca. = 3 250024 osi 100kN/dobe,
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Uobl. = 1,31 mm.
Ugiecie obliczeniowe, mim
o] 7 2 25 3
*-’JHIII[ FEEFTETE LTI TT L T J
pF Grubosc|zastepcza wzmociienia, cm
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Ugiecie obliczéniowe, mm

Wg nomogramu z KWRNPP wymagana grubo$¢ naktadki wzmacniajgce;:
Hwym = 24 cm

Konstrukcja nawierzchni na poszerzeniach drogi wojewodzkiej nr 297 KR 4.

warstwa scieralna z mieszanki SMA 11 50/70, grubosci 4 cm,

warstwa wigzgca z AC 16 W 50/70, grubosci 8 cm,

podbudowa zasadnicza z AC 16 P 35/50, grubosci 11 cm,

podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
mm, grubosci 20 cm,

e warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rm=1,5 MPa, grubosci 10 cm.

Dla gruntéw o nosnosci podtoza G1 nie ma koniecznosci sprawdzenia warunku
mrozoodporno$ci, jednak ze wzgledu na punktowe wystepowanie gruntow watpliwych
warunek ten zostanie sprawdzony:

Gtebokosc¢ przemarzania zgodnie z PN-81/B-03020 h,= 0,8 m
KR 4, G1 — 0,55h,
warstwy konstrukcyjne: 4+8+11+20+10= 53 cm

12
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0,55x0,8= 0,44 m=44 cm < 53 cm
- warunek spetniony

Warstwa wzmacniajgca naktadki drogi wojewodzkiej nr 297:

e warstwa Scieralna z mieszanki SMA 11 50/70, grubosci 4 cm,

e warstwa wigzgca z AC 16 W 50/70, grubosci 8 cm,

e warstwa wyréwnawcza z AC 16 35/50, grubosci min. 4 cm,

e istniejgca konstrukcja nawierzchni frezowana na gtebokos¢ 4 cm.

Konstrukcja nawierzchni zjazddéw indywidualnych:

e warstwa Scieralna z kostki betonowej grubos$ci 8 cm,

e podsypka cementowo — piaskowa /1:4/ grubosci 3 cm,

e podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
mm, grubosci 15 cm.

e warstwa Scieralna z AC 11 S 50/70, grubosci 4 cm
e podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5,
grubosci 12 cm.

Konstrukcja nawierzchni zatok autobusowych:

warstwa scieralna z kostki betonowej grubosci 8 cm,

podsypka cementowo — piaskowa /1:4/ grubosci 3 cm,

podbudowa zasadnicza z chudego betonu Rm=6-9 MPa, grubos$ci 20 cm,
warstwa odcinajgca z pospotki, grubosci 15 cm.

Konstrukcja nawierzchni ciggéw pieszych:
e warstwa Scieralna z kostki betonowej grubos$ci 8 cm,
e podsypka cementowo — piaskowa /1:4/ grubosci 5 cm.

Konstrukcja nawierzchni na opasce najazdowey:

e warstwa Scieralna z kostki granitowej regularnej wysokosci 12 cm,
e podsypka cementowo — piaskowa /1:4/ grubosci 3 cm,

e warstwa wyrobwnawcza z AC 16 35/50,

Konstrukcja nawierzchni na poszerzeniach oraz naktadka wzmacniajgca dla drogi
wojewodzkiej nr 293 taka sama jak dla drogi wojewddzkiej 297.

Konstrukcjia nawierzchni _dla drogi powiatowej 1042F KR3 (nowa nawierzchnia dla

przesunietego wlot na skrzyzowanie):

e warstwa Scieralna z mieszanki SMA 11 50/70, grubosci 4 cm,

e warstwa wigzgca z AC 16 W 50/70, grubosci 6 cm,

e podbudowa zasadnicza z AC 16 P 35/50, grubos$ci 8 cm,

e podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
mm, grubosci 20 cm,

e warstwa z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5 MPa, grubosci 15 cm.

Doprowadzenie podtoza G 3 do nosnosci podtoza G 1 za pomocg warstwy gruntu
stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa i grubosci 15 cm.
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Gtebokosc¢ przemarzania zgodnie z PN-81/B-03020 h,= 0,8 m
KR 3, G3 — 0,6h,

warstwy konstrukcyjne: 4+8+11+20+15= 58 cm

0,6x0,8= 0,48 m=48 cm < 58 cm

- warunek spetniony

Warstwa wzmacniajgca naktadki drogi powiatowej nr 1042F:

e warstwa Scieralna z mieszanki SMA 11 50/70, grubosci 4 cm,

e warstwa wigzgca z AC 16 W 50/70, grubosci 6 cm,

e warstwa wyréwnawcza z AC 16 35/50, grubosci 4 cm,

e istniejgca konstrukcja nawierzchni frezowana na gtebokos¢ 4 cm.

Na wlocie drogi powiatowej na skrzyzowanie (km 0+000,00-0+020,00) konstrukcja
nawierzchni KR 4 jak dla drogi wojewddzkiej nr 297.

Na potgczeniu poszerzenia z istniejgcg konstrukcjg jezdni siatka geokompozytowa.
Pobocza o szerokosci 1 m i pochyleniu 6%, gruntowe, obsiane mieszaning traw niskich.

6.6. Odwodnienie.

Rowy:

Sptyw wod opadowych i roztopowych odbywac¢ sie, tak jak obecnie,
powierzchniowo do rowow przydroznych. Istniejgce rowy, w miejscach poszerzenia
istniejgcej drogi, zostang przebudowane. Projekt zaktada budowe nowych odcinkow
rowow odwadniajgcych oraz renowacje polegajgcg na profilowaniu, oczyszczeniu
istniejgcych skarp i dna rowow.

Skarpy rowu lewostronnego znajdujgcego sie przy drodze powiatowej 1042F w
miejscu projektowanego przepustu, km 0+019,00, majg pochylenie 1:1. W celu
zabezpieczenia skarp przed osuwaniem nalezy zabezpieczy¢ je matg zabezpieczajgca
do miejsca w ktorym pochylenie skarp rowu wynosi¢ bedzie 1:1,5. Mate nalezy roztozyc¢
na dtugosci 11 m od wylotu przepustu w obu kierunkach.

Szerokos¢ dna rowy 0,4-0,5 m, pochylnie skarp 1:1,5.

Przepusty:

Elementami sktadowymi systemu odwodnienia sg przepusty. Rozbudowa drogi
wojewddzkiej spowoduje koniecznos¢ przebudowy istniejgcych przepustow pod
Zjazdami gospodarczymi, przedtuzenie istniejgcego przepustu pod drogg wojewddzkg nr
297 w km 15+725,00 oraz budowe nowego przepustu pod drogg powiatows.

Projektowane przepusty betonowe ze $ciankami czotowymi pod zjazdami
gospodarczymi ®500 mm zgodnie z KPED karta 03.92.

Przedtuzenie istniejgcego przepustu ®750 za pomocg rur betonowych ®800 mm
z kotnierzowym zakonczeniem przepustu.

Budowa przepustu pod droga powiatowg 1042F z rur betonowych ®800 mm
zakonczonych sciankg czotowa.

Szczegodty dotyczgce przepustow przedstawia rysunek D-4.4 Przekroje normalne.
Drenaz czesciowy:

W miejscu projektowanego prawostronnego chodnika istniejgcy row odwadniajgcy
zostanie zastgpiony drenazem czesciowym z rur drenazowych dwusciennych PEHD
(karbowano-profilowanych) wielofunkcyjnych MP120° ®200 mm w tawie piaskowej, rury
obsypane filtrem naturalnym ze zwiru frakcji 4-31,5 mm. Rury drenazowe nalezy utozy¢
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zgodnie z profilem podtuznym i wykorzystaniem istniejgcych przepustow pod zjazdami.
Rure drenazowg, w miejscu potgczenia z istniejgcym przepustem, nalezy zagtebi¢ w
przepust na dtugosci 30 cm.

Istniejgce przepusty wymagajg oczyszczenia i udroznienia.

Elementy prefabrykowane — cieki:

W obrebie skrzyzowania projektuje sie Scieki przykraweznikowe, z ktérych woda
za pomocg $ciekdbw podchodnikowych i skarpowych zostanie odprowadzona do
przydroznych rowow.

Skarpy i dno rowu w miejscu przejecia wody ze scieku skarpowego nalezy obtozy¢
z ptyt betonowych 50x50 cm zgodnie ze wskazaniami w przekrojach normalnych.
Szczegdty zawierajg rysunki projektu wykonawczego i Szczegdtowe Specyfikacje
Techniczne.

6.7. Zielen.

Niniejszy projekt zaktada, iz nalezy usungC wszystkie drzewa i krzewy, ktére
znalazty sie w Swietle projektowanej drogi, w tym rowow przydroznych. Do usuniecia
przeznaczono minimalng, niezbedng do zapewniania bezpieczenstwa ruchu ilo$¢ drzew
kolidujgcych z projektowang rozbudowg. Pozostate drzewa znajdujgce sie
w bezposrednim sgsiedztwie projektowanych elementéw rozbudowy drogi wojewddzkiej
nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem w czasie wykonywania prac. Skarpy,
pobocza, rowy zostang obsiang mieszankg traw niskich.

Drzewa przewidziane do usuniecia zostaty przedstawione w tabeli ponizej.

Nr | Rodzaj drzewa Piersnica [cm]
1 Lipa 43
2 Lipa 54
3 Dab 96
4 Gruszka 58
5 Owocowe 26
6 Owocowe 15
7 Dab 15
8 Dab 15
9 Gruszka 36
10 Dab 13
11 Dab 18
12 Owocowe 50
13 Owocowe 66
14 Owocowe 28
15 Owocowe 32
16 Owocowe 26

6.8. Krawezniki i tawy.

e Krawezniki ograniczajgce jezdnie; betonowe, wibroprasowane, drogowy 20x30 cm.
Swiatto kraweznika 10 cm, na przejsciu dla pieszych kraweznik najazdowy 20x22 cm
o Swietle 1 cm. Przy tukach o promieniach £ 12 m nalezy stosowac¢ krawezniki
tukowe,
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e Wyspy segregujgce ruch na skrzyzowaniu wykorzystywane jako azyle dla pieszych —
krawezniki betonowy wysepkowe o swietle 15 cm, na przej$ciach dla pieszych ptyta
betonowa wysepkowa o swietle 1 cm,

e Wyspa rozdzielajgca ruch przed pasem dla pojazdéw skrecajgcych w lewo w km
15+748,50 — 15+751,20 - kraweznik betonowy, wibroprasowany, drogowy 20x30 cm,
lezacy o Swietle 5 cm,

e kraweznik na zjazdach — betonowy, najazdowy 20x22 cm o Swietle 5 cm,

e przejScie réznicy wysokosci na kraweznikach za pomocg kraweznikow betonowych
skosnych,

e obrzeze betonowe 8x30 cm,

e krawezniki posadowione na tawach betonowych z oporem C12/15, tawy wykonywane
w deskowaniu,

e obrzeze w fawie z podsypki cementowo-piaskowej /1:4/.

6.9.Wytyczenie.

Wytyczenie osi drog oraz punktéw charakterystycznych wg wspotrzednych
punktéw tyczenia zgodnie z planem sytuacyjno - wysokosciowym i planem tyczenia.
Ukfad wspotrzednych — 1965, poziom odniesienie Kronsztad 96.

Wspotrzedne punktow tyczenia przedstawia tabela na str. 20

6.10.Roboty ziemne.

Roboty ziemne realizowane w ramach rozbudowy polegajg na:

e zdjeciu warstwy humusu srednio 10 cm,

e wykonaniu zasadniczych robot ziemnych — wykopow i nasypdw przy realizacji
poszerzenia jezdni, budowie nowej konstrukcji nawierzchni drogi powiatowej,
korytowaniu,

e humusowaniu powierzchni poboczy, skarp, dna rowéw.

Nasypy nalezy wykonaé metodg warstwowg, rownomiernie na catej szerokosci.

Stosowane grunty powinny spetnia¢ wymagania okreslone w PN-S-02205.

Roboty ziemne, a w szczegolnosci wykopy, w poblizu istniejgcego uzbrojenia terenu

nalezy wykonac recznie.

Istniejagcy humusu po Sciggnieciu nalezy przeznaczy¢ do ponownego wykorzystania,

nadmiar nalezy wywiezc.

Wartosci rob6t ziemnych, objeto$ci nasypow, wykopow, humusu istniejgcego do

Sciggniecia oraz humus do nawiezienia (istniejgcego) przedstawiajg tabele

w zatgcznikach.

6.11.Rozbidrki.

Realizacja rozbudowy drogi wojewodzkich wymusza rozbidrki:
wyburzenie istniejgcej wiaty autobusowej,
rozebranie istniejgcych ogrodzen stojgcych w pasie drogowym,
rozebranie istniejgcych przepustow,
rozebranie istniejgcej kanalizaciji,
rozebranie istniejgcej konstrukcji nawierzchni ze wzgledu na technologie wykonania
poszerzenia, projektowane kraweznik,
e rozebranie fragmentdéw drogi powiatowej nr 1042F
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6.12.Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Na rozbudowywanym odcinki drogi poza wymiang niektérych elementéw
oznakowania pionowego i odtworzeniem oznakowania poziomego przewiduje sie
wprowadzenie nowych elementéw poprawiajgcych bezpieczenstwo ruchu drogowego. W
rejonie zabudowy projektuje sie budowe ciggow pieszych wraz z przejSciami dla
pieszych, skanalizowanie skrzyzowania i poprawe jego czytelnosci, ponadto przewiduje
sie wbudowanie w jezdnie punktowych elementéw odblaskowych.

Szczegdtowa lokalizacja wszystkich elementow zwigzanych z bezpieczenstwem
ruchu drogowego stanowi zawartosc projektu statej organizaciji ruchu.

6.13.Urzadzenia obce.

Rozbudowa drogi wojewddzkiej zaktada budowe oswietlenia drogowe w obrebie
skrzyzowania i zatok autobusowych oraz likwidacje stupa i linii napowietrznej — wg
opracowan branzowych.

Elementy infrastruktury technicznej, sie¢ wodociggowa i sie¢ telekomunikacyjna, w
miejscach kolidujgcych z rozbudowg drogi wojewodzkiej nr 297 zostaty zabezpieczone
rurami ochronnymi.

7. Rozwigzania chronigce srodowisko.

Materiaty z rozbiorki (destrukt bitumiczny, materiat kamienny i betonowy, znaki
drogowe itp.) i odpady powstajgce w trakcie budowy bedg segregowane i gromadzone w
przeznaczonych do tego celu miejscach, a nastepnie przewozone do utylizacji lub w
miejsca uzgodnione wczedniej z Zarzadem Drég Wojewddzkich celem ponownego
wykorzystania (destrukt bitumiczny).

W celu ograniczenia ucigzliwosci hatasu prac budowlanych powinny byc¢
prowadzone w porze dziennej (6.00 — 22.00). Realizacja zadan odbywac sie bedzie przy
uzyciu sprzetu o znikomym wptywie na Srodowisko z odpowiednimi atestami
i aktualnymi badaniami technicznymi.

Rozbudowa w znaczny sposéb poprawi stan techniczny istniejgcej nawierzchni,
podniesie komfort jazdy i bezpieczenstwo kierowcow, pieszych i innych uzytkownikow
drég. Inwestycja zapewni oczyszczenie i udroznienie istniejgcych rowdw przydroznych
oraz prawidtowe oprowadzenie wéd z korony drogi. Odtworzenie i budowa nowych
rowow trawiastych w gruntach przepuszczalnych daje gwarancje dobrego
samooczyszczenia wod opadowych, a jednoczesnie nie pozbawia obszaréw przylegtych
wymaganej naturalnej wilgotnosci podtoza.

Przedmiotowa inwestycja nie jest budowg nowej drogi, lecz rozbudowsg istniejgcej
w zwigzku z tym realizacja:
- nie zmienia podziatu siedlisk, potgczen komunikacyjnych, nie powoduje budowy
objazdow, dodatkowych zabezpieczen,
- nie spowoduje zmiany migracji zwierzat,
- nie spowoduje zmiany stosunkéw wodnych,
- nie spowoduje wzrostu emisji spalin i hatasu,
- nie spowoduje zanieczyszczenia wod gruntowych.

Inwestycja rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 297 wptynie na:
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- zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu pieszych poprzez budowe ciggéw pieszych,
wyznaczenie przejs¢ dla pieszych oraz budowe azyli na przejsciach,

- Znaczgca poprawe bezpieczenstwa ruchu pojazddéw poprzez przebudowe skrzyzowania
(osiowe krzyzowanie sie drég, wyznaczenie pasu dla pojazdéw skrecajgcych w lewo),
poszerzenie nawierzchni w terenie zabudowanym do 7,0 m, poprawe stanu technicznego
nawierzchni,

- zmniejszenie emisji spalin i hatasu dzieki poprawie ptynnosci ruchu,

- poprawe stanu istniejgcego szlakdw migracyjnych gadow i ptazéw poprzez
oczyszczenie i udroznienie istniejgcych rowow i przepustéw,

- zdecydowang poprawe komfortu jazdy.

. Uwagi koncowe.

e Wszystkie roboty nalezy wykonaé zgodnie z dokumentacjg techniczng, warunkami
okreslonymi przez wtascicieli sieci urzadzen infrastruktury technicznej, wymaganiami
Prawa Budowlanego, a takze z obowigzujgcymi normami, przepisami, warunkami
technicznymi wykonania i odbioru, aktualng sztukg budowlang u wiedzg techniczna,
pod statym nadzorem technicznym z zachowaniem przepisow BHP i ppoz. oraz
ochrony intereséw oséb trzecich. W czasie prowadzenia robot nalezy przestrzegac
przepisow i norm dotyczgcych ochrony srodowiska naturalnego.

e Materiaty uzyte do budowy muszg by¢ dopuszczone do stosowania w Polsce przez
Instytut Badawczy Drog i Mostow.

e Podczas wykonywania robdt ziemnych szczeg6lng uwage nalezy zwrocic na
istniejgce uzbrojenie terenu. Szczegdtowg lokalizacje urzadzen, pokazang na mapie
geodezyjnej Wykonawca powinien ustali¢ za pomocg przekopdw prébnych.

e Przedmiar robd6t nalezy rozpatrywaC tgcznie z projektem wykonawczym i
szczegotowg specyfikacjg techniczng.

Projektant: Asystent projektanta:

mgr inz. Marian Badzigg tukasz Grzesiewicz
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