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1. WSTEP

Generalny Pomiar Ruchu na drogach wojewddzkich w 2015 roku (GPR 2015) zostanie
wykonany na istniejacej sieci tych drég, z wyjatkiem odcinkéw, ktére znajdujg sie w miastach na
prawach powiatu i w zwigzku z tym nie sg administrowane przez Zarzady Drog Wojewodzkich.
Podstawowym celem pomiaru jest okresSlenie, na podstawie przeprowadzonych bezpo$rednich
pomiarow, wielkosci ruchu na poszczegdlnych odcinkach i catej sieci drog wojewodzkich. Potrzeba
posiadania aktualnych danych o wielkosci ruchu drogowego wynika z art. 20 pkt 15 ustawy z dnia 21
marca 1985 r. o0 drogach publicznych (Dz. U. z 2013 r. poz. 260 ze zm.), naktadajacej na zarzadcow
drég obowigzek dokonywania okresowych pomiaréw ruchu drogowego.

Przy opracowywaniu metody przeprowadzenia pomiaru ruchu na drogach wojewodzkich
w 2015 roku brano pod uwage nastepujace czynniki:

e mozliwos¢ uzyskania wszystkich niezbednych danych wynikowych, w tym danych niezbednych

w analizach dotyczacych ochrony $rodowiska,

e wymagang doktadno$¢ wynikow i koszt wykonania pomiaru,
o stopien ryzyka na poziomie umozliwiajgcym uzyskanie miarodajnych wynikéw, nawet

w przypadku wystapienia nietypowych zjawisk w niektorych dniach pomiarowych,

e wprowadzenie utatwiert w organizacji pomiaréw w terenie.
Wybrana metoda wykonania pomiaréw ruchu na drogach wojewodzkich w roku 2015 zapewnia
mozliwo$¢ uzyskania wszystkich niezbednych danych wynikowych zzachowaniem dostatecznej
doktadno$ci, przy akceptowalnym koszcie oraz dopuszczalnym stopniu ryzyka. Zapewnia ona rowniez
uzyskanie wynikow w petni pordwnywalnych z wynikami pomiaru wykonanego w latach 2005 i 2010
oraz z wynikami wykonywanego réwnolegle Generalnego Pomiaru Ruchu na drogach krajowych.

2. METODA POMIARU RUCHU NA DROGACH WOJEWODZKICH

2.1 ZAKRES DANYCH WYNIKOWYCH

Podstawowymi parametrami obliczanymi na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu
na drogach wojewddzkich w 2015 roku beda: Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) oraz rodzajowa
struktura ruchu na wszystkich odcinkach sieci drogowej objetej pomiarem.

Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) definiuje sie jako liczbe pojazdéw silnikowych przejezdzajacych
przez dany przekroj drogi w ciggu 24 kolejnych godzin, $rednio w ciggu jednego roku.

Rodzajowa struktura ruchu okresla udziat procentowy poszczegdinych kategorii pojazdéw w ruchu
ogdtem. Przyjety w pomiarze podziat pojazdéw na kategorie jest wystarczajacy dla biezacych potrzeb
zarzadcdw drog wojewodzkich.

Zaklada sie, ze obliczenia podstawowych parametréw ruchu wykonywane bedg dla catego przekroju
drogi, niezaleznie od sposobu prowadzenia bezpo$redniego pomiaru w terenie. Zwraca sie rowniez
uwage, ze do projektowania skrzyzowan, weztdw drogowych i sygnalizacji $wietlnej pomiary ruchu
nalezy przeprowadza¢ wedtug odrebnych wymagan.

2.2 ZAKRES POMIARU | PODZIAL POJAZDOW NA KATEGORIE

Pomiar ruchu przeprowadza si¢ na aktualnej sieci drég wojewddzkich o nawierzchni twarde;
z wytgczeniem odcinkéw drdg znajdujgcych sie w miastach na prawach powiatu. Na drogach
gruntowych pomiaru nie wykonuje sie.
Podziat pojazddw na kategorie w czasie pomiaru przedstawiono w tabeli 1.



Tabela 1

Symbol kategorii Grupa pojazdéw

pojazdow

a rowery

b motocykle, motorowery (skutery), quady

c samochody osobowe (do 9 miejsc z kierowca), mikrobusy’, pickupy
| samochody kempingowe, z przyczepg lub bez

q lekkie samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t, z
przyczepa lub bez

o samochody ciezarowe o0 dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t bez

przyczep, samochody specjalne, ciggniki siodtowe bez naczep

samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t
f zjedng lub wiecej przyczep, ciagniki siodtowe z naczepami, ciggniki
balastowe z przyczepami standardowymi lub niskopodwoziowymi

g autobusy, trolejbusy

ciagniki rolnicze z przyczepami lub bez, maszyny samobiezne (walce
drogowe, koparki itp.)

) W GPR 2015 do mikrobuséw zalicza sie pojazdy silnikowe przystosowane do przewozu 0séb,
posiadajgce do 24 miejsc fgcznie z kierowca.

h

Podziat pojazdéw na kategorie spetnia wymagania krajowych uzytkownikéw wynikéw pomiaru oraz
zapewnia mozliwo$¢ przeliczenia na kategorie zgodne z zaleceniami miedzynarodowymi EKG ONZ.
Podobnie jak w pomiarze przeprowadzanym w 2010 roku nie wykonuje sie pomiaru pojazdow
zaprzegowych tj. kategorii oznaczanej symbolem ,i".
Pojazdy oznaczone symbolami od b do h tworzg grupe pojazdow silnikowych, wéréd ktdrych wyrdznia
sie:

e pojazdy lekkie (suma kategorii b, ¢, d i h),

e pojazdy ciezkie (suma kategorii €, fi g).

Nalezy zwrdci¢ szczeg6ing uwage na wiasciwe przyporzadkowanie zliczanych pojazdéw do kategorii
,d”, 1. do lekkich samochoddw cigzarowych (dostawczych) o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t,

z przyczepq lub bez. Do tej kategorii nalezy zalicza¢ tylko te pojazdy, ktdrych nadwozie zostato
jednoznacznie zaprojektowane do przewozu towaréw. Nietypowe sylwetki pojazdow wybranych
kategorii przedstawiono w formie graficznej w Zataczniku nr 1.

Nie nalezy zalicza¢ do kategorii ,,d” pojazdow, ktére zostaly konstrukcyjnie przystosowane do
przewozu tadunkéw, lecz sa oparte na nadwoziach samochodéw osobowych, jak np. Polonez
Truck, Peugeot Partner, Opel Combo, Volkswagen Caddy itp. oraz tzw. ,,samochodéw z kratka”.
Zaleca sie, aby w kazdym punkcie pomiarowym, na czas wykonywania pomiaru, wszyscy obserwatorzy
posiadali kserokopie Zatgcznika nr 1.

2.3 RODZAJE POMIAROW RUCHU

Pomiar ruchu na drogach wojewddzkich administrowanych przez Zarzad Droég Wojewddzkich
w Zielonej Gorze wykonywany bedzie w sposob reczny.
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Pomiar reczny w punkcie pomiarowym wykonywany jest w cato$ci przez obserwatorow, ktdrzy
prowadzq rejestracje przejezdzajacych pojazdéw w nastepujacy sposob:

- zaznaczajac kazdy pojazd na formularzach bezpo$redniego spisu,

- uzywajgc licznikow recznych i wpisujgc nastepnie do formularza pomiarowego sumy
pojazdow z kolejnych kwadranséw, a nastepnie sumy z poszczegoinych godzin.

Na odcinkach drég wojewddzkich, na ktérych SDRR w 2010 roku byt wiekszy od 6000 poj./dobe,
niezaleznie od rodzaju pomiaru, typu odcinka i pory dnia pomiar nalezy wykonywa¢ oddzielnie
dla kazdego kierunku ruchu (min. 2 obserwatoréw) Na pozostatych odcinkach pomiar moze by¢
wykonywany tgcznie w przekroju drogi.

Pomiar bezposredni ruchu pojazddw silnikowych bedzie obejmowat wytgcznie jezdnie zasadnicze drogi,
natomiast pomiar ruchu rowerowego powinien obejmowa¢ w miare mozliwosci caty przekrdj drogi
(tj. oprécz jezdni zasadniczych réwniez chodniki, drogi serwisowe lub zbiorcze i Sciezki rowerowe).

2.4 TYPY ODCINKOW POMIAROWYCH

W zaleznosci od lokalizacji i zakresu wykonywanych bezpo$rednich pomiaréw ruchu,

w Generalnym Pomiarze Ruchu na drogach wojewddzkich w 2015 roku odcinki pomiarowe i znajdujace

sie na nich punkty pomiarowe dzielone sg na nastepujace typy:

typ P - odcinki podstawowe, na ktorych bezposrednie pomiary ruchu wykonywane sg w petnym
wymiarze godzin. Dane z pomiaréw na tych odcinkach umozliwig uzyskanie wspotczynnikdéw
rozszerzenia proby dla odcinkéw typu W potozonych na tej samej drodze, na ktorych nie
wykonuje sie pomiaru w petnym wymiarze godzin.

typ M - przejscia przez miejscowosci, na ktdrych bezposrednie pomiary ruchu wykonywane sg
w petnym wymiarze godzin,

typ W - odcinki pozostate, na ktorych bezposrednie pomiary ruchu wykonuje sie w ograniczonym
wymiarze godzin. Kazdemu odcinkowi pomiarowemu typu W musi by¢ przyporzadkowany jeden
odcinek typu P, potozony na drodze o tym samym numerze,

typ T - odcinki drég, na ktérych nie wykonuje sie pomiaru bezposredniego.

Zatgcznik nr 2 zawiera wykaz odcinkdw pomiarowych, ich typy oraz pikietaz przyporzadkowanych im
punktow pomiarowych, na ktérych nalezy przeprowadzi¢ pomiar.

2.5 TERMINY PRZEPROWADZENIA POMIARU RUCHU

Roczny cykl pomiarowy skitada sie¢ z 5 okresow ,dziennych” dla wszystkich typéw punktow
pomiarowych oraz dodatkowo 1 okresu ,nocnego”, tylko dla punktow typu P i M.
Czas prowadzenia pomiaru w poszczegolnych okresach ,dziennych” zalezy od typu punktu
pomiarowego i jest nastepujacy:
- dla punktéw typu P i M, pomiar 16-godzinny w kazdym okresie pomiarowym, w godzinach 6% — 2200,

- dla punktéw typu W, pomiar 8-godzinny w kazdym okresie pomiarowym, w godzinach 800 — 1600,

Czas prowadzenia pomiaru w okresie ,nocnym”’, tylko w punktach typu P i M, wynosi 8 godzin,
w godzinach 2200 — 600,

Kalendarz pomiaru ruchu na drogach wojewodzkich w 2015 roku przedstawiono w tabeli 2. Dla kazdego
pomiaru podane sg dwie daty, w ktdorych mozna wykonywa¢ pomiar ruchu. W praktyce oznacza to,
ze w czesci punktow pomiarowych bezposredni pomiar ruchu moze by¢ wykonywany w pierwszym
terminie, za$ w pozostatych punktach — tydzien pozniej. Zaleca sie jednak takg organizacje pomiarow,
aby w mozliwie duzej liczbie punktow wykonywac pomiary w pierwszym terminie, pozostawiajgc drugi
termin jako rezerwowy na wypadek zaistnienia sytuacji losowych (np. zamkniecie odcinka drogi
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z powodu wypadku). Przy kodowaniu wynikéw dla danego numeru pomiaru obie daty bedg traktowane
rownowaznie.

Tabela 2. Kalendarz pomiaru ruchu na drogach wojewédzkich w 2015 roku.

. . God?lny QR E Liczba pojazdow
Numer Data pomiaru Dzien Okres pomiaru
pomiaru tygodnia punkty punkty |punkty punkty
typuPiM [typuW [typuPiM |typu W

I 17 lub 24 marca wtorek | dzienny |69 - 2200 800- 1600 | Xq Y

I 9 lub 16 lipca czwartek |dzienny |60 - 2200 800-16%0 | X, Y2

1l 12 lub 19 lipca niedziela |dzienny |60 - 2200 800-16%0 | X3 Y3

IV |7 lub 14 pazdziernika | Sroda dzienny |690- 2200 800- 1600 X4 Y4

7/8  lub  14/15|$roda/ 00 ROD ) )
v pazdziermika cowartek |MOSY |227-6 Xs
VI |6 lub 13 grudnia niedziela |dzienny |600- 2200 800- 1600 | Xs Yo

gdzie: X1, X, ....... X5, Xs - liczba pojazdow silnikowych ogdtem (suma pojazdow kategorii od b do h)
w kolejnych dniach pomiarowych, w godzinach 600-2200 Jub 2200-600,
Y1, Yo, ... Y4, Y6 - liczba pojazddw silnikowych ogotem (suma pojazddw kategorii od b do h)

w kolejnych dniach pomiarowych, w godzinach 800-1600,

2.6 OBLICZENIE SREDNIEGO DOBOWEGO RUCHU ROCZNEGO (SDRR)

Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) jest podstawowym parametrem obliczanym dla wszystkich
odcinkow sieci drdég wojewddzkich. Do jego obliczenia stuzy ,Program do archiwizowania wynikow
i obliczania SDRR w punktach pomiarowych na sieci drég wojewddzkich”. Wyniki pomiaréw
bedgq kodowane wedtug niezaleznej instrukcji, ktéra wraz z aplikacjg do kodowania wynikéw
zostanie przekazana w formie elektronicznej Wykonawcy po podpisaniu umowy.

2.7 NADZOR NAD PRZEBIEGIEM POMIARU

Zapewnienie wiasciwego nadzoru nad przebiegiem pomiaru ruchu na drogach wojewodzkich
stanowi jeden z podstawowych czynnikow decydujacych o wiarygodnosci i doktadnosci wynikow
uzyskanych z pomiaru.

Nadzér nad przebiegiem pomiaru powinien obejmowaé w szczegdélnosci:
e nadzér merytoryczny nad przebiegiem pomiaru,
e bezposrednig kontrole w terenie w czasie przeprowadzania pomiaru.
Nadzé6r merytoryczny nad przebiegiem pomiaru powinien obejmowac:
e udzielanie konsultacji i pomocy w sprawach dotyczacych organizacji pomiaru,
e Kkonsultacje i wyjasnienia dotyczace spraw zwigzanych z kodowaniem, wstepng kontrolg
i przekazywaniem wynikow,
e usuwanie wszelkich nieprawidtowo$ci stwierdzonych na podstawie sukcesywnego, wstepnego
sprawdzania wynikdw uzyskanych z kolejnych dni pomiarowych.
Szczegotowe zasady bezposredniej kontroli pomiaru w terenie przedstawione sg w rozdziale 3.6.




3.  SPOSOB PRZEPROWADZENIA POMIARU RUCHU NA ROGACH WOJEWODZKICH

3.1 WYKAZ ODCINKOW POMIAROWYCH

Wykaz odcinkéw pomiarowych, ich typy oraz pikietaz przyporzadkowanych im punktow
pomiarowych zawiera zatacznik nr 2.

3.2 STANOWISKA POMIAROWE

Przy organizacji stanowisk pomiarowych nalezy uwzgledni¢ nastepujace elementy:

- lokalizacja stanowiska pomiarowego powinna by¢ zgodna z pikietazem punktu pomiarowego
podanym w zataczniku nr 2; organizacja stanowiska powinna zapewnia¢ mozliwo$¢ obserwacii
catego pasa drogowego (w tym ewentualnych chodnikdw, Sciezek rowerowych) oraz
odpowiednig widoczno$¢ do identyfikacji sylwetek pojazdéw,

- organizacja stanowiska pomiarowego powinna zapewnia¢ maksymalne bezpieczenstwo
obserwatorow ( kamizelki odblaskowe, pachotki drogowe itp.)

- obserwatorzy w czasie wykonywania pomiaru musza by¢ zabezpieczeni przed niekorzystnym
wptywem warunkéw atmosferycznych; nalezy przewidzie¢ mozliwo$¢ wynajecia pomieszczenia,
postawienia pojazdu lub budki,

- w punktach pomiarowych, w ktérych pomiar prowadzony bedzie po zmroku i w nocy (punkty
typu P i M), nalezy dodatkowo zwrdci¢ uwage na o$wietlenie drogi oraz zapewnienie
bezpieczenstwa obserwatorow,

- stanowisko pomiarowe nalezy wiasciwie oznakowac w formie znajdujacej sie bezposrednio przy
drodze i widocznej z obu kierunkéw ruchu tabliczki (tabliczek) w formacie zblizonym do A-4
z napisem ,Pomiar ruchu” oraz numerem punktu pomiarowego.

3.3 LICZBA OBSERWATOROW

W kazdym punkcie pomiarowym, niezaleznie od typu punktu, pomiar ruchu nalezy
przeprowadzi¢ w sposéb reczny. Minimalng liczbe obserwatorow prowadzacych pomiar w punkcie
pomiarowym ustalono na podstawie wytycznych do przeprowadzenia pomiaru, uwzgledniajac wyniki
SDR w 2010 r. oraz zmiany na sieci drogowej. Zestawienie minimalnej liczby obserwatoréw dla danego
punktu pomiarowego zawiera zatacznik nr 2.

W przypadku rejestracji ruchu przez 2 obserwatordw, kazdy z nich powinien zlicza¢ pojazdy tylko
dla jednego kierunku ruchu.

Minimalng liczbe obserwatoréw prowadzacych pomiar w porze nocnej (godz. 22.00+6.00) ustala
sie w sposéb nastepujacy

e jeden obserwator w punkcie pomiarowym, dla ktérego w zatgczniku nr 2 okreslono minimalng
liczbe obserwatoréw ,1”; ze wzgledéw bezpieczenstwa zaleca si¢ jednak prowadzenie tych
pomiaréw przez 2 obserwatorow

e dwdch obserwatorow w punkcie pomiarowym, dla ktérego w zatgczniku nr 2 okre$lono minimalng
liczbe obserwatorow ,2”.

3.4 CZYNNOSCI OBSERWATOROW

3.4.1 Bezposredni reczny pomiar ruchu w terenie wykonywany jest przez przeszkolonych
obserwatorow. Obserwatorami powinny by¢ osoby gwarantujgce wiasciwe i doktadne wykonanie
pomiaru.

W punktach pomiarowych typu P i M praca obserwatoréw odbywa sie na zmiany. Jeden
obserwator nie moze prowadzi¢ pomiaru dtuzej niz jedng zmiang wynoszaca 8 godzin. Dopuszcza sie
prace obserwatoréw na dwie zmiany, z zachowaniem 8-godzinnej przerwy miedzy kolejnymi zmianami.
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Obserwatorzy przeprowadzajg spis pojazdow w punktach pomiarowych, zaznaczajgc na
formularzach bezposredniego spisu w kolejnych wierszach godziny pomiaru (zaczynajac od réwnej
godziny), a w odpowiednich kolumnach pojazdy poszczegoinych kategorii, przejezdzajace obok
stanowiska pomiarowego. Pojazdy zapisuje sie przez stawianie pionowych kresek. Jedna kreska
oznacza jeden pojazd. Kreski taczy sie w wigzki po pie¢ sztuk. Jeden wiersz w formularzu odpowiada
zwykle jednej godzinie pomiaru (rys. 1). W wyjatkowych wypadkach, przy duzych natezeniach ruchu,
dopuszcza sie rejestracje pojazdéw w dwoch wierszach dla jednej godziny.

Rys. 1. Sposéb zaznaczenia pojazdéw na formularzu w W|erszu dla jednej godzmy
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Formularz bezposredniego spisu stanowi Zatgcznik nr 3.

W przypadku pomiaru wykonywanego licznikiem recznym nalezy w wierszu odpowiadajgcym
jednej godzinie pomiaru wpisywa¢ sumy pojazdéw poszczegolnych kategorii nie rzadziej niz co 15
minut, a po kazdej godzinie — w odpowiednie pozycje formularza wpisa¢ godzinowe sumy tych
pojazddw.

342 Kazdy z obserwatorow prowadzacych pomiar notuje pojazdy na jednym formularzu
bezposredniego spisu, na ktérym wpisane jest czytelnie jego imie i nazwisko. Nie dopuszcza sie
wypetniania jednego formularza przez wiecej niz jedng osobe, nawet w przypadku, gdy nastepuje
zmiana wykonujgcego pomiar w trakcie pomiaru. Po kazdej zmianie obserwatora zapisywanie
obserwacji rozpoczyna sie na nowym formularzu. W formularzu nalezy wéwczas umiesci¢ godzine
I minute rozpoczecia rejestracii.

Na czas wykonywania pomiaru kazdy z obserwatorow musi by¢ wyposazony w zegarek oraz
przybory do pisania (wraz z zapasowymi).

Obserwator nie moze opuszczaC stanowiska pomiarowego, z wyjatkiem krétkich przerw na
zatatwianie witasnych potrzeb fizjologicznych. Na stanowisku, gdzie jest co najmniej dwoch
obserwatordw, rejestracja w tym krétkim okresie powinna by¢ prowadzona przez jednego z pozostatych
obserwatorow.

343 W kazdym z dni pomiarowych Wykonawca pomiaru jest zobowigzany do zapewnienia
obserwatoréw rezerwowych. Osoby te pozostajg w dyspozycji Wykonawcy i mogq zostaé w kazdej
chwili skierowane do wykonywania pomiaru w przypadku zaistnienia szczegolnych okoliczno$ci
(np. nagta niedyspozycja, choroba itp.). Minimalna wymagana liczba obserwatoréw rezerwowych
Wynosi:
e 1 osoba, gdy w czasie jednego dnia pomiarowego liczba obserwatoréw zatrudnionych przez
Wykonawce pomiaru jest mniejsza niz 30,
e 2 osoby, gdy w czasie jednego dnia pomiarowego liczba obserwatoréw zatrudnionych przez
Wykonawce pomiaru zawiera si¢ w granicach od 30 do 150,



3.4.4 Pomiary nalezy przeprowadzi¢ w terminach podanych w tabeli nr 2 w rozdziale 2.5.

Dla kazdego z szesciu pomiardw istnieje mozliwo$¢ wyboru jego daty zgodnie z kolumng drugq tablicy
nr 2 w rozdz. 2.5. Wykonawca zobowigzany jest dostarczy¢ zarzadcy drogi w terminie do 10 marca
2015 r. harmonogram pomiaru w poszczegoinych punktach pomiarowych zgodnie z zatacznikiem nr 4
specyfikacji. Odstepstwa od harmonogramu (z zachowaniem wyznaczonych kalendarzem pomiaru dat)
dopuszczalne sg w wyjatkowych przypadkach, po uprzednim zgtoszeniu zarzadcy drogi, najpdznie
w terminie jednego tygodnia przed datg pomiaru.

3.5 OBIEG DOKUMENTOW

3.5.1 Bezpo$redni reczny pomiar ruchu w terenie wykonywany jest przez przeszkolonych
obserwatorow. Obserwatorami powinny by¢ osoby gwarantujgce wiasciwe i dokladne wykonanie
pomiaru. Przed kazdym dniem pomiarowym, w zalezno$ci od rodzaju wykonywanego pomiaru i liczby
obserwatoréw, nalezy przygotowac¢ dla poszczegdinych stanowisk pomiarowych odpowiednie ilosci
formularzy bezposredniego spisu. Dla kazdego stanowiska trzeba przewidzie¢ réwniez dodatkowe
formularze rezerwowe.

Ponadto dla kazdego stanowiska nalezy przygotowa¢ materiaty pomocnicze (wydruki lub
odbitki kserograficzne) do wykonania pomiaru np. zatgcznik nr 1.

3.5.2 Przed przekazaniem formularzy bezposredniego spisu na stanowiska pomiarowe nalezy
wypetni¢ ich nagtowki, korzystajac przede wszystkim z ,Wykazu odcinkéw pomiarowych” ( zatacznik
nr2).

W nagtowku kazdego formularza pomiarowego nalezy wpisac¢ nastepujace dane:

numer  punktu  pomiarowego -  pieciocyfrowy numer punktu pomiarowego  zgodny
z kolumng 1 Wykazu

typ punktu - zgodny z kolumng 7 Wykazu (P, M lub W)

rodzaj pomiaru - R -reczny

kierunek - L -kierunek ruchu pojazdéw zgodnie z malejacym pikietazem

P - kierunek ruchu pojazdéw zgodnie z rosngcym pikietazem
D - pomiar dwustronny w obu kierunkach

Przed pomiarem nie wypetnia si¢ pozycji numer formularza w formularzu pomiarowym. Bedzie ona
wypetniana przez osobe kodujacg dane po zakonczeniu pomiaréw w danym dniu pomiarowym. Dla
kazdego punktu pomiarowego bedzie to kolejny numer formularza z danego kierunku ruchu
(w przypadku pomiaru w podziale na kierunki) lub kolejny numer formularza z pomiaru w obu
kierunkach.

numer pomiaru - wedlug tablicy 2 z rozdz. 2.5. specyfikaci

data pomiaru - cyframi arabskimi rok, miesigc, dzien

numer drogi - numer drogi wojewodzkiej (zgodnie z kolumng 2 Wykazu)

pikietaz - lokalizacja stanowiska pomiarowego w kilometrach (jedno miejsce po
przecinku), zgodnie z kolumng 9 Wykazu

miejscowos$c - zgodnie z kolumng 10 Wykazu

nazwisko obserwatora - W sposob czytelny imie i nazwisko osoby prowadzacej bezposredni
pomiar ruchu



3.5.3 Po wykonaniu pomiaru obserwatorzy sumujg na kazdym formularzu zapisy dla kazdej godziny,
oddzielnie dla poszczegdlnych kategorii pojazddw, a nastepnie obliczajg sume pojazdow silnikowych
(dla zliczanych przez obserwatora kategorii pojazdow).

Uwaga: w sumie nie nalezy uwzglednia¢ rowerdw (kat. ,a").

3.5.4 Po kazdym z dni pomiarowych formularze nalezy w terminie dwdch dni przekaza¢ do jednostki
odpowiedzialnej za organizacje pomiaru. Formularze nalezy przechowywa¢ w teczkach zatozonych
oddzielnie dla kazdego punktu pomiarowego.

3.5.5 Wyniki pomiaréw bedg zapisywane i kodowane w wersji elektronicznej wedtug instrukcji
dostarczonej Wykonawcy wraz z programem do archiwizacji wynikow.

Przed rozpoczeciem kodowania wynikéw z danego dnia pomiarowego, nalezy dla kazdego
punktu pomiarowego ponumerowac¢ formularze pomiarowe. W przypadku pomiaru wykonywanego
w podziale na kierunki ruchu nalezy na poczatku rozdzieli¢ formularze z poszczegélnych kierunkéw
ruchu (L i P). Nastepnie formularze z kazdego kierunku, niezaleznie od liczby zapisanych w nich
godzin pomiarowych, nalezy ponumerowa¢ zaczynajac zawsze od cyfry 1. Kolejno$¢ numerowanych
formularzy jest dowolna. Jezeli pomiar wykonywany byt facznie w obu kierunkach nalezy réwniez
ponumerowa¢ formularze wedtug przedstawionej wyzej zasady. Takq samg procedure nalezy
wykonywac przed kodowaniem danych po kazdym dniu pomiarowym.

3.5.6 Jezeli w trakcie wykonywania pomiaru ruchu stwierdzono wystepowanie nietypowych sytuacii
lub zjawisk, jak np. wypadek, roboty drogowe, zmiany w organizacji ruchu drogowego, objazdy, obfite
opady atmosferyczne itp., ktdre miaty wptyw na okresowe zwiekszenie lub zmniejszenie wielko$ci ruchu
w danym dniu pomiarowym, nalezy w przekazywanych wynikach pomiarow bezposrednich zataczy¢
informacje (na formularzu lub oddzielnej kartce) o przyczynach, z powodu ktérych ruch odbiegat od
normalnego. Uzyskane w ten sposob informacje beda, w formie odpowiednich kodéw, zapisywane
w trakcie wprowadzania danych do komputera.

3.6 KONTROLA POMIAROW

3.6.1 Zarzadca drog wojewodzkich moze przeprowadza¢ bezposrednig kontrole pomiaru ruchu
w terenie. Osoby przeprowadzajgce kontrole beda posiadaty stosowne upowaznienia, a lista tych oséb
znajdowac sie bedzie do wgladu u zarzadcy.

3.6.2 Bezposrednia kontrola pomiaru w terenie obejmuje sprawdzenie:
e zgodno$ci lokalizacji stanowiska pomiarowego z ,Wykazem odcinkow pomiarowych”,
e prawidtowosci lokalizacji i oznakowania stanowiska pomiarowego,
e liczby obserwatordéw i zmianowosci pracy na stanowisku pomiarowym,
e prawidtowosci wypetniania formularzy pomiarowych, ze szczegdlnym uwzglednieniem
wielkoSci ruchu w kolejnych godzinach,
e prawidtowosci przeszkolenia obserwatoréw w zakresie wykonywania pomiaru,
e wyposazenia obserwatorow w sprzet niezbedny do prowadzenia pomiaru ruchu.

3.6.3 Osoba przeprowadzajaca kontrole na stanowisku pomiarowym powinna potwierdzi¢ swojq
obecno$¢ czytelnym podpisem na formularzach pomiarowych. W przypadku stwierdzenia
nieprawidtowo$ci, niemajacych znaczacego wptywu na koAcowe wyniki pomiaru, nalezy o nich
poinformowaé osoby prowadzace pomiar i wprowadzi¢ odpowiednie korekty.

W przypadku stwierdzenia znacznych nieprawidtowo$ci, ktére mogq miec¢ istotny wptyw na
ostateczne wyniki pomiaru, osoba upowazniona do kontroli moze zarzadzi¢ przeprowadzenie pomiaru
uzupetniajacego, ktory nalezy wykona¢ w tym samym dniu tygodnia jeden tydzien po pomiarze
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podstawowym, po uzgodnieniu z firmg nadzorujgcg GPR 2015, wytoniong przez GDDKIA
tj. Transprojekt-Warszawa. Zakres pomiaru uzupetniajacego jest taki sam jak pomiaru podstawowego.
Do nieprawidtowosci decydujacych o powtdrzeniu pomiaru zalicza sie:

brak obecnosci obserwatoréw w punkcie pomiarowym,

mniejszg od minimalnej okreslonej w Wytycznych liczbe obserwatoréw na stanowisku
pomiarowym,

nieprawidtowg lokalizacje stanowiska pomiarowego, ktdra moze wptywaé na uzyskanie
niemiarodajnych wynikow dla danego odcinka pomiarowego,

btedne zapisywanie wynikéw w formularzach pomiarowych,

stwierdzenie braku wykonywania pomiaru w trakcie kontroli,

ciggta prace tych samych obserwatorow przez 2 kolejne zmiany,

3.6.4 Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, jako jednostka odpowiedzialna za
przygotowanie podsumowania wynikéw pomiardw ruchu na drogach krajowych i wojewddzkich na
szczeblu ogdinokrajowym, moze przedsiewzig¢ niezalezne kroki w celu kontroli wykonywania pomiaru.

3.7 UWAGI KONCOWE

Wyniki pomiaru ruchu na drogach wojewodzkich stanowig podstawowe dane uwzgledniane przy
zarzadzaniu, planowaniu, projektowaniu i remontach sieci drogowej, dlatego tez pomiar ten powinien
by¢ wykonywany bardzo rzetelnie
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