Zatgcznik nr 4
OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

»Budowa sygnalizacji Swietlnej wzbudzanej wraz z przytagczem energetycznym oraz
oswietleniem przejscia dla pieszych na drodze wojewodzkiej nr 181 w m. Niegostaw
w okolicy km 5+632”

45200000-9 Roboty budowlane w zakresie inzynierii ladowej

1. Cel i zakres zamoéwienia
Przedmiotem zamodwienia jest budowa sygnalizacji Swietlnej wzbudzanej wraz z przytgczem

energetycznym oraz oswietleniem przejscia dla pieszych na drodze wojewddzkiej nr 181
w m. Niegostaw w km 5+632,00
Inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach nr 263 i 196/5 w obrebie Niegostaw, gminie Drezdenko,

powiecie strzelecko — drezdeneckim.
Przejscie dla pieszych potozone jest w m. Niegostaw przy szkole przez droge wojewodzkg nr 181.

Podstawowym elementem wptywajgcym na poziom bezpieczenstwa ruchu na w/w odcinku
drogi jest znaczna predkos¢ pojazdow jadgcych w obu kierunkach, duze natezenie ruchu pieszych oraz
pojazdéw oraz beztroskie zachowanie sie przechodnidow, a zwtaszcza dzieci, ktorych liczba stanowi
znaczgcy odsetek wszystkich uczestnikéw ruchu.

Duze obcigzenie ruchem kotowym i pieszym stanowi tto wszystkich sytuacji kolizyjnych i jest
gtébwng przestankg zamontowania w omawianym miejscu sygnalizacji swietlnej.

2. Stan istniejacy
2.1 Zagospodarowanie terenu

Obszar inwestycji zlokalizowany jest we wschodniej czesci miejscowosci Niegostaw i znajduje sie
w zasadzie na skraju tejze miejscowosci. Obecne zagospodarowanie terenu objetego opracowaniem
stanowi:

— ulica o nawierzchni bitumicznej wraz z dwoma zatokami autobusowymi potozonymi kilkanascie
metréw na wschéd od przejscia dla pieszych,

— teren szkolny z zapleczem wyposazonym w plac zabaw, teren zielony itp., zlokalizowany z lewej
strony drogi,

— zabudowa jednorodzinna wystepujgca z prawej strony drogi.

2.2 Trasaw planie

Droga wojewddzka nr 181 w obszarze opracowania zbudowana jest z trzech tukéw poziomych i trzech
odcinkéw prostych. Jadac od strony zachodniej, przed wjazdem w obszar opracowania droga
przebiega po dwoch przeciwstawnych tukach poziomych (w lewo, a nastepnie w prawo) o promieniach
okoto 100i 175 m - jest to dobrze widoczne na planie orientacyjnym.

2.3 Przekréj poprzeczny

Ulica posiada przekroj jednojezdniowy, po jednym pasie ruchu w kazdym kierunku. Szerokos¢
istniejagcej jezdni wynosi 6,5 m. Jezdnia jest ograniczona kraweznikami, wystepujg chodniki
o szerokosci zmiennej od 1,4 do 1,6 m. Ulica posiada przekrdj poprzeczny zmienny tj.: od przekroju
daszkowego o pochyleniu poprzecznym ok. 2% na odcinkach prostych do przekroju o pochyleniu
jednostronnym na tukach poziomych.

2.4 Przekréj podiuzny
Odcinek jezdni w przekroju podiuznym posiada pochylenia podtuzne w granicach 0,9 — 1,1%.
2.5 Rodzaj konstrukcji i stan nawierzchni

Jezdnia posiada nawierzchnig bitumiczng w stanie dobrym. Chodniki zbudowane z kostki betonowe;j
sg réwniez w dobrym stanie technicznym.



Zatgcznik nr 4
2.6 Odwodnienie

Odwodnienie drogi realizowane jest poprzez Scieki przykraweznikowe. Nie planuje sie zmian
w zakresie odwodnienia drogi.

2.7 Skrzyzowania i zjazdy

W obszarze opracowania nie wystepujg skrzyzowania. Wystepujga za to zjazdy indywidualne
do przydroznych posesji. Zjazdy te sg w dobrym stanie technicznym.

3. Rozwigzania projektowe
Zaprojektowano:

a) sygnalizacje swietlng wzbudzang w postaci:
— dwdch sygnalizatorow kotowych 3x300 na masztach obok jezdni,
— dwdéch sygnalizatorow kotowych 3x300 z ekranami kontrastowymi na wysiegniku nad jezdnia,
— dwoch sygnalizatorow dla pieszych 2x200 na masztach,
— dwoch przyciskéw wzbudzajgcych swiatto zielone dla pieszych,
— szafy sterowniczej;
b) oswietlenie przejscia dla pieszych w postaci:
— dwdch opraw o$wietleniowych zainstalowanych na masztach M1 i M2;
c) kabla zasilania energetycznego w postaci:
— kabla zasilajgcego YKY 3x6 mm?,
— kanalizacji kablowej @ 110 mm,
— studni kablowych SKR1 i SK1,
— rur ostonowych $rednicy 90 i 110 mm;

3.1.Czes¢ drogowa

Istniejgce przejscie dla pieszych zostanie przesunigte o 8 m z km 5+640 do km 5+632. Ponadto
planuje sie obnizenie kraweznika na szerokosci 4,0 m (na szerokosci przejscia dla pieszych) do
wysokosci 2 cm w stosunku do wysokosci jezdni. PrzejScie wysokosciowe z kraweznika obnizonego na
normalny (z 2 cm na 12 cm) nalezy wykona¢ za pomocg kraweznikéw przejsciowych. Z uwagi na to, ze
krawezniki takie majg przewaznie réznice wysokosci pomiedzy jednym korncem, a drugim rowng 8 cm
na dtugosci 1,0 m, utozenie kostki na rowno z ich skosem powodowatoby przekroczenie maksymalnego
pochylenia chodnika. Z uwagi na to w projekcie przewidziano utozenie kraweznikdw przejsciowych na
diugosci 2,0 m, co pozwoli osiggnaé pochylenie chodnika okoto 5 %. Kraweznikow zatem nie nalezy
uktada¢ na ptaszczyznie poziomej, lecz na ptaszczyznie lekko pochylonej. Ponadto z kazdej strony
przejscia dla pieszych nalezy wykona¢ pas ostrzegawczy z 3-ch rzedéw kostki kolorowej z wypustkami
(kostka specjalna przeznaczona dla oséb niewidomych i stabo widzgcych) o dtugosci 4,0 m i szerokosci
30 cm.
Pas ten nalezy wykonac¢ réwnolegle do kraweznika. Kostki nie nalezy uktadac¢ przy samym krawezniku.
Pomiedzy pasem ostrzegawczym, a kraweznikiem nalezy wykonac¢ trzy rzedy kostki betonowej szare;.
Kostke nalezy ukfada¢ dtuzszym bokiem rownolegle do kraweznika.

Rozbiérka istniejgcych nawierzchni chodnika i zjazdu

W projekcie zatozono, ze podczas uktadania sieci energetycznej wymagane bedzie przetozenie
nawierzchni zjazdu na szerokosci 1,0 m i nawierzchni chodnika na szerokosci 0,75 — 0,50 m. Celem
regulacji wysokosciowej nawierzchni chodnika do obnizanego przy przejsciu dla pieszych kraweznika,
nawierzchnie chodnika réwniez nalezy przetozyé. Nie przewiduje sie wykorzystania istniejgcych
materiatow. Jako nowy materiat na nawierzchnie nalezy uzy¢ kostke betonowg o typie i kolorystyce
identycznych, jakie wystepujg obecnie tj.: kostka betonowa typu Cegla koloru szarego na chodniku
i koloru czerwonego na zjezdzie.

Prace ziemne w obszarach wystepowania sieci uzbrojenia terenu (szczegolnie podczas wykopéw pod
kable zasilania energetycznego) nalezy prowadzi¢ ze szczegdlng ostroznosciag, lokalizujgc wczesniej
przewody poprzez wykonanie recznie poprzecznych przekopow.
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Konstrukcja nawierzchni
Przyjeto nastepujgce konstrukcje odtwarzanych nawierzchni:

Chodnik
8cm - Kostka betonowa typu ,Cegta” — szara
3cm - Podsypka cementowo — piaskowa 1:4
15¢cm - Podbudowa z kruszywa naturalnego stab. mech. 0/31,5
Razem 26 cm Grubos¢ konstrukciji
Podtoze gruntowe o grupie nosnosci G1, module sprezystosci (wtérnym) E, >
80 MPa i wskazniku zageszczenia Is > 0,97

Zjazd indywidualny

8cm - Kostka betonowa typu ,Cegta” — czerwona

3cm - Podsypka cementowo — piaskowa 1:4

15¢cm - Podbudowa z kruszywa naturalnego stab. mech. 0/31,5
Razem 26 cm Grubos¢ konstrukcji

Podtoze gruntowe o grupie nosnosci G1, module sprezystosci (wtornym) E, >
100 MPa i wskazniku zageszczenia Is > 1,0

Krawezniki
Podczas rozbidrki istniejgcych kraweznikow, celem zapobiezenia uszkodzenia nawierzchni jezdni zatozono,
ze przed rozpoczeciem ich wybijania nalezy wykona¢ w nawierzchni w odlegtosci 5 cm od krawedzi jezdni
ciecie nawierzchni na petng gtebokos¢ warstw bitumicznych. Nastepnie po usunigciu kraweznikdw usungc
nalezy obciete fragmenty nawierzchni. Po wykonaniu fawy i utozeniu kraweznikow pozostatg szczeline
zala¢ nalezy bitumiczng masa zalewows.
Jako ograniczenie nawierzchni przyjeto:
— przy przejsciu dla pieszych kraweznik betonowy 15x22 — (wystajgcy 2 cm ponad nawierzchnie);
kraweznik posadowi¢ na tawie betonowej C12/15 z oporem (2 x 4,0 m = 8,0 m),
— kraweznik przejsciowy szer. 15 cm na dtugosci 2,0 m (4 x 2,0 m = 8,0 m). Kraweznik posadowi¢
na fawie betonowej C12/15 z oporem.

Odwodnienie
Nie planuje sie zmian w dotychczasowym sposobie odwodnienia drogi.

3.2. Inzynieria Ruchu

Algorytm sterowania ruchem

W celu zapewnienia bezpieczenstwa ruchu wszystkim jego uczestnikom na przedmiotowym przejsciu
zaprojektowano acykliczng (akomodacyjng), wzbudzang przez pieszych sygnalizacje swieting.

Szerokosc¢ przejscia dla pieszych wynosi 4 m, jego dtugos¢ jest réwna 6,5 m. Po obu stronach jezdni
zainstalowane bedg sygnalizatory — po prawej stronie przejScia oraz dodatkowo na wysiegniku
sygnalizatory powtarzaczy grup kotowych. Na obu stronach przejScia dla pieszych na konstrukcjach
(masztach) wsporczych zainstalowane bedg przyciski dla pieszych.

Zaprojektowany algorytm sterowania ma na celu optymalizacje przepustowosci ciggow kotowych
poprzez:

- minimalizacje czasow ewakuacji pieszych z przejscia przez jezdnie,

- minimalizacje czasow zatrzyman i oczekiwan pojazdow.

Przyjeto przy przewidywanym szczytowym ruchu w godzinach 5.30-23.30 cykl 60 sekundowy. W czasie
godzin nocnych (przy minimalnym ruchu) przewiduje sie swiatto zétte migajgce. Punkt zatrzymania pracy
35s.

Charakterystyka energetyczna obiektu:

Zasilania szafy MSR ze ztgcza ZKP:



Napiecie zasilania Un = 230V
Moc zainstalowanaPi = 2,0 kW
Moc obliczeniowa Po = 2,0 kW
Prad obliczeniowy 1o =8,7 A

Urzadzenia sygnalizacyjne:

- Szafa sterownicza
Do sterowania sygnalizacjg sSwieting na przejsciu wykorzystaé mikroprocesorowy sterownik
sygnalizacji swietlnej. Nalezy zastosowal sterownik sterujgcy pracg sygnatow sSwietinych o napieciu
zasilania 230V. Zastosowany sterownik musi spetnia¢ wymagania zawarte pkt. 3.3.1 zatgcznika nr 3 do
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z 03 lipca 2003r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych
dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzenh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach.

- Linie sterownicze i zasilajgce
Linie sterownicze nalezy uktadaé w rurach ostonowych typu AROT D110 i D90 lub réwnowazne.
Typy kabli, ich trasy, dlugosci oraz schemat potaczen podano na rysunkach technicznych.

- Maszty sygnalizacyjne

Projektuje sie zastosowac nastepujgce typy masztow:

— maszt sygnalizacyjny stalowy ocynkowany okragty h = 7,0 m z oprawg doswietlenia przejscia dla
pieszych,

— stup wysiegnikowy o dtugosci ramienia I=8,0 m i mozliwoscig montazu oprawy oswietleniowej na
wysokosci h =7,0m,

Maszty posadowi¢ w gruncie w przygotowanych wykopach na krawedzi obrzeza chodnika.
Odlegtosci lica masztéw od krawedzi jezdni wynoszg dla masztu sygnalizacyjnego 1,4 m, a dla stupa
wysiegnikowego 1,9m.

Zasypanie masztu wykona¢ do wysokosci -0,2 m (ponizej poziomu gruntu) od ziemi piaskiem
zmieszanym z cementem z stosunku 1:10. Zasypywac warstwami o grubosci warstwy 20 cm, po usypaniu
warstwe nalezy ubi¢. Powierzchnie masztu od 0,2 m ponizej poziomu gruntu do wysokosci 0,2 m nad
gruntem zabezpieczy¢ antykorozyjnie przez pomalowanie lakierem asfaltowym. Pozostaty wykop zasypac¢
ziemig rodzimg. W masztach sygnalizacyjnych na wysokosci 1,0 m zamontowac¢ przycisk sygnalizacyjny
sensorowy w obudowie wandalo - odpornej.

- Sygnalizatory i oprawy os$wietleniowe
Na masztach dla pieszych montowa¢ sygnalizatory dwukomorowe 200mm LUMI-LED lub
rownowazne. Na maszcie dla pojazdéw montowaé sygnalizator trzykomorowy 300mm LUMI-LED lub
réwnowazne. Na wysiegniku zamontowac sygnalizatory trzykomorowy 300mm z ekranem kontrastowym.
Przy sygnalizatorach dla pieszych nalezy zastosowac sygnalizatory dzwiekowe informujgce osoby
niewidome o wyswietlanych sygnatach przez grupe piesza.

Na masztach sygnalizacyjnych nalezy zamontowaé¢ oprawy oswietlajgce przejscie dla pieszych typu
Philips SGP 340 SON-T 100W FG lub rownowazne.

Skrajnia pionowa pomiedzy najnizej potozonym punktem instalacji, a poziomem wynosi 5,5m.
Rozmieszczenie elementdw instalacji jest zgodne z postanowieniami ROZPORZADZENIE MINISTRA
TRANSPORTU | GOSPODARKI MORSKIEJ z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z dnia 14 maja 1999 r.).

- Ochrona przeciwporazeniowa
Jako podstawowy srodek ochrony przed porazeniem prgdem elektrycznym zaprojektowano izolacje
ochronng. Jako dodatkowy $rodek ochrony przed porazeniem prgdem elektrycznym zaprojektowano
samoczynne wytgczenie zasilania. Przy szafie sterownika sygnalizacji i kazdym maszcie nalezy wykonac¢
uziom szpilkowy za pomocg preta stalowego ocynkowanego o dtugosci 6m. Uziom przy szafie sterownika
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sygnalizacji wprowadzi¢ poprzez fundament szafy do wnetrza za pomocg bednarki Fe/Zn 30*4mm. Uziom
szpilkowy przy maszcie potgczy¢ trwale z masztem.

5.0rganizacja ruchu

Obecnie na przedmiotowym odcinku drogi wojewddzkiej wystepuje oznakowanie poziome i pionowe.
Oznakowanie poziome wystepuje w postaci oznakowania osiowego linii P-4 i P-1e, a takze oznaczenia
przejscia dla pieszych (znaki P-10 i P-14) oraz linii P-7a przy zatokach autobusowych. Oznakowanie
pionowe wystepuje bardziej licznie w postaci znakéw informujgcych o przejsciu dla pieszych (D-6
z tabliczkami T-27) oraz o przystanku autobusowym (D-15). Wystepujg takze znaki ostrzegawcze A-3 i A-
27. W catej miejscowosci Niegostaw wystepuje strefa ograniczenia predkosci do 40 km/h dla pojazdow
ciezarowych.

Uzasadnienie zmiany organizacji ruchu

Obszar opracowania znajduje sie w sgsiedztwie szkoly podstawowej. W jego obszarze wystepuje
wzmozony ruch pieszych — zwlaszcza dzieci. Poprzez niekorzystng lokalizacje zatoki autobusowej
poftozonej bezposrednio przed przejsciem dla pieszych, podczas postoju w niej autobusu, pojazdom
jadgcym w kierunku Drezdenka pogarsza sie widocznos¢ przejscia dla pieszych. Z informacji uzyskanej
z Komendy Powiatowej Policji w Strzelcach Krajenskich wynika, ze w ciggu ostatnich trzech lat w rejonie
przejscia dla pieszych doszto az do 6 kolizji drogowych. Z tych powodéw wymagane jest lepsze
oznakowanie przejscia dla pieszych. Z uwagi na stosunkowo duze natezenie ruchu na drodze wojewddzkiej
zdecydowano sie na budowe sygnalizacji $wietlnej wzbudzanej wraz z oswietleniem przejscia.

5.1.Rozwigzania projektowe
Zaprojektowano:
e sygnalizacje swieting wzbudzang w postaci:
- dwoch sygnalizatorow kotowych 3x300 na masztach obok jezdni,
- dwéch sygnalizatorow kotowych 3x300 z ekranami kontrastowymi na wysiegniku nad jezdnia,
- dwéch sygnalizatorow dla pieszych 2x200 na masztach,
- dwéch przyciskéw wzbudzajgcych swiatto zielone dla pieszych,
- szafy sterowniczej;
e oSwietlenie przejscia dla pieszych w postaci:
- dwoch opraw oswietleniowych zainstalowanych na masztach M1 i M2.

Projektowane oznakowanie
Oznakowanie poziome
Planuje sie zmiany oznakowania poziomego wynikajgce z przesuniecia przejscia dla pieszych.

Wykaz istniejgcego oznakowania poziomego osiowego

Rodzaj oznakowania Dtugos¢ Poczatek Koniec
poziomego [m]

P-4 S 5+500,00 5+505,00
P-le S 5+505,00 5+510,00
P-4 65 5+510,00 5+575,00
P-le S 5+575,00 5+580,00
P-4 29 5+580,00 5+609,00
P-le 7 5+609,00 5+616,00
P-4 26 5+616,00 5+642,00
P-1le 4 5+642,00 5+646,00
P-4 S 5+646,00 5+651,00
P-1le 9 5+651,00 5+660,00
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P-4 17 5+660,00 5+677,00
P-le 5 5+677,00 5+682,00
P-4 61 5+682,00 5+743,00
P-le 10 5+743,00 5+753,00
P-4 100 5+753,00 5+853,00
Wykaz istniejgcego oznakowania poziomego innego niz osiowe
Rodzaj oznakowania Dtugosé Poczatek Koniec
poziomego [m]
P-14 (do przesuniecia) 0,5 5+635,50 5+636,00
P-10 (do przesuniecia) 4 5+638,00 5+642,00
P-14 (do przesuniecia) 0,5 5+644,00 5+644,50
P-7a 53 5+644,00 5+697,00
P-7a 54 5+681,00 5+735,00

Oznakowanie pionowe

e Istniejgce oznakowanie pionowe
Wykaz istniejgcego oznakowania pionowego

Rodzaj oznakowania

Kierunek:

Miejsce ustawienia

poziomego R —kilometraz rosnacy,
M — kilometraz malejacy

A-3 M 5+786,00
A-17 M 5+786,00
D-15 M 5+652,00
D-6 (do przestawienia na M

sygnalizator) 5+642,00
T-27 (do przestawienia M

na sygnalizator) 5+642,00
D-6 (do przestawienia na R

sygnalizator) 5+638,00
T-27 (do przestawienia R

na sygnalizator) 5+638,00
D-15 R 5+715,00

Uwaga! Znaki D-6 i T-27 nalezy zamontowac¢ wspdlnie z sygnalizatorem.

e Projektowane oznakowanie pionowe

Wykaz projektowanego oznakowania pionowego

Rodzaj oznakowania

Kierunek:

Miejsce ustawienia

poziomego R —kilometraz rosnacy,
M — kilometraz malejacy
A-29 M 5+710,00
D-6 (przesuwane) M 5+634,00
T-27 (przesuwane) M 5+634,00
A-29 R 5+547,00
D-6 (przesuwane) R 5+630,00
T-27 (przesuwane) R 5+630,00




Wykaz projektowanego oznakowania poziomego

Rodzaj oznakowania Dtugosé Poczatek Koniec
poziomego [m]

A-17 2,5 5+590,00 5+592,50
A-17 2,5 5+610,00 5+612,50
P-14 0,5 5+627,50 5+628,00
P-10 4,0 5+630,00 5+634,00
P-14 0,5 5+636,00 5+636,50
P-4 6,0 5+636,50 5+642,50
P-le 3,0 5+642,50 5+645,50
A-17 2,5 5+685,00 5+682,50
A-17 2,5 5+665,00 5+662,50

Sygnalizacja swietlna

W sktad uktadu sygnalizacji wchodzi budowa:

- dwoch masztow i jednego wysiegnika,

- dwdch sygnalizatoréow ogolnych dla samochoddéw na masztach obok jezdni,

- dwdch sygnalizatorow ogolnych dla samochodéw na wysiegniku nad jezdnig,
- dwdch sygnalizatoréw dla pieszych na masztach,

- dwéch przyciskéw wzbudzajgcych swiatto zielone dla pieszych na masztach.

Elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego.
W obszarze opracowania nie wystepujg urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego. Nie planuje sie
ustawienia nowych urzgdzen tego typu.

Wymagania techniczne.
e Oznakowanie pionowe

Ustawienie znakdéw pionowych i ich wielkos¢ zaprojektowano zgodnie z ,Zatgcznikiem do
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.

Znaki umieszcza sie po prawej stronie jezdni.

Tarcze znakéw powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadtej do osi jezdni. Odchylenie tarczy
znakow powinno wynosi¢ okoto 5° w kierunku jezdni.

Nie nalezy umieszczaé znakéw w chodnikach, ani w innych miejscach uczeszczanych przez
uzytkownikéw ruchu. Znaki na ulicach umieszcza sie w odlegtosci 0,50 + 2,00 m od krawedzi jezdni .

Wysokos¢ umieszczenia znaku powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz konkretnego
miejsca na drodze. Jedng z zasadniczych okolicznos$ci, ktore nalezy uwzglednic, jest ruch pieszych, dla
ktorych znak zbyt nisko ustawiony moze stanowic istotng przeszkode.

Dla oznakowania drogowedgo przyjeto ustawienie znakdéw $rednich z licem wykonanym z folii
odblaskowej typu 2, ustawionych na stupkach o przekroju j.w.

e Oznakowanie poziome
Oznakowanie poziome powinno charakteryzowac sie:
- dobrg widocznoscig w ciggu catej doby,
- wysokim wspofczynnikiem odblaskowosci réwniez w warunkach duzej wilgotnosci, np. podczas
opaddéw deszczu,
- zachowaniem minimalnych parametréw odblaskowos$ci w catym okresie uzytkowania,
- odpowiednig szorstkoscig, zblizong do szorstkosci nawierzchni, na ktérej jest umieszczone,
- odpowiednim okresem trwatosci,
- odpornoscig na Scieranie i zabrudzenie,
- szybkg metodg aplikacji, uwzgledniajacg réwniez wymogi ekologiczne.
Do oznakowania poziomego mozna stosowac tylko materiaty atestowane. Wymagania techniczne, jakie

7



powinno spetnia¢ oznakowanie poziome okreslono w zatgczniku do rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003 r.
Przyjeto wykonanie oznakowania grubowarstwowego z farb chlorokauczukowych.

6. Infrastruktura techniczna w pasie drogowym nie zwigzana z droga
W obszarze inwestycji wystepuje nieliczne uzbrojenie podziemne tj. sieci:
- wodociggowa,
- elektroenergetyczna (napowietrzna),
- gazowa,
- telekomunikacyjna (napowietrzna),
- kanalizacji sanitarnej (na terenie szkoty),
- kanalizacji deszczowej (na terenie szkoty).

Uwagi Zamawiajaceqo:

1. Zaleca sie, aby Oferent dokonat wizji lokalnej Terenu Budowy i jego otoczenia objetego niniejszym
zamowieniem w celu oszacowania na wtasng odpowiedzialnos¢, na wiasny koszt i ryzyko wszystkich
danych, jakie mogg okazac sie niezbedne do przygotowania Oferty.



