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Wzmocnienie drogi wojewddzkiej nr 138 relacji Sulecin — Torzym od km 16+793.00 do km 19+438.00".

OPIS TECHNICZNY

do projektu wzmocnienia drogi wojewoédzkiej nr 138
relacji Sulecin — Torzym
od km 16+793.00 do km 19+438.00

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg opracowania dokumentacji sg nastepujace materiaty wyjsciowe:

= Umowa z Inwestorem — Zarzadem Drog Wojewddzkich w Zielonej Goérze
nr ZDW-ZG-WD/35/2014 z dnia 18.03.2014 r.,

= |stotne Warunki Zaméwienia,

= Mapa zasadnicza w skali 1:500,

= Pomiary inwentaryzacyjne i uzupetniajgce wykonane przez zespot projektowy
we wtasnym zakresie,

»= Pomiar nosnosci nawierzchni (belka Benkelmana) wykonany w marcu 2014r. przez
Przedsiebiorstwo Nadzoru Inwestycji Komunikacyjnych D.M.C. Laboratorium
Drogowe ul. Kossaka 61, 65-140 Zielona Goéra,

= Pomiar nosnosci nawierzchni (belkg Benkelmana) wykonany w pazdzierniku 2010r.
przez Przedsiebiorstwo Nadzoru Inwestycji Komunikacyjnych D.M.C. Laboratorium
Drogowe ul. Kossaka 61, 65-140 Zielona Goéra,

= Badania konstrukcji nawierzchni wykonane w pazdzierniku 2010r. przez
Przedsiebiorstwo Nadzoru Inwestycji Komunikacyjnych D.M.C. Laboratorium
Drogowe ul. Kossaka 61, 65-140 Zielona Goéra,

= Badania uzupetniajgce konstrukcji nawierzchni wykonane w marcu 2014r. przez
Przedsiebiorstwo Nadzoru Inwestycji Komunikacyjnych D.M.C. Laboratorium
Drogowe ul. Kossaka 61, 65-140 Zielona Goéra,

= Katalog wzmocnien i remontow nawierzchni podatnych i potsztywnych — IBDiM
Warszawa 2001r.,

= Katalog Typowych Konstrukcji i Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych — IBDiM
Warszawa 1997r.,

= Ustawa z dnia 07 lipca 1994 r. - Prawo budowlane / Dz. U. Nr 207 , poz. 2016 z
pozn. zm.,

= Ustawa z dnia 21 marca 1995 r. o drogach publicznych / Dz. U. Nr 71 , poz.838 z
pozn. zm.,

» Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych , jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie / Dz. U. Nr 43 , poz. 430 /,

= Inne obowigzujgce przepisy i hormy.

2. PROJEKTOWANE PARAMETRY TECHNICZNE

Przyjeto nastepujgce parametry techniczne drogi:
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Wzmocnienie drogi wojewddzkiej nr 138 relacji Sulecin — Torzym od km 16+793.00 do km 19+438.00".

klasa drogi Z,

kategoria ruchu KR3,

droga jednojezdniowa, dwa pasy ruchu,

dopuszczalny nacisk osi pojazdu 115 kN/os,

rodzaj zabiegu — wzmocnienie, wymiana konstrukcji jezdni,

okres eksploatacji nawierzchni — 20 lat,

szerokosc jezdni na odcinku szlakowym — 6,0 m,

szerokosc¢ poboczy gruntowych — min. 1,0 m (wedtug stanu istniejgcego).

3. ZAKRES | CEL INWESTYCJI

Przedmiotem inwestycji jest wzmocnienie drogi wojewodzkiej nr 138 relacji Sulecin —
Torzym na odcinku od km 16+793.00 do km 19+438.00.

Celem inwestycji jest poprawa warunkow ruchu pojazdow, przedtuzenie funkcjonalnosci
konstrukcji nawierzchni oraz poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Na rozpatrywanym odcinku droga wojewodzka nr 138 posiada Srednio szerokos¢ okoto
5.9 — 6.2 m z poboczami o zmiennej szerokosci. Caty odcinek trasy potozony jest na
terenie gmin Sulecin. Przebiega on przez teren niezabudowany pomiedzy
miejscowosciami Ostrow i Tursk.

Nawierzchnia jest mocno skoleinowana i zniszczona o znacznych nieréwnosciach
i spekaniach siatkowych. Grubosci warstw konstrukcyjnych wynosza;:

= 6-10 cm — masa bitumiczna,

= 14-23 cm — podbudowa z niesortu kamiennego i / lub gruntocementu.

Ponizej znajdujg sie warstwy piasku drobnoziarnistego w wiekszo$ci zmieszanego z
humusem o grubosci ~50 cm; lokalnie wystepuje piasek gliniasty lub pylasty. Warstwe
ta mozna zakwalifikowa¢ jako grunt watpliwy (lokalnie niewysadzinowy). Wyniki z
odwiertow konstrukcyjnych w istniejgcej nawierzchni zawarto w odrebnym opracowaniu
.Projekcie wzmocnienia konstrukcji nawierzchni drogi wojewddzkiej nr 138 relaciji
Sulecin — Torzym od km 16+793,00 do km 19+438,00".

Wystepujace liczne spekania warstwy bitumicznej Swiadczg o utracie nosnosci badz tez
negatywnych skutkach dziatania warunkéw zimowych. Nie spetnia ona wymagan normy
PN-EN-13108-1 ,Mieszanki mineralno - asfaltowe” w zakresie stabilnosci.

W obrebie projektowanego odcinka trasy wystepuje jeden przepust w stanie dobrym
bez koniecznosci przebudowy w km 17+491,50. Nie wystepujg natomiast obiekty
mostowe.

Droga posiada zaréwno oznakowanie poziome jak i pionowe. Istniejace oznakowanie
wymaga korekty w obrebie wzmacnianego odcinka. Korekt oznakowania dokonano w
opracowanym i zatwierdzonym projekcie docelowej organizacji ruchu.

Na podstawie mapy zasadniczej wynika, Zze w rejonie projektowanego wzmocnienia
jezdni wystepuja napowietrzne linie teletechniczne i energetyczne, doziemne kable
teletechniczne i energetyczne, gazociag i lokalnie wodociag. Moga takze wystepowac
innego rodzaju niezewidencjonowane urzgdzenia podziemne infrastruktury techniczne;.
Dlatego tez nalezy zachowaC szczegdlng ostroznos¢ podczas wykonywania robot
ziemnych.
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5. WARUNKI GRUNTOWO-WODNE

5.1 Odwierty archiwalne z pazdziernika 2010 roku

Otwoér nr 1 km 17+080.00 (str. lewa — 0.6 m od krawedzi nawierzchni)
8 -10 cm - masa bitumiczna (mocno spekana)
9 — 12 cm — niesort kamienny 0 — 80 mm (zagliniony)
6 - 7 cm - gruntocement Rm= 0,5 MPa
50 cm - piasek pylasty (Pg 0o WP= 25,4) - grunt watpliwy

Otwor nr 2 km 17+890.00 (str. prawa — 0.8 m od krawedzi nawierzchni)
7 - 8 cm - masa bitumiczna (mocno spekana, zdeformowana)
8 - 11 cm - gruntocement Rm= 0,5 MPa
7 — 9 cm — niesort kamienny 0 — 80 mm (zagliniony)
50 cm - piasek drobny zahumusowany (P4 0 WP= 27,1) - grunt watpliwy

Otwor nr 3 km 18+550.00 (str. prawa — 0.5 m od krawedzi nawierzchni)
6 - 9 cm - masa bitumiczna (mocno spekana)
12 — 16 cm — niesort kamienny 0 — 60 mm
50 cm - piasek drobny zagl. (Pqzag. 0 WP= 25,8) - grunt watpliwy

Otwoér nr 4 km 19+050.00 (str. lewa — 0.7 m od krawedzi nawierzchni)
8 - 9 cm - masa bitumiczna (mocno spekana)
10 — 14 cm — niesort kamienny 0 — 80 mm (zagliniony)
5-7 cm - gruntocement Rm= 0,5 MPa
50 cm - piasek drobny + humus (P4 + H o WP= 26,8) - grunt watpliwy

5.2 Odwierty dodatkowe z marca 2014 roku

Otwor nr 1 km 17+330.00 (str. prawa — 1.2 m od krawedzi nawierzchni)
6-8 cm - masa bitumiczna (mocno spekana, liczne tfaty)
13-14 cm — niesort kamienny 0 — 31,5 mm
9-11 cm — mieszanka 0-63 mm + kamien polny
25 cm - piasek sredni (Ps o WP= 38,2) - grunt niewysadzinowy
25 cm - piasek drobny + humus (P4 zan 0 WP= 30,2) — grunt watpliwy

Otwor nr 2 km 19+225.00 (str. prawa — 1.1 _m od krawedzi nawierzchni)
8-9 cm - masa bitumiczna (mocno spekana, duzo ubytkow)
10-11 cm — niesort kamienny 0 — 31,5 mm
10-12 cm — mieszanka 0-63 mm + kamien polny
30 cm - piasek drobny (P4 0 WP= 26,3) - grunt watpliwy
20 cm - piasek gliniasty (P4 o WP= 13,9) — grunt wysadzinowy

Na podstawie dokumentacji geotechnicznej stwierdzono, ze w podtozu wzmacnianego
odcinka drogi zalegajg grunty watpliwe takie jak piaski pylaste, piaski drobne zaglinione
oraz piaski drobne zahumusowane. Wystepowania wody gruntowej nie stwierdzono.

Na podstawie Katalogu Typowych Konstrukcji i Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych
(KTKNPIP) przyjeto:

= warunki wodne podtoza konstrukcji i nawierzchni - dobre,
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Wzmocnienie drogi wojewddzkiej nr 138 relacji Sulecin — Torzym od km 16+793.00 do km 19+438.00".

= grupe nosnosci podtoza (w zaleznosci od warunkéw wodnych i rodzaju gruntow
podtoza) — G2,
= gtebokos¢ przemarzania gruntu: 0,80 m p.p.t.

6. ROZPOZNANIE STANU ISTNIEJACEJ JEZDNI WRAZ Z
PRZYJECIEM KONSTRUKCJI

6.1 Cel i zakres rozpoznania

Przedmiotem opracowania jest ocena stanu technicznego i nosnosci nawierzchni oraz
wyboru rozwigzania technologicznego umozliwiajgcego wzmocnienie projektowanego
odcinka drogi tak, aby zarowno zlikwidowac¢ istniejgce spekania, zapewni¢ prawidtowe
parametry techniczne jak i nosnosc¢ drogi wojewodzkiej.

Niniejsze opracowanie zawiera:

— Opis stanu i identyfikacje wgtebng istniejacej konstrukcji nawierzchni,

— Ustalenie kategorii obecnie wystepujacego ruchu,

— Obliczenie catkowitego ruchu prognozowanego,

— Analiza pomiarow ugie¢ konstrukcji nawierzchni,

— Propozycje przebudowy i konstrukcji nowej nawierzchni,

— Zalecenia technologiczne.

6.2 Ocena wizualna istniejgcej nawierzchni

Na catym analizowanym odcinku droga posiada duze spekania siatkowe oraz koleiny
(zwtaszcza w sSladzie prawego kofa), co wskazuje na nie spetnianie wymagan w
zakresie podstawowych wtasciwosci tj. nosnosci i odksztatcenia. Wystepuja takze liczne
taty. Ogodlnie stan drogi oceniany jest jako zly i niebezpieczny dla uczestnikow ruchu
drogowego, wymagajacy zabiegdw naprawczych.

6.3 Wyznaczenie kategorii ruchu, analiza na podstawie pomiaréw
ugie¢ oraz przyjecie technologii robot

Obliczenia dotyczace okreslenia prognozowanej kategorii ruchu na rok 2025, obliczenia
ugie¢ obliczeniowych oraz przyjecie technologii robét przedstawiono w odrebnej czesci
dokumentacji pod nazwag ,Projekt wzmocnienia konstrukcji nawierzchni drogi
wojewodzkiej nr 138 relacji Sulecin — Torzym od km 16+793,00 do km 19+438,00".

Na podstawie przedstawionych tam analiz uznano, ze najkorzystniejszym sposobem
wzmochnienia istniejacej nawierzchni jest wykonanie nakladki wzmacniajgcej na
wiekszosci odcinka drogi oraz wymiana istniejacej konstrukcji jezdni na nowg na
odcinku od km 18+650 do km 19+483.

7. OPIS PROJEKTOWANYCH ROZWIAZAN

7.1 Charakterystyka terenu.

Wzmacniany odcinek drogi o dtugosci okoto 2,7 km jest potozony na terenie powiatu
sulecinskiego, gmina Sulecin na dziatkach o numerach ewidencyjnych 233/3, 233/4 i
695 — obreb Ostréw, jednostka ewidencyjna Sulecin (obszar wiejski) oraz 62 — obreb
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Wzmocnienie drogi wojewddzkiej nr 138 relacji Sulecin — Torzym od km 16+793.00 do km 19+438.00".

Tursk, jednostka ewidencyjna Sulecin (obszar wiejski). Caty odcinek trasy przebiega
przez teren niezabudowany pomiedzy miejscowosciami Ostrow i Tursk. Konfiguracja
terenu jest w znacznym stopniu zréznicowana.

7.2 Opis projektowanych rozwigzan w planie.

Przebieg drogi w planie nie ulega zmianom. Starano sie aby w miare mozliwosci
zapewnic jak najlepsze parametry techniczne poprzez korekte pochylen poprzecznych
jezdni. Poczatek wzmacnianego odcinka drogi Zamawiajacy ustalit w km 16+793 tuz za
istniejgcym obiektem mostowym na kanale Mtyndéwka, a koniec opracowania przed
pierwszymi zabudowaniami m. Tursk. Na odcinku drogi wystepujg tuki poziome o
promieniach od R=300 do R=1700m. W opracowaniu przewidziano remont nawierzchni
istniejagcych skrzyzowan i zjazdéw w obrebie pasa drogi wojewodzkiej. Ze wzgledu na
podniesienie niwelety drogi o kilkanascie centymetrow przetozeniu (podniesieniu) ulega
réwniez istniejacy cigg pieszo jezdny usytuowany poza prawym poboczem drogi; cigg
ten wystepuje na odcinku od poczatku opracowania do skrzyzowania w km 18+607.

Punkty gféwne trasy podano w ponizszej tabeli:

Lp. Kilometr Y (w prawo) X (w gore)
1. 16793.000 5507786.746 5809653.937
2. 16823.885 5507778.628 5809624.138
3. 16927.955 5507751.588 5809523.642
4. 16977.558 5507738.810 5809475.713
5. 17064.444 5507728.031 5809389.766
6. 17074.565 5507728.142 5809379.646
7. 17150.178 5507737.857 5809304.837
8. 17210.432 5507752.606 5809246.416
9. 17325.662 5507782.514 5809135.136
10. 17412.525 5507803.227 5809050.778
11. 17444.663 5507812.545 5809020.037
12. 17510.377 5507834.949 5808958.259
13. 17594.587 5507856.872 5808877.057
14. 17694.945 5507874.788 5808778.310
15. 17759.774 5507890.458 5808715.450
16. 17806.778 5507904.758 5808670.675
17. 17953.034 5507949.657 5808531.481
18. 18051.718 5507980.252 5808437.659
19. 18150.421 5508010.959 5808343.854

20. 18253.036 5508042.586 5808246.235

21. 18343.110 5508069.778 5808160.364

22. 18412.805 5508091.040 5808093.991

23. 18469.950 5508107.910 5808039.393

24. 18556.399 5508133.910 5807956.947

25, 18610.272 5508149.728 5807905.448

26. 18776.010 5508190.597 5807744.896

27. 18878.805 5508211.070 5807644.160

28. 18999.789 5508234.708 5807525.508

29. 19101.091 5508264.395 5807428.835

30. 19179.768 5508294.979 5807356.345

31. 19334.248 5508354.439 5807213.767

32. 19420.627 5508394.661 5807137.456

33. 19438.000 5508404.110 5807122.877
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Wzmocnienie drogi wojewddzkiej nr 138 relacji Sulecin — Torzym od km 16+793.00 do km 19+438.00".

Wierzchotki zataman projektowanej trasy wyznaczono za pomocag wspotrzednych
panstwowych w ,uktadzie 65”. Wspédtrzedne te pokazano na planie sytuacyjnym, gdzie
X - oznacza wartos¢ na kierunku pétnoc - potudnie a Y - wartos¢ na kierunku wschod -
zachdd.

Na catym odcinku trasy zastosowano nastepujaca lokalizacje przechytek:
km 16+793,00 — istniejgca — 2,19% lewa, 3,13% prawa,
km 16+823,00 - 2% daszkowy,

km 16+897,56 - 2% daszkowy,

km 16+977,56 — 5% w lewo,

km 17+150,18 — 5% w lewo,

km 17+230,18 - 2% daszkowy,

km 17+342,56 - 2% daszkowy,

km 17+412,53 — 5% w lewo,

km 17+444,66 — 5% w lewo,

km 17+510,38 — 3% w prawo,

km 17+594,59 — 3% w prawo,

km 17+694,95 — 3% w lewo,

km 17+759,77 — 3% w lewo,

km 17+809,77 - 2% daszkowy,

km 18+949,79 - 2% daszkowy,

km 18+999,79 — 3% w lewo,

km 19+101,09 — 3% w lewo,

km 19+151,09 - 2% daszkowy,

km 19+284,25 - 2% daszkowy,

km 19+334,25 — 3% w lewo,

km 19+420,63 — 3% w lewo,

km 19+438,00 — istniejgca — 2,00% lewa, 0,00% prawa.

Na calym odcinku trasy przyjeto nastepujaca szerokos$¢ jezdni:
e km 16+793,00 — 6.00 m,
e km 19+438,00 — 6.00 m.

W ciggu modernizowanego odcinka trasy wystepujg nastepujgce skrzyzowania z
drogami bocznymi oraz zjazdy do posesji, na pola i do lasu:

Kilometraz | Strona | Rodzaj zjazdu
(km)
16+814,34 | Lewa Zjazd
16+845,30 Prawa Zjazd
16+917,10 Lewa Zjazd
17+023,14 Prawa Zjazd
17+024,32 Lewa Zjazd
17+114,30 Prawa Zjazd
17+223,40 Prawa Zjazd
17+371,35 Prawa Zjazd
17+420,25 Prawa Zjazd
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Wzmocnienie drogi wojewddzkiej nr 138 relacji Sulecin — Torzym od km 16+793.00 do km 19+438.00".

17+481,85 Prawa Zjazd
17+651,08 Prawa Zjazd
17+662,78 Lewa Skrzyzowanie
17+752,90 Prawa Zjazd
17+899,39 Lewa Zjazd
18+029,77 Lewa Zjazd
18+080,90 Prawa Zjazd
18+254,17 Prawa Zjazd
18+356,25 Prawa Zjazd
18+457,42 Lewa Zjazd
18+459,75 Prawa Zjazd
18+603,20 Prawa | Zjazd na parking
lesny
18+606,89 Lewa Skrzyzowanie
19+035,50 Prawa Zjazd
19+124,78 Lewa Zjazd
19+255,78 Lewa Zjazd
19+364,65 Lewa Zjazd

Skrzyzowania te oraz zjazdy nalezy wykona¢ zgodnie z geometriag pokazang na
,Planach sytuacyjnych” oraz konstrukcjg zgodng z rys. ,Przekroje normalne”.

7.3 Opis projektowanych rozwigzan w profilu podtuznym.

Gtéwnym zatozeniem projektu byto wzmocnienie jezdni bez znacznych korekt niwelety
jezdni istniejgcej. Rzedne robocze wynikajg z przekrojow skazonych na odcinku od km
16+823,00 do km 18+650,00. Z uwagi na to, ze na odcinku od km 18+650,00 do km
19+438,00 istniejgce warstwy bitumiczne nie nadajg sie jako dolne warstwy pod
wzmocnienie, jezdnia jest mocno zdeformowana i spekana w porozumieniu z
Inwestorem zdecydowano sie na ich rozbiorke i wbudowanie nowej konstrukcji jezdni.
Dodatkowo na odcinku od km 19+050 do km 19+190 niweleta wymagata korekty ze
wzgledu na istniejgcy tuk pionowy wypukty mniejszy niz 2500 m. Dlatego tez w obrebie
odcinka z wymiang konstrukcji jezdni brak jest przekrojéw skazonych.

Niwelete drogi poprowadzono w taki sposob, aby umozliwi¢ wbudowanie nowych
warstw nawierzchni z jednoczesnym dostosowaniem wysokosci obiektu do stanu
istniejgcego. Pochylenia niwelety wahajg sie od 0,04% do 4,68%. Przy zatamaniu
niwelety ponizej 1% tukéw pionowych nie stosowano. Powyzej 1% zastosowano tuki
pionowe o promieniach minimalnych:

- wkleste - R = 2500 m,

- wypukte — R = 2200 m,

Niwelacje nalezy wykonaé w oparciu o repery niwelacji panstwowej, ktore
znajduja sie w obrebie przedmiotowego odcinka drogi

Na catym odcinku trasy przewidziano odwodnienie powierzchniowe z odprowadzeniem
wody w przylegty teren i wyprofilowaniem istniejagcych rowow na rzednych istniejgcych.

7.4 Szczegoty konstrukcyjne

Konstrukcja nawierzchni zostata przyjeta na podstawie Rozporzgdzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie jak dla
kategorii ruchu KR3. Przedstawia sie ona nastepujgco.
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Wzmocnienie drogi wojewddzkiej nr 138 relacji Sulecin — Torzym od km 16+793.00 do km 19+438.00".

Konstrukcja wzmocnienia jezdni drogi wojewoédzkiej:

— 4 cm — warstwa Scieralna z mieszanki SMA o uziarnieniu 0/11mm (SMA 11),

— 6 cm — warstwa wigzaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16mm (AC 16W),

— min. 4 cm — wyréwnanie istniejagcej nawierzchni z betonu asfaltowego o uziarnieniu
0/16mm (AC 16W),

Poniewaz po podniesieniu niwelety drogi istniejgca szerokos¢ jezdni jest zbyt mata,

przewidziano obciecie istniejgcej krawedzi jezdni z lewej strony w odlegtosci 2,40 m od

osi projektowanej i wykonanie poszerzen o nastepujacej konstrukciji:

— 4 cm — warstwa Scieralna z mieszanki SMA o uziarnieniu 0/11mm (SMA 11),

— 6 cm — warstwa wigzaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16mm (AC 16W),

— 8 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16mm
(AC16P),

— 20 cm — podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego, przekruszonego Cgg/3
Ga75 0/31,5 mm,

— 10 cm - warstwa ulepszonego podtoza z gruntu/kruszywa stabilizowanego
cementem o Rm=2.5 Mpa uktadana z betoniarki.

Konstrukcja nowa jezdni drogi wojewodzkiej od km 16+793 do km 16+823 oraz

od 18+650 do km 19+483:

— 4 cm — warstwa Scieralna z mieszanki SMA o uziarnieniu 0/11mm (SMA 11),

— 6 cm — warstwa wigzaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16mm (AC 16W),

— 8 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/16mm
(AC16P),

— 20 cm — podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego, przekruszonego Cgo/3
Ga75 0/31,5 mm,

— 10 cm - warstwa ulepszonego podtoza z gruntu/kruszywa stabilizowanego
cementem o Rm=2.5 Mpa uktadana z betoniarki.

Konstrukcja przektadanego ciagu pieszo - rowerowego:

— 8 cm — warstwa Scieralna z kostki betonowej,

— 3 cm — podsypka cementowo — piaskowa 1:4,

— min. 10 cm — podbudowa z kruszywa naturalnego, przekruszonego Cgosz Ga75
0/31,5 mm,

Konstrukcja remontowanych zjazdow (poza obszarem cigqgu pieszo -

rowerowego):

— 4 cm — warstwa Scieralna z mieszanki SMA o uziarnieniu 0/11mm (SMA 11),

— 12 cm - podbudowa z kruszywa naturalnego, przekruszonego Cgosz Ga75
0/31,5 mm,

— 10 cm - warstwa ulepszonego podtoza z gruntu/kruszywa stabilizowanego
cementem o Rm=2.5 Mpa uktadana z betoniarki.

Po wykonaniu robo6t ziemnych skarpy humusowac warstwg gr. 10 cm i obsiac
mieszanka traw niskich.
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Wzmocnienie drogi wojewddzkiej nr 138 relacji Sulecin — Torzym od km 16+793.00 do km 19+438.00".

8. DODATKOWE INFORMACJE

Planowane przedsiewziecie realizowane bedzie w pasie drogi wojewodzkiej. Wyjatek
stanowi dziatka 267 stanowigca ciek wodny — kanat Ostrowski, gdzie prawo do
dysponowania nieruchomoscig bedzie wynikaC z umowy uzyczenia zawartej pomiedzy
Zamawiajgcym i zarzadca cieku.

Projektowane wzmocnienie oraz wymiana konstrukcji jezdni nie spowoduje
koniecznosci przebudowy sieci uzbrojenia podziemnego, niemniej w rejonie urzadzen
obcych nalezy zachowaé szczegdlng ostroznos¢, a roboty ziemne wykonac recznie z
uwagi na mozliwos¢ uszkodzenia istniejgcego uzbrojenia, badz to mozliwosci
wystepowania niezewidencjonowanego uzbrojenia podziemnego. Roboty w
bezposrednim sgsiedztwie urzgdzen obcych nalezy wczesniej zgtosi¢ do ich wiascicieli.
Teren w rejonie projektowanej przebudowy nie podlega ochronie konserwatorskiej i nie
jest wpisany do rejestru zabytkdw. Przebudowywana droga nie znajduje si¢ réwniez na terenie
wystepowania szkod gorniczych.

Teren objety inwestycjg nie znajduje sie na obszarze Natura 2000 i nie oddziatuje na
ten obszar. Najblizszy obszar Natura 2000 stanowi SOOS Buczyny tagowsko -
Sulecinskie - kod obszaru: PLHO80008 odlegty o ~2,0 km od granicy inwestyciji.

9. ZAKRES PLANU BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

Wykonawca jest zobowigzany sporzadzic przed rozpoczeciem budowy plan

bezpieczenstwa i ochrony zdrowia, uwzgledniajgc specyfikacje planowanej inwestyc;ji i

warunki prowadzenia robdét budowlanych. W planie nalezy uwzgledni¢ specyfike

prowadzenia robot budowlanych, ktére stwarzajg szczegodlnie wysokie ryzyko powstania

zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi, a w szczegolnosci:

- wykonywanie robot pod ruchem,

- wykonywanie robét budowlanych ciezkim sprzetem bedacym zrodtem drgan i hatasu
przekraczajgcego 100 dB,

W trakcie budowy beda wykonywane nastepujace roboty budowlane wymagajace

sporzadzenia przed rozpoczeciem budowy planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

(planu bioz):

- roboty wykonywane w poblizu przewodow linii elektroenergetycznych niskiego i
Sredniego napiecia,

Przygotowany plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia nalezy opracowac zgodnie z

Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informaciji

dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony

zdrowia.

Wymagane jest rowniez, aby plan ten zostat pozytywnie zaopiniowany przez

rzeczoznawce w zakresie BHP.

Ponadto w rejonie robot ziemnych nalezy zachowac szczegdlna ostroznosc i wykonac

je recznie z uwagi na mozliwos¢ uszkodzenia istniejgcego uzbrojenia badz to mozliwosé

wystepowania nie zewidencjonowanego uzbrojenia podziemnego.

10. CHARAKTERYSTYKA EKOLOGICZNA OBIEKTU

Projektowane wzmocnienie drogi nie stwarza szczegodlnego zagrozenia dla warunkow
ekologicznych srodowiska naturalnego.
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Wzmocnienie drogi wojewddzkiej nr 138 relacji Sulecin — Torzym od km 16+793.00 do km 19+438.00".

- budowa nowej nawierzchni wptynie na zmniejszenie emisji hatasu oraz drgan,

- zwiekszone zostanie bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego,

- nie zmienia sie ilos¢ i sposdb odprowadzenia wod opadowych; polepszy sie jego
funkcjonowanie,

- nie zachodzi koniecznos¢ wytgczenia gruntéw z produkcji rolnej lub lesnej,

- nie zachodzi konieczno$¢ wycinki drzew,

- wzmocnienie odcinka drogi spowoduje ona poprawe istniejgcych warunkow
ekologicznych poprzez poprawe bezpieczenstwa ruchu oraz sposobu odwodnienia
drogi..

Opracowat:

magr inz. Dariusz Rusnak
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