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SPECYFIKACJE TECHNICZNE

 

D - 07.05.01
  BARIERY OCHRONNE STALOWE
1. WSTĘP

1.1. Przedmiot ST

Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (ST) są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z demontażem barier betonowych typ „Zakopiański” i montażem barier ochronnych stalowych na drogach wojewódzkich na terenie RDW Zielona Góra.

1.2. Zakres stosowania ST


Specyfikacja techniczna (ST) jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w pkt. 1.1.

1.3. Zakres robót objętych ST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z montażem barier ochronnych, stalowych N2W5 oraz H1W6 oraz ich elementów.

1.4. Określenia podstawowe

Dla celów niniejszej ST przyjmuje się następujące okreś​lenia podstawowe:

1.4.1. Naprawa barier ochronnych stalowych - zabiegi wykonywane w ramach utrzymania dróg, polegające na naprawie lub wymianie elementów barier w celu przywrócenia pełnych funkcji pełnionych przez barierę.

1.4.2.
Bariera ochronna - urządzenie bezpieczeństwa ruchu drogo​wego, stosowane w celu fizycznego zapobieżenia zjechaniu pojaz​du z drogi w miejscach, gdzie to jest niebezpieczne, wyjechaniu pojazdu poza koronę drogi, przejechaniu pojazdu na jezdnię przez​naczoną dla przeciwnego kierunku ruchu lub niedopuszczenia do powstania kolizji pojazdu z obiektami lub przeszkodami stałymi znajdującymi się w pobliżu jezdni.

1.4.3.
Bariera ochronna stalowa - bariera ochronna, której pods​tawowym elementem jest prowadnica wykonana z profilowanej taśmy stalowej.

1.4.4.
Bariera skrajna - bariera ochronna umieszczona przy kra​wędzi jezdni lub korony drogi, przeciwdzia​łająca niebezpiecznym następstwom zjechania z drogi lub je og​raniczająca.

1.4.5.
Bariera przekładkowa - bariera, w której prowadnica zamo​cowana jest do słupków za pośrednictwem  przekładek  zapewniają​cych  odstęp  między  prowadnicą a słupkiem od 100 mm do 180 mm.

1.4.6.
Prowadnica bariery - podstawowy element bariery wykonany z profilowanej taśmy stalowej, mający za zadanie umożliwienie płynnego wzdłużnego przemieszczenia pojazdu w czasie kolizji, w czasie którego prowadnica powinna odkształcać się stopniowo i w sposób plastyczny.


Odróżnia się dwa typy profilowanej taśmy stalowej: typ A i typ B, różniące się kształtem przetłoczeń.

1.4.7.
Przekładka - element bariery, wykonany zwykle z rury (okrągłej, prostokątnej) lub kształtownika stalowego (np. z ceow​nika, dwuteownika) o szerokości od 100 do 140 mm, umieszczony pomiędzy prowadnicą a słupkiem, którego zadaniem jest nadanie barierze korzystniejszych właściwości kolizyjnych (niż w barierze bez​przekładkowej), powodujących, że prowadnica bariery w pierwszej fazie odkształcania lub przemieszczania słupków nie jest odgina​na do dołu, lecz unoszona ku górze.

1.4.8. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązują​cymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami podanymi w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4.

2. MATERIAŁY

2.1. Materiały do wykonania barier ochronnych stalowych

Dopuszcza się do stosowania tylko takie konstrukcje drogowych barier ochronnych, które:

· spełniają nomę PN-EN 1317 „Systemy ograniczające drogę”: H1W6 – z rozstawem słupków co 2 m (dawne określenie SP-09/2) oraz N2W5 – z rozstawem słupków co 4 m (dawne określenie SP-09/4).

· posiadają certyfikaty oraz próby zderzeniowe wynikające z normy PN-EN 1317 i są oznakowane znakiem ,,CE’’ albo znakiem budowlanym. 
Elementy do wykonania barier ochronnych stalowych określo​ne są poprzez typ bariery. Do elementów tych należą:

-      prowadnica,

-      słupki,

-      pas profilowy,

-      wysięgniki,

-      przekładki, wsporniki, śruby, podkładki, światła odblaskowe,

-      łączniki ukośne,

-      obejmy słupka, itp.

3. sprzęt

3.1. Sprzęt do wykonania barier


Wykonawca przystępujący do wykonania barier ochronnych stalowych powinien wykazać się możliwością korzystania z następującego sprzętu:

-      zestawu sprzętu specjalistycznego do montażu barier,

-      wiertnic do wykonywania otworów pod słupki,

-      urządzeń wbijających lub wibromłotów do pogrążania słupków w grunt,

4. transport

4.1. Transport  elementów barier stalowych


Transport elementów barier może odbywać się dowolnym środkiem transportu. Elementy konstrukcyjne barier nie powinny wystawać poza gabaryt środka transportu. Elementy dłuższe (np. profilowaną taśmę stalową, pasy profilowe) należy przewozić w opakowaniach producenta. Elementy montażowe i połączeniowe zaleca się przewozić w pojemnikach handlowych producenta.

5. wykonanie robót

5.1. Roboty przygotowawcze


Natychmiast po stwierdzeniu uszkodzenia bariery w zakresie stwarzającym zagrożenie dla uczestników ruchu, należy usunąć z korony drogi elementy stwarzające zagrożenie, a miejsce to należy zabezpieczyć przez odpowiednie oznakowanie.


Przed przystąpieniem do wykonania robót należy określić:

a)    rodzaj bariery, który uległ uszkodzeniu,

b)    długość uszkodzonej bariery,

c)     elementy i ich liczbę, która uległa uszkodzeniu (prowadnica, pasy profilowe, słupki, elementy montażowe, elementy połączeniowe, fundamenty),

d)    elementy kwalifikujące się do naprawy na miejscu,

e)    elementy wymagające zdemontowania i wymiany na nowe,

f)    kolejność, sposób wykonania robót remontowych. 

Sposób naprawy należy uzgodnić z Inspektorem Nadzoru.

5.2. Rodzaje robót remontowych i sposób ich naprawy


Następujące usterki wykonanych barier ochronnych stalowych wymagają napraw lub wymiany uszkodzonych elementów, gdy:

-       słupek nie jest osadzony w sposób trwały względnie jest podwyższony, obniżony lub odchylony od pozycji pionowej (ustawić słupek w prawidłowym położeniu),

-       brak jest słupka, względnie słupek jest zgięty, skręcony lub złamany (ustawić nowy słupek),

-       fragment prowadnicy jest odkształcony np. wygięty, skręcony lub pęknięty (wymienić kompletne elementy prowadnicy z uszkodzonymi przekładkami,  pasem profilowym, śrubami, podkładkami, obejmami słupka itp.),

-       brak jest elementów mocujących prowadnicę i słupki (uzupełnić elementy i łączniki mocujące elementy prowadnicy między sobą oraz ze słupkami, wysięgnikami, przekładkami itp.),


Naprawa bariery powinna nawiązywać do zasad montażu, zgodnych z instrukcją producenta bariery oraz zawierać elementy tego samego typu co bariera pierwotna. Szczególnie należy przestrzegać następujących zaleceń:

-       zachowywać dopuszczalne odchyłki odległości między słupkami, wynikające z wymiarów wydłużonych otworów w prowadnicy  ( 11 mm,

-       zachowywać dopuszczalne różnice wysokości słupków  ( 6 mm,

-       przy montażu prowadnicy typu B, łączyć sąsiednie odcinki taśmy profilowej, nakładając następny odcinek na wytłoczenie odcinka poprzedniego, zgodnie z kierunkiem ruchu pojazdów.


Wszelkie odstępstwa od wymienionych wymagań powinny być zaakceptowane przez Inspektora Nadzoru.


Uszkodzone elementy zakwalifikowane do wymiany, po demontażu powinny być odwiezione przez Wykonawcę w miejsce uzgodnione z Inspektorem Nadzoru.

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT

6.1. Badania przed przystąpieniem do robót


Przed przystąpieniem do robót remontowych Wykonawca powinien:

-       uzyskać wymagane dokumenty dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i powszechnego stosowania (dotyczy aprobat technicznych, certyfikatów, deklaracji zgodności itp. materiałów przewidzianych do użycia przy remoncie), (Zgodność z normą PN-EN 1317 i są oznakowane „CE” albo znakiem budowlanym).

-       przedstawić dokumenty oraz ew. wyniki badań Inspektorowi Nadzoru do akceptacji.

6.2. Badania w czasie wykonywania robót

6.2.1. Badania materiałów w czasie wykonywania robót


Wszystkie materiały dostarczone na budowę z zaświadczeniem o jakości (atestem) producenta powinny być sprawdzone w zakresie powierzchni wyrobu i jego wymiarów.

 6.2.2. Kontrola w czasie wykonywania robót


W czasie wykonywania robót należy zbadać:

a)     zgodność wykonania bariery ochronnej z wytycznymi Zamawiającego (lokalizacja itp.),

b)    zachowanie dopuszczalnych odchyłek wymiarów, zgodnie z katalogiem (informacją) producenta barier,

7. Obmiar robót

7.1. Jednostka obmiarowa


Jednostkami obmiarowymi remontu barier ochronnych stalowych są:

a)      m (metr) - dla demontażu i montażu barier, prowadnic i pasów profilowych, 

b)    szt. (sztuka) - dla słupków, elementów montażowych, zakończeń
8. ODBIÓR ROBÓT


Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z ST i wymaganiami Inspektora Nadzoru, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 dały wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI

9.1. Cena jednostki obmiarowej

Cena jednostki obmiarowej obejmuje:

-       roboty przygotowawcze,
-       oznakowanie robót,
-       roboty rozbiórkowe przy demontażu,

-       transport zdemontowanych elementów,

-       montaż nowych elementów,

-       transport zdemontowanych i  nowych elementów.

-      uporządkowanie terenu.

10. przepisy związane

10.1. Normy

1. PN-EN 1317  ”Systemy ograniczające drogę”
10.2. Inne dokumenty

2. „Wytyczne stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych” wprowadzone do stosowania zarządzeniem nr 31 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z 23 kwietnia 2010 r. 
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