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OPIS TECHNICZNY

Do czasowej organizacji ruchu na czas przebudowy mostu drogowego

w ciggu dr. woj. nr 278 Stawa - Wschowa w km 80+800.

1. Podstawa opracowania

e Zlecenie Zamawiajgcego.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegolowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(Dz. U.nr 177 z 2003 r. poz. 1729).

e Rozporzadzenie Ministréow Infrastruktury oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U. nr 170 z 2002 r. poz. 1393).

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowych
warunkoéw technicznych dla znakéw i sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa

ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220 z 2003 r. poz. 2181).

S. Datka, W. Suchorzewski, M. Tracz ,,Inzynieria ruchu”, WKit. Warszawa 1997



2. Charakterystyka drogi i warunkow ruchu.

2.1 Lokalizacja.

Droga wojewddzka nr 278 w okolicach miejscowosci Wygnanczyce na moscie w km 80+800.

2.2 Podstawowe parametry techniczne drogi:

- Droga w obrebie objetym niniejszym projektem posiada nawierzchni¢ bitumiczng

- Jezdnia o szerokosci 5,50 — 6,0 m jest w zlym stanie technicznym wyste¢pujg liczne spekania i
nier6wnosci poprzeczne i podtuzne,

- Na odcinku objetym opracowanie obowigzuje ograniczenie predkosci do 90 km/h.

2.3. Dane techniczne dotyczace warunkow ruchu:

- ruch pojazdow osobowych oraz ruch pojazdoéw cigzarowych

- na odcinku objetym niniejszym projektem nie odbywa si¢ ruch pieszych,

- droga znajduje si¢ na terenie niezabudowanym,

Srednie dobowe natezenie ruchu drogowego (ustalone na podstawie pomiaru ruchu na drogach
wojewodzkich) na rozpatrywanym odcinku drogi wojewodzkiej nr 278 na odcinku STARE
STRACZE/DW 319/ - WSCHOWA/DW 305/ SDR wynosi 1836 pojazdéw rzeczywistych na dobg

przy nastepujacej strukturze rodzajowej ruchu:

— motocykle 31

— samochody osobowe 1606
— samochody dostawcze 136
— samochody ci¢zarowe 24

— samochody ci¢zarowe z przycz. 6

— autobusy 26

— ciaggniki rolnicze 7

3. Zakres planowanych robot

Wprowadzenie czasowej organizacji ruchu zwigzane jest z koniecznosciag wykonania przebudowy
mostu. Projektuje si¢ wykonanie nowych przyczotkow, nowej plyty pomostowej (belki
strunobetonowe typu DS9 wspotpracujace z zelbetowa plyta), wykonanie kap chodnikowych wraz z
barierami, nowej konstrukcji jezdni na obiekcie oraz na dojazdach. Wykonanie nowych studzienek
wpustowych, rowdw przydroznych i umocnienia koryta kanatu Lipiec.

Zaprojektowano prowadzenie prac przy catkowitym zamkni¢ciu mostu w pierwszym etapie prac
(do czasu wykonania nowej konstrukcji mostu wraz z jezdnig i bariera po lewej stronie drogi) i
przetozeniu ruchu na tymczasowa droge objazdowa wykonang na czas budowy mostu. W drugim
etapie robot (wykonanie bariery po prawej stronie drogi, rowow przydroznych oraz umocnienie

koryta kanatlu Lipiec) , po wykonaniu niezbednych prac umozliwiajgcych przeprowadzenie ruchu



przez nowoprojektowany most, tymczasowa droga objazdowa zostanie rozebrana, a ruch bedzie si¢

odbywal na nowym moscie przy potowkowym zamknigciu (do czasu zakonczenia robot).

4. Opis projektowanego rozwigzania.

W zwigzku z wprowadzeniem ruchu wahadtowego (w I i II etapie prowadzonych prac) na w/w
odcinku drogi nalezy wprowadzi¢ czasowa organizacj¢ ruchu, ktora polega¢ bedzie na
wprowadzeniu oznakowania informujgcego uczestnikbw ruchu o robotach drogowych i
wprowadzonym ruchu wahadlowym. Projektowane oznakowanie ma za zadanie odpowiednio

wczesniej uprzedzi¢ kierujacych pojazdami o wystepujacych utrudnieniach w ruchu

Schemat nr 1 — roboty na moscie i dojazdach do mostu- ruch wahadlowy przez tymczasowq droge

objazdowg

Miejsce prowadzenia rob6t nalezy zabezpieczy¢ tablicami informujacymi o ruchu odbywajacym sie
przez tymczasowa droge objazdowg U-21a/U-21b, ustawionymi co max 2m, wzdluz linii
krawedziowych P-7b (barwy zottej). Od strony najazdow nalezy ustawi¢ zapory kierujace U-3d
oraz znak zakazu ruchu B-1. Zapory nalezy wyposazy¢ w $wiatla ostrzegawcze barwy zottej U-35,
rozmieszczone w odstepach nie wigkszych niz 3,0 m, ktore beda wiaczone przez caty czas trwania
prac, bez wzgledu na warunki atmosferyczne i por¢ dnia. Na tymczasowej drodze objazdowej oraz
czgsciowo na istniejacej drodze nalezy wykona¢ oznakowanie poziome krawedziowe P-7b barwy
z6ttej. Za zaporami nalezy wykonaé pryzmy z piasku.

Dojazd do miejsca prowadzenia robot od strony Stawy 1 Wschowy nalezy oznakowac
nastepujacymi znakami: A-14 ,,roboty na drodze” po czym znak B-33 ,,ograniczenie predkosci do
70 km/h”, po nim nalezy ustawi¢ znak B-25 ,zakaz wyprzedzania” wraz ze znakiem B-33
,ograniczenie predkosci do 50 km/h”, nastepnie nalezy ustawi¢ znak A-29 ,,sygnaty swietlne” wraz
ze znakiem T-18 ,,nieoczekiwana zmiana kierunku ruchu” i A-30 ,,inne niebezpieczenstwa”, po nim
sygnalizator S1. Zakazy wprowadzone znakami B-25 zostang odwotane znakiem B-42.

Istniejgce znaki F-3b ,,granica obszaru administracyjnego” nalezy zdemontowac na czas trwania
robdt i ponownie zamontowaé po zakonczonych pracach.

Ruch bedzie odbywat si¢ wahadlowo i sterowany bedzie sygnalizacjg $wietlng. W razie kumulacji

wigkszej ilosci pojazdow zastosowaé nalezy reczne kierowanie ruchem.



Schemat nr 2 — roboty zwigzane 7z wykonaniem barier, rowow i umocnieniem koryta kanatu,-

ruch wahadlowy przez nowo wybudowany most

Miejsce prowadzenia robot zabezpieczy¢ tablicami informujacymi o ograniczonej skrajni U-21a/U-
21b ustawionymi minimum co 10,0 m wzdtuz catego odcinka objetego robotami, od strony najazdu
ustawi¢ zapore kierujacg U-3d natomiast zwezony odcinek nalezy zakonczy¢ zapora U-20b. Za
zaporami nalezy wykona¢ pryzmy z piasku. Zapory nalezy wyposazy¢ w $Swiatla ostrzegawcze
barwy zo6ttej U-35 rozmieszczone w odstepach nie wigkszych niz 3,0 m wiaczonymi przez caly czas
trwania prac bez wzgledu na warunki atmosferyczne i pore¢ dnia. Na poboczach ustawi¢ zaporg
drogowa U-20c, wraz ze §wiattami ostrzegawczymi zottymi U-35, stosowac przez caty czas trwania
prac bez wzgledu na warunki atmosferyczne i pore¢ dnia.

Dojazdy do miejsca prowadzenia robot od strony Stawy oznakowac nastgpujacymi znakami:
znakiem A-12b ,,zwezenie jezdni prawostronne” wraz ze znakiem A-14 ,roboty na drodze” po
czym znak B-33 ,ograniczenie prg¢dkosci do 70 km/h”, po nim nalezy ustawi¢ B-25 ,zakaz
wyprzedzania” wraz ze znakiem B-33 ,ograniczenie predkosci do 50 km/h” nastgpnie nalezy
ustawi¢ znak A-29 ,sygnaty §wietlne” a po nim sygnalizator S1. Zakazy wprowadzone znakami B-
25 zostang odwotane znakiem B-42

Dojazdy do miejsca prowadzenia robot od strony Wschowy oznakowaé nastgpujacymi znakami:
znakiem A-12c ,,zwezenie jezdni lewostronne” wraz ze znakiem A-14 ,,roboty na drodze” po czym
znak istniejacy B-33 ,,ograniczenie pr¢dkosci do 70 km/h”, po nim nalezy ustawi¢ B-25 ,zakaz
wyprzedzania” wraz ze znakiem B-33 ,ograniczenie predkosci do 50 km/h” nastepnie nalezy
ustawic¢ znak A-29 ,,sygnaty §wietlne” a po nim sygnalizator S1. Zakazy wprowadzone znakami B-
25 zostang odwotane znakiem B-42.

Ruch bedzie odbywat si¢ wahadtowo i sterowany bedzie sygnalizacja swietlng. W razie kumulacji
wigkszej ilosci pojazdow zastosowac nalezy reczne kierowanie ruchem.

5. Sygnalizacja Swietlna

5.1. Sygnalizacja §wietlna — schemat nr 1

W trakcie remontu planuje si¢ ruch wahadtowy sterowany trdjstopniowa sygnalizacja §wietlna.
Przyjeto dlugo$¢ drogi ewakuacji 123 m.

Minimalny czas mi¢dzyzielony wynosi:

tn™"=te: + (i) - to(i])

gdzie:

t.; - czas trwania sygnatu z6ltego dla strumienia ewakuujacego si¢ (przyjeto te;=3S),

te(i,j) - czas ewakuacji strumienia i poza punkt kolizji ze strumieniem j,



tq(i,j) - czas dojazdu strumienia j do punktu kolizji ze strumieniem i.
LG, i)+,
LD ="y 6
gdzie:
le(i,)) - dlugosc¢ drogi ewakuacji (przyjeto le(i,jJ) = 123 m);
I, - dlugos¢ pojazdu wraz z bezpiecznym odstgpem (przyjeto I, = 16,0 m);
Ve(i) - predkosc ewakuacji (przyjeto Ve(i) = 30 km/h = 8,33 m/s).
te(i,j) = [(123+16)/8,33)] = 16,69s
natomiast

—
i) = \/2( /)15

a

gdzie:

l4(i,j) - dtugos¢ drogi dojazdu strumienia j od linii zatrzymania do punktu kolizji ze strumieniem i
(przyjeto l4(i,j)=20,0 m);
a - zakladane maksymalne przyspieszenie pojazdow strumienia dojazdowego (przyjeto a = 3,5

m/s?).

ta(ij) =4s

wiec:

t,"" =30+ 16,69 4,0=1569s - przyjeto ty =20's

Przyjeto nastepujacy program sygnalizacji:

Czas $wiatta zielonego G=30 s, dlugos$¢ cyklu T=100 s, czas migdzyzielony t,=20 s.

Diugos¢ cyklu = 100s

s )]

1

3 65 2 30
[

tn = 20s
18 2 30

SYGNALY

Zielony
W czerwony
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czerwony z zéttym
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Uwagi:
— w przypadku tworzenia si¢ kolejek dostosowaé cykle do natezenia ruchu, lub przejs¢ na
sterowanie reczne przez osoby do tego uprawnione,
— w przypadku awarii sygnalizacji przej$¢ na sterowanie reczne
5.2. Wyznaczenie teoretycznej przepustowosci (metoda uproszczong):
C=Tz/(Ib/V)
gdzie:
V- predkos¢ $rednia pojazdu podczas przejazdu, przyjeto 30 km/h tj. ~ 8 m/s
| — dtugo$¢ odcinka przy ruchu wahadtowym | = 123 m

(123 m / 8 m/s = 15,38 s) stad przejazd orientacyjnie zaktadamy, ze trwa Tz =20s
Ib- bezpieczny odstep (razem ze $rednig dtugoscia pojazdu) przyjeto 16 m, stad:
CK=Tz/(lb/V)= 20s/(16m/8m/s) = 10 pojazdow umownych / przejazd
Przy 36 cyklach na godzine otrzymujemy przepustowos¢ w jednym Kierunku

10 x 36 = 360 pojazdéw umownych na 1 godzine

5.3. Sygnalizacja $wietlna — schemat nr 2

W trakcie remontu planuje si¢ ruch wahadtowy sterowany trdjstopniowa sygnalizacja Swietlna.
Przyjeto dlugos¢ drogi ewakuacji 116 m.

Minimalny czas mi¢dzyzielony wynosi:

tn™"=tez + to(i.]) - ta(if)

gdzie:

t.; - czas trwania sygnatu zo6ltego dla strumienia ewakuujacego si¢ (przyjeto te;=3S),

te(i,J) - czas ewakuacji strumienia i poza punkt kolizji ze strumieniem j,

tq(i,j) - czas dojazdu strumienia j do punktu kolizji ze strumieniem i.

1LG. )+,
L) ="
gdzie:
le(i,J) - dlugos¢ drogi ewakuacji (przyjeto le(i,J) = 116 m);
I, - dlugos¢ pojazdu wraz z bezpiecznym odstepem (przyjeto |, = 16,0 m);
Ve(i) - predkos¢ ewakuacji (przyjeto Ve(i) = 30 km/h = 8,33 m/s).
te(i,j) = [(116+16)/8,33)] = 15,85s

natomiast



——
i) = \/2( AN ESE

P gdzie:

l4(i,j) - dtugos¢ drogi dojazdu strumienia j od linii zatrzymania do punktu kolizji ze strumieniem i
(przyjeto 14(i,j)=20,0 m);

a - zakladane maksymalne przyspieszenie pojazdow strumienia dojazdowego (przyjeto a = 3,5

m/s?).

ta(i,j) =4s

wiec:

tn,™"=3,0 + 15,85 -4,0 = 14,855 - przyjcto tn =20 s

Przyjeto nast¢epujacy program sygnalizacji:

Czas $wiatta zielonego G=30 s, dlugos¢ cyklu T=100 s, czas migdzyzielony t,=20 s.

Diugos¢ cyklu = 100s

= =

3 65

tn = 20s
18 2 30
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Uwagi:

— w przypadku tworzenia si¢ kolejek dostosowaé cykle do natezenia ruchu, lub przejs¢ na
sterowanie reczne przez osoby do tego uprawnione,

— w przypadku awarii sygnalizacji przej$¢ na sterowanie rgczne.

5.4. Wyznaczenie teoretycznej przepustowosci (metodg uproszczong):
C=Tz/(Ib/V)

gdzie:

V- predkos¢ $rednia pojazdu podczas przejazdu, przyjeto 30 km/h tj. ~ 8 m/s

| — dtugo$¢ odcinka przy ruchu wahadtowym | =116 m



(116 m /8 m/s = 14,50 s) stad przejazd orientacyjniec zaktadamy, ze trwa Tz =20 s
Ib- bezpieczny odstep (razem ze $rednig dtugoscia pojazdu) przyjeto 16 m, stad:
CK=Tz/(Ib/V)= 20s/(16m/8m/s) = 10 pojazdow umownych / przejazd
Przy 36 cyklach na godzine otrzymujemy przepustowo$¢ W jednym Kierunku

10 x 36 = 360 pojazdow umownych na 1 godzine

6. Uwagi koncowe:

— Znaki drogowe projektowane nalezy zastosowac znaki duze D czyli o jedna klas¢ wyzsze niz
wystepujace w statej organizacji ruchu, zgodnie z z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkoéw technicznych dla znakow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach - zatgcznik
nr 1 - szczegdtowe warunki techniczne dla znakéw drogowych pionowych 1 warunki ich
umieszczania na drogach (Dz.U. z 2003 r. Nr 220 poz. 2181).

- Parametry techniczne, sposob ustawiania oraz podstawowe wymiary projektowanych wszystkich
znakow 1 tablic nalezy wykona¢ zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie szczegdlowych warunkow technicznych dla znakéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkéw ich umieszczania na drogach - zatacznik nr 1 -
szczegOtowe warunki techniczne dla znakow drogowych pionowych 1 warunki ich umieszczania na
drogach (Dz.U. z 2003 r. Nr 220 poz. 2181).

— Obowiazek utrzymania zgodnos$ci oznakowania z niniejszym projektem oraz zabezpieczenie
nalezytego stanu technicznego oznakowania spoczywa na kierowniku robot.

— Za zgodnos$¢ oznakowania ze schematem pokazanym w tym opracowaniu, jego kompletnos$¢ oraz
odpowiednie zabezpieczenie miejsca wprowadzonego ruchu wahadlowego odpowiada kierownik
robot.

— Wszystkie urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia 1 oznakowania powinny by¢
dobrze widoczne zarowno w dzien jak 1 w nocy oraz utrzymane w nalezytym stanie przez caty
okres trwania robot,

— Znaki proponowane w czasowej organizacji ruchu nalezy ustawi¢ w takich odleglo$ciach, aby nie
zastanialy znakow istniejagcych,

— Kierowanie reczne ruchem moga wykonywac osoby przeszkolone 1 do tego uprawnione. Ubior
osoby uprawnionej do kierowania ruchem powinien by¢ zgodny z rozporzadzeniem MSWiA z dnia
18 lipca 2008r. (Dz.U.08.132.804),



— Przed wprowadzeniem czasowej organizacji ruchu nalezy powiadomi¢ mieszkancow o0
zaistnialych utrudnieniach
Przewidywany termin wprowadzenia tymczasowej org. ruchu — maj 2018 r.
Przewidywany termin usuni¢cia oznakowania — maj 2019 r.
przy czym o wprowadzeniu niniejszej organizacji ruchu nalezy powiadomi¢ (co najmniej 7 dni
przed ich wprowadzeniem):

— ZDW w Zielonej Gorze

— KWP w Gorzowie WIkp

— KPP we Wschowie

Opracowal: mgr inz. Konrad Mulawa



