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I. OPIS TECHNICZNY

1. Cel i zakres opracowania
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt przebudowy drogi wojewddzkiej nr 156, klasy
technicznej drogi zbiorczej (Z) na odcinku od km 59+400,00 + km 59+730,00.

Dtugos¢ drogi wojewddzkiej objetej przebudowa: 330,0 m

Celem realizacji przedmiotowego projektu jest poprawa witasciwosci funkcjonalnych, uzytkowych
oraz warunkoéw bezpieczenstwa dla wszystkich uczestnikéw ruchu.

W celu poprawy parametréow technicznych drogi projektuje sie:
1. przebudowe i remont istniejgcej jezdni oraz uregulowanie jej szerokosci do 6,25 m (pasy
ruchu 3,25 mi 3,0 m)
rozbudowe istniejgcych zjazdéw
przebudowe istniejgcych chodnikéw
przebudowe poboczy
poprawe elementéw oznakowania,

vk wnN

2. Podstawa opracowania
Podstawg opracowania jest:
e Umowa zawarta pomiedzy firmg Przedsiebiorstwo Wielobranzowe ,FAWAL” Filip Walczak
66-400 Gorzow Wilkp., ul. Kobylogdrska 16A ,a Zarzad Drég Wojewddzkich w Zielonej Gérze
Al. Niepodlegtosci 32 Zielona Gora,
e Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500,
e Uzgodnienia z Inwestorem,
e Badania geotechniczne nawierzchni i podfoza gruntowego,
e Obowigzujgce normy i przepisy techniczne,
e Wizja lokalna w terenie.

3. Lokalizacja
Inwestycja realizowana bedzie na dziatkach o numerach ewidencyjnych:
e Wojewddztwo: lubuskie
— powiat: strzelecko-drezdenecki
jedn. ewid.: 2-Stare Kurowo; obr. ewid.: 0004 Nowe Kurowo; dz. nr: 85

4. Istniejgce zagospodarowanie

4.1 Zagospodarowanie terenu

Odcinek na przewazajacej dtugosci potozony w ternie zabudowanym (m.Nowe Kurowo) tj. od km
59+430 do km 59+730 . Jedynie na poczatkowym odcinku dt. ok. 30 m droga przebiega w terenie
niezabudowanym.

Zagospodarowanie terenu przylegtego stanowig czesciowo tagki (strona prawa) oraz rozproszona
zabudowa jednorodzinna zlokalizowana po stronie lewej.
W km ok. 59+ 660 po stronie prawej zlokalizowany jest przystanek autobusowy z zatoka z kostki
betonowej. W km ok. 59+ 720 po stronie lewej zlokalizowany jest przystanek autobusowy z zatoka z
kostki betonowej. Przy przystankach ustawione sg wiaty.

Jezdnia posiada szerokos¢ ok. 6,0 m. Jej stan na odcinku od km 59+615 do km 59+610 jest zty,
szczegdlnie widoczne sg uszkodzenia (spekania poprzeczne i podtuzne, wykruszenia, koleinowanie)
zlokalizowane przy krawedzi jezdni. Pobocza gruntowe sg zawyzone co utrudnia sptyw wéd
opadowych z jezdni.

Na odcinku od km ok. 59+610 do korica odcinka stan techniczny nawierzchni jest zadawalajgcy.
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Na catym odcinku po lewej stronie drogi zlokalizowany jest chodnik z kostki betonowe;j.

Istniejgce zjazdy majg przewaznie nawierzchnie z kostki betonowej.

4.2 Istniejgce uzbrojenie terenu
W rejonie objetym opracowaniem znajduje sie nastepujgca infrastruktura techniczna:
e sieci energetyczne
e Sieé teletechniczna prowadzona jest po stronie lewej, w obszarze pasa drogowego na
odcinku od km 59+400 do km 59+450.

e sieci teletechniczne
Sie¢ energetyczna 0,4 kV prowadzona jest po stronie lewej, przy krawedzi pasa drogowego
na odcinku od km 59+520 do km 59+590.

4.3 Charakterystyka ruchu iistniejgcy uktad komunikacyjny
Droga wojewddzka nr 156, na odcinku objetym opracowaniem stanowi gtdwng o$ komunikacyjng

pomiedzy m. Strzelce Krajenskie i Drezdenko.

Natezenie ruchu na postawie Generalnego Pomiaru Ruchu z 2015 - odcinek DW nr 156

Nr Nazwa odcinka SDR moto Sam. Lekkie Sam. Sam. auto Ciag | rowe
punktu poj.silnik. | cykle | osobowe sam. ciezarow ciezarow busy niki ry
pomiar. ogotem mikrobus | ciezaro e bez ez rolni

y we przyczep przyczep cze
ami
Poj./dobe
08042 | ZWIERZYN/DW 157/-
NOWE 1987 16 1477 232 99 139 | 14 10 13
KUROWO/DW154/

W catym okresie uzytkowania prognozuje sie ruch dla przedmiotowego odcinka drogi wojewddzkiej
nr 156 jak ponizej:

a) NC=782 666 P — pojazddw ciezarowych bez przyczep,

b) NC+P= 1407 301 P — pojazdow ciezarowych z przyczepami,

c) NA=111769 P —autobusow,
Odpowiada to 1,52 miIn osi 100 kN na pas w catym okresie uzytkowania co odpowiada kategorii ruchu

KR3.
Ruch projektowy okreslono zgodnie z KTKNPiP 2014. W obliczaniu ruchu projektowego wykorzystano
dane z Generalnego Pomiaru Ruchu 2015 (pkt. 08042). Okres projektowy wynosi 20 lat.

W zwigzku z powyzszym przyjeto na przedmiotowym odcinku drogi kategorie ruchu KR-3.

4.4 Obiekty inzynierskie
W obszarze opracowania nie wystepuja obiekty inzynierskie.

4.5 Urzadzenia ochrony srodowiska
Nie wystepuja.

4.6 Zielen
W obszarze opracowania znajdujg sie powierzchnie zieleni niezorganizowanej tj. trawy, chwasty itp.
ktdre porastajg teren pasa drogowego.
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4.7 Warunki gruntowo-wodne i konstrukcja nawierzchni

Badania terenowe

W celu okreslenia warunkéw gruntowo-wodnych oraz konstrukcji istniejgcej nawierzchni wykonano:
— wykonanie wiercen badawczych w gruncie i nawierzchni,
—  wykonanie badan terenowych w zakresie niezbednym do ustalenia podstawowych

parametréw fizyko - mechanicznych gruntéw budujgcych dokumentowane podtoze,

— wykonanie badan nosnosci belkg Benkelmana,
- analize wytrzymatos$ciowg podtoza,

Warunki gruntowo-wodne

Warunki gruntowe w podtozu przedmiotowej drogi sg proste.

W strefie rozpoznania (tj. do 3,0 m) podfoze budujg piaski drobne przewarstwione piaskiem
pylastym.

W strefie rozpoznania nie stwierdzono obecnosci wody gruntowej. Podtoze budujg grunty Srednio i
mocno przepuszczalne.

Do celéw projektowych przyjeto grupe nosnosci G1.

Na podstawie przyjetej grupy nosnosci podtoza zaktada sie wartosé¢ wtérnego modutu odksztatcenia
(nosnosé podtoza), ktdra wynosi E2>80 MPa (G1). Wartos$¢ tg, oszacowang na podstawie kryterium
wysadzinowosci gruntu i warunkéw wodnych, nalezy jednak weryfikowaé na etapie prac ziemnych.

Charakterystyka istniejgcej konstrukcji nawierzchni
W celu rozpoznania konstrukcji wykonano odwierty w nawierzchni co 200 m w trzech punktach
przekroju, tj. na pasie prawym, lewym i $Srodku przekroju.
Przedmiotowa droga posiada nawierzchnie z mieszanki mineralno — asfaltowej o grubosci 3 —10 cm.
Na odcinku od km 59+000 do km 59+730 konstrukcja (nawierzchni i podbudowa) utozona jest
czesciowo na starej nawierzchni brukowej — ,doklejana” byta krawedz prawa, ktdérej podbudowe
stanowi kruszywo kamienne.

Karty z wykonanych odwiertéw geotechnicznych przedstawiono w Zatgczniku nr 1

5. Projektowane zagospodarowanie

5.1 Projektowane parametry
Projektowane parametry drogi:

- klasa techniczna -2,

- kategoria ruchu—KR 3,

- predkos¢ projektowa: 60 km/h

- kategoria terenu - teren ptaski,

- obcigzenie na 0$—115 kN,

- dtugos¢ odcinka: 330,0 m

- szerokosé jezdni: 6,25 m (pasa ruchu 3,25 3,0 m)

- szerokosé poboczy gruntowych: min. 1,0 m,

- szerokosé zjazdédw: min. 4,0 m,

- skrajnia pionowa drogi —min. 4,6 m,

- rodzaje nawierzchni:

e jezdnia — SMA,

e pobocza gruntowe: destruktu bitumiczny,

e zjazdy — beton asfaltowy, kostka betonowa,
pochylenie niwelety jezdni: max — 1,23%, min - 0,00%,
promienie wytukowan na zjazdach: min. 5,0 m. lub skos 1:1

5.2 Plan sytuacyjny

W ramach przebudowy drogi nie zmienia sie jej zasadniczego przebiegu.

Przebudowywane i nowe elementy zagospodarowania majg na celu poprawe bezpieczenstwa i
ptynnosci ruchu (likwidacja uszkodzen nawierzchni).
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Najistotniejsze zmiany w sytuacyjnym uksztattowaniu uktadu drogowego:

- przebudowa i remont istniejgcej jezdni oraz uregulowanie jej szerokosci do 6,25 m (pasy

ruchu 3,25 mi 3,0 m)
- rozbudowe i remont istniejgcych zjazdow
- przebudowe istniejgcych chodnikéw
- przebudowe poboczy
- poprawe elementéw oznakowania,

5.3 Projektowana niweleta

Projektowana niweleta nie odbiega w sposéb istotny od istniejgcych rzednych jezdni.
Niwelete skorygowano pod katem ptynnosci ruchu poprzez eliminacje lokalnych zanizen Ilub

wzniesien.

Na poczatku i koricu odcinka projektowana niweleta dostosowana jest do istniejgcych rzednych

jezdni.
Charakterystyczne parametry niwelety:

- max. pochylenie podtuzne: 1,23 %
- min. pochylenie podtuzne: 0,00%

Niwelete przebudowywanych zjazdéw i wlotéw drég bocznych nalezy dowigzaé¢ do projektowanej
nawierzchni drogi wojewddzkiej.

5.4 Pochylenia poprzeczne

Jezdnia
- jednostronne 2% na odcinku od km 59+415,00 do km 59+605,00
- przejsSciowe z daszkowego 2% na jednostronne 2% na odcinkach:
e od km 59+400,00 do km 59+415,00
e od km 59+605,00 do km 59+627,00
- daszkowe 2% na odcinku od km 59+627,00 do km 59+730,00

Pobocza gruntowe
- jednostronne —8 %

Chodniki
- pochylenie: 2,0%

5.5 Konstrukcja nawierzchni
5.5.1 Technologia wzmocnienia istniejgcej jezdni

Zatozenia ogdlne:

uszkodzenia nawierzchni wystepujg przewaznie przy prawej krawedzi jezdni

W miejsca o znacznych uszkodzeniach strukturalnych przyjeto wymine petnej konstrukcji jezdni
przy jej krawedziach. Przyjeto zatozenie, ze szeroko$¢ nowej konstrukcji jezdni nie moze by¢
mniejsza niz 100 cm (min. szeroko$¢ gornej warstwy)

Rozbidrke istniejacej krawedzi jezdni wykonac¢ na szeroko$é¢ umozliwiajagcg wykonanie nowej
konstrukcji o szer. min. 100 cm

przed wykonaniem zasadniczych robét nawierzchniowych nalezy wykona¢ frezowanie gt. 3 cm
istniejgcej konstrukcji jezdni

na_styku nowej konstrukcji i istniejgcej przeznaczonej do wzmocnienia nalezy utozy¢ siatke do
wzmachiania warstw asfaltowych z wtdkien szklanych i weglowych powlekang asfaltem. Uktadac
siatke o szerokosci min.1,5 m

nowe konstrukcje jezdni wykona¢ na ruch kategorii KR-3

w miejscach o znacznych uszkodzeniach swiadczacych o uszkodzeniach strukturalnych (koleiny,
zapadniecia) nalezy wykonaé¢ remonty czastkowe przyjmujac konstrukcje analogiczng jak na
poszerzeniach,

przyjeto wzmocnienie metodg "w gore" polegajacg na utozeniu nowej warstwy wyréwnawczej
oraz warstwy Scieralnej z SMA
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e konstrukcja zostata tak dobrana, aby mozliwe byto , przewigzanie” gérnych warstw asfaltowych
na potgczeniu nowej i wzmacnianej konstrukcji jezdni,

e dolna warstwa podbudowy z AC na poszerzeniach powinna licowac sie ze starg nawierzchnig po
wykonaniu frezowania

e naodcinku od km 59+627 do km 59+730 nalezy wykona¢ jedynie wymiane warstwy scieralnej

5.5.2 Nowa konstrukcja nawierzchni bitumicznej drogi wojewddzkiej

A. odcinek od km 59+400,00 do km 59+415,00 i od km 59+605,00 do km 59+627,00
(nowa konstrukcja jezdni od podstaw)

Nowa konstrukcja jezdni na catej szerokosci pasa DW 156 (KR-3, G-1)

- warstwa Scieralna —-SMA11 polimeroasfalt -gr.4 cm,
- warstwa wigzaca — beton asfaltowy AC16W 35/50 -gr.5cm,
- podbudowa zasadnicza (gérna) — beton asfaltowy AC16P 35/50 -gr.7 cm,
- podbudowa zasadnicza (dolna) — mieszanka kruszywa niezwigzanego Cqo/3 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie -gr.20 cm
- warstwa wzmachiajgca — mieszanka kruszywa zwigzana cementem C1,5/2,0 -gr.15cm

e Wymagania nosnosci:
E»>100 MPa - pod podbudowgq zasadniczq dolng

B. odcinek od km 59+415,00 do km 59+605,00
(wzmocnienie istniejgcej jezdni + wzmocnienie krawedzi)
Wzmacniana konstrukcja jezdni DW 156:

- warstwa Scieralna —-SMA11 polimeroasfalt -gr. 4 cm,
- warstwa wyréwnawcza — beton asfaltowy AC16W 35/50 -gr.min. 6 cm,
- frezowanie (wyréwnanie powierzchni) -gr.-3 cm,

Nowa konstrukcja jezdni na poszerzeniach DW 156 (KR-3, G-1)

- warstwa Scieralna —-SMA11 polimeroasfalt -gr. 4 cm,
- warstwa wyréwnawcza — beton asfaltowy AC16W 35/50 -gr.min. 6 cm,
- podbudowa zasadnicza (gérna) — beton asfaltowy AC16P 35/50 -gr.7 cm,
- podbudowa zasadnicza (dolna) — mieszanka kruszywa niezwigzanego Coo/3 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie -gr.20 cm
- warstwa wzmachiajgca — mieszanka kruszywa zwigzana cementem C1,5/2,0 -gr.15cm

e Wymagania nosnosci:
E»>100 MPa - pod podbudowgq zasadniczq dolng

5.5.3 Konstrukcja na zjazdach
Zjazdy z kostki betonowej

- warstwa Scieralna — kostka betonowa w kolorze czerwonym -gr.8 cm,
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -gr.3cm,
- Podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego Coo3 0/31,5

stabilizowanego mechanicznie -gr.15cm
- warstwa wzmachiajgca — mieszanka kruszywa zwigzana cementem C1,5/2,0 -gr.10cm

grubos¢ konstrukcji: 36 cm

5.5.4 Konstrukcja na poboczach gruntowych
- warstwa gorna — destrukt pofrezowy zmieszany z pospétka 1:1 -gr.15cm
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5.5.5 Nowa konstrukcja na chodnikach

Chodniki
- warstwa Scieralna — kostka betonowa typ CEGLA 10x20 cm w kolorze szarym* -gr.8 cm,
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -gr.3cm,
- Podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego Coo/s 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie -gr.12.cm
grubos¢ konstrukcji: 26 cm
*Uwaga:

Wzdtuz krawedzi od strony jezdni nalezy utozy¢ na szer. 30 cm kostki w kolorze czerwonym.

5.6 Geosyntetyki do warstw asfaltowych

W celu zapobiezeniu powstawania spekan odbitych na styku istniejgcej i nowej konstrukcji jezdni
nalezy pod warstwg wigzgcg utozyé geosiatke szklano-weglowg 120/200 kN/m.

Szerokos$¢ uktadanego geosyntetyku min. 150 cm.

5.7 Obramowanie konstrukcji nawierzchni

Jezdnia DW 156

Na nieobramowanych krawedziach jezdni nalezy wykona¢ schodkowanie poszczegdlnych warstw
konstrukcyjnych. Warstwy bitumiczne nalezy przycig¢ ze skosem 1:1, a warstwe z kruszywa
przekruszonego stabilizowanego mechanicznie ukfadaé szerszg o 20 cm od warstw bitumicznych
lezgcych wyzej i dodatkowo ze skosem 1:1,5.

Chodniki

KrawedZ od strony jezdni: kraweznik betonowy 20x30 cm wyniesiony 12 cm w stosunku
do powierzchni jezdni ustawiony na podsypce cem.-piask. 1:4 gr. 5 cm i tawie betonowej
z oporem z betonu C12/15, krawedz od strony terenéw zielonych: obrzeze betonowe 8x30 cm,
ustawione na tawie z betonu C12/15.

Zjazdy z nawierzchnia z kostki betonowej

Do obramowania zjazdéw przy krawedzi jezdni nalezy zastosowac¢ kraweznik najazdowy
20x22 cm ustawiony na tawie betonowej C 12/15 z oporem wyniesiony 2 cm powyzej poziomu jezdni.
Na krawedziach od strony zieleni i posesji nalezy zastosowac kraweznik najazdowy 15x22 cm
(zatopiony) ustawiony na tawie betonowej C 12/15 z oporem.

Na krawedziach od strony posesji nalezy zastosowacé kraweznik najazdowy 20x22 cm (zatopiony)
ustawiony na tawie betonowej C 12/15 z oporem.

Krawedz zjazdu w ciggu projektowanego chodnika wyznaczy¢ jedynie kolorystycznie (bez
kraweznika).

5.8 Zjazdy

Istniejgce zjazdy na tereny przylegte nalezy rozbudowac.

Zjazdy stanowig potgczenie z przylegtymi terenami, gtéwnie zwigzanymi z obstugg trendw rolniczych.
Ich nawierzchnie w obszarze pasa drogowego nalezy wykonad z kostki betonowej.

Szerokos¢ jezdni zjazdéw: min.4,0 m .

Przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu i krawedzi jezdni nalezy wyokragli¢ tukiem o promieniu
min. r=5 m lub skosem 1:1.

Pochylenie podtuzne zjazdéw: 0 — 5%

5.9 Chodniki
W ramach opracowania nalezy wykona¢ przebudowe chodnika na odcinku od km 59+400,00
do km 59+627,00 — strona lewa.
Parametry chodnika/peronu:
e szerokosé:
- 2,0 m—chodnik usytuowany bezposrednio przy jezdni
- 1,5 m—chodnik odsuniety od jezdni
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e rodzaj nawierzchni: kostka betonowa w kolorze szarym
e pochylenie poprzeczne: 2%

5.10 Roboty rozbiérkowe
Przed przystgpieniem do robdt zasadniczych nalezy wykonaé nastepujace roboty rozbiérkowe:
- demontaz kolidujgcego oznakowania pionowego,
- rozbidrka istniejgcych konstrukcji zjazdéw i chodnikow
- frezowanie jezdni drogi wojewddzkiej,
- rozbidrka lokalna catej konstrukcji jezdni.

5.11 Roboty ziemne
W ramach przedmiotowej inwestycji przewidziano nastepujace roboty ziemne:
- usuniecie gornej, nienos$nej warstwy gruntu/gleby potozonej pod projektowanymi nowymi
konstrukcjami nawierzchni i skarpami rowéw,
- wykonanie koryta pod projektowane konstrukcje nawierzchni,
- wykonanie nasypu pod projektowane pobocze i reprofilowane skarpy rowow,
- profilowanie i zageszczanie koryta pod konstrukcje nawierzchni.
- oczyszczenie i wyprofilowanie istniejgcego rowu na odcinku od km 59+627 do km 59+694

5.12 Odwodnienie
Woda opadowa z terenéw utwardzonych, tak jak obecnie bedzie odprowadzona powierzchniowo
bezposrednio w teren przylegty.

6. Infrastruktura techniczna w pasie drogowym nie zwigzana z drogg
Sie¢ energetyczna
W zwigzku z realizacjg inwestycji nie zachodzi konieczno$¢ przebudowy sieci energetyczne;.

Sie¢ teletechniczna
W zwigzku z realizacjg inwestycji nie zachodzi koniecznos¢ przebudowy sieci teletechniczne;j.

7. Zielen drogowa i drzewa
Na skarpach nalezy wykona¢ humusowanie gr. 10 cm z obsianiem trawa.

8. Wptyw eksploatacji gorniczej

Nie wystepuje. Inwestycja nie lezy w granicach terenu goérniczego.

9. Ochrona konserwatorska
Obszar objety opracowaniem nie jest potozony w rejonie objetym ochrong konserwatorska.
W przypadku ujawnienia w trakcie prac przedmiotu majacego cechy zabytku, wykonawca jest
zobowigzany, zgodnie zprzepisami prawa do jego zabezpieczenia przed uszkodzeniami i
powiadomienie o zaistniatym fakcie przedstawiciela Inwestora i Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkéw.

Szczegdtowa informacje przedstawiono w Zatgczniku nr 3

10. Ochrona konserwatorska przyrody
Dla planowane] inwestycji zostata wydana decyzja $rodowiskowa nr ROL.6220.01.4.2018
zdn. 07.06.2018 r. Wdjta Gminy Zwierzyn

Decyzje przedstawiono w Zatgczniku nr 4

11. Analiza powiazania drogi z innymi drogami publicznymi

Planowana przebudowa dotyczy drogi wojewddzkiej nr 156. Projektowany odcinek jest drogg
nadrzedng klasy Z i na tym odcinku przyporzadkowane sg do niej wszystkie drogi publiczne.
Planowane przedsiewziecie nie zmienia charakteru powigzan z drogami publicznymi.
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12. Uwagi koncowe
Wyznaczenie w terenie pofozenia elementdw drogi oraz innych elementéw zagospodarowania
terenu nalezy wykonac geodezyjnie.
Po zakonczeniu budowy poszczegélnych obiektéw budowlanych (przed zakryciem urzadzen
podziemnych), nalezy sporzadzi¢ geodezyjng inwentaryzacje powykonawcza i przekazaé¢ jg do
osrodka dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej oraz wtascicieli lub uzytkownikéw obiektéw.
Na wejscie z robotami w pas drogowy nalezy uzyskaé decyzje odpowiednich zarzagdcéw drég.
Wszelkie naprawy uszkodzend powstatych w wyniku prowadzonych prac wykonane zostang
natychmiast na koszt wykonawcy robét. Po zakonczeniu prac prowadzonych na dziatkach sgsiednich
nalezy przywrécic teren do stanu poprzedniego.
Przed rozpoczeciem realizacji inwestycji, jak i w trakcie jej wykonywania nalezy stosowac sie do
obowigzujgcego prawa, przepisow BHP, STWIOR, =zasad sztuki budowlanej oraz innych
obowigzujgcych przepiséw, regulacji i zalecen, w szczegdlnosci okreslonych w uzgodnieniach, ktérych
kopie zatgczono do projektu.
Projektant:
mgr inz. Filip Walczak
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